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Teil | Begriindung

Teill | Begrundung

1  Einfdhrung

1.1 Aufgabenstellung

Die Stadt Cottbus verfolgt das Ziel, den im Bau befindlichen mittleren Ring Uber die
Verkehrsverbindung Pappelallee — Burger Chaussee zu schlieBen und damit eine Ver-
kehrsentlastung fur die Innenstadt von Cottbus zu erreichen, die zu einer deutlichen
Reduzierung der Immissionen im Zentrum fihren soll.

Die fur den Ausbau der Trasse erforderliche neue StraBenverkehrsflache soll planungs-
rechtlich gesichert werden.

Die Stadte und Gemeinden haben Bauleitplane aufzustellen, sobald und soweit es fir
die stadtebauliche Entwicklung und Ordnung erforderlich ist.

Baurecht fir den StralRenneubau besteht bisher nicht. Die oben dargestellte auf dem
Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Cottbus basierende Planungsabsicht kann nur
realisiert werden, wenn ein Bebauungsplan (B-Plan) aufgestellt wird, da Auf3enbe-
reichs- und Flugplatzflachen in Anspruch genommen werden und die betroffenen Ge-
biete eine neue Struktur und Nutzung erhalten.

Das Baurecht fur die 6stlich angrenzenden Stral3enabschnitte der Innenstadtumgehung
wurde bereits im Rahmen von Bebauungsplénen fiir die benachbarten Gebiete ge-
schaffen (siehe auch Punkt 2.2).

Die Pappelallee stdlich des Gebietes wie auch die Burger Chaussee werden im Rah-
men des Bestandsschutzes nur ausgebaut. Hier besteht bereits Baurecht.

Aus oben genannten Grunden wird fur die StralRe und die begleitenden Anlagen ein
einfacher Bebauungsplan gemaf: 8§30 Abs. 3 BauGB aufgestellt.

Das Plangebiet liegt westlich der besiedelten Flache der Stadt Cottbus unmittelbar am
Ostlichen Rand des Flugplatzes.

Der Geltungsbereich umfasst mit einer Flache von 4,9 ha ausschlief3lich Grundstiicke in
der der Gemarkung Brunschwig.

1.2 Grundlagen

Der Bebauungsplan wird nach dem Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der
Bekanntmachung vom 23. September 2004 (BGBI I, S. 2414) aufgestellt. Dariiber
hinaus werden die einschlagigen Fachgesetze beachtet.

Die Planzeichnung wird auf der Grundlage eines amtlichen Lageplanes angefertigt. Sie
geniigt somit den Anforderungen der PlanzV90.

Der B-Plan wird aus dem FNP der Stadt (Stand 2003) entwickelt. Der FNP weist die
Trasse bereits als Verkehrsflache aus.

Das Verfahren der Aufstellung von Bebauungsplanen ist grundsatzlich im BauGB gere-
gelt.

Im Anhang ist eine Verfahrensiibersicht beigefuigt. Der vorliegende Entwurf ist die erste
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Teil | Begriindung
Fassung des Bebauungsplanes.

Die Begriindung zum Bebauungsplan besteht aus zwei Teilen, der Erlauterung der
Festsetzungen des Bebauungsplanes (Teil I) und dem Umweltbericht (Teil I1).
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2 Rahmenbedingungen

Im Folgenden werden die Planungsbedingungen dargestellt, die sich aus Gibergeordne-
ten Randbedingungen ergeben. Diese sind, soweit sie auf Landes- oder Bundesrecht
basieren, fur die Stadt bindend.

Im Anschluss werden die 6rtlichen Bedingungen analysiert, die auf das Planungsergeb-
nis Einfluss haben.

2.1 Regionale Bedingungen/Schutzausweisungen

Bebauungsplane sind an die Ziele der Landesplanung und Raumordnung anzupassen.
Die landesplanerischen Grundsétze sind zu beriicksichtigen.

In der Stellungnahme der Landesplanung und Raumordnung vom 16.12.2004 zur Plan-
anzeige vom 01.12.2004 wurde der Stadt Cottbus mitgeteilt, dass der Planung keine
Erfordernisse der Raumordnung entgegenstehen. Das wurde im Rahmen der Behor-
denbeteiligung bestatigt.

Das Vorhaben entspricht den landesplanerischen Zielen und Grundséatzen, da es zur
Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur beitrégt, indem es nachhaltig die Innenstadt
vom Durchgangsverkehr entlastet.

Schutzgebiete sind von der Planung nicht betroffen.

Im Plangebiet befinden sich Reste der Ortsverbindungsstrae von Cottbus in Richtung
Gulben mit Uberbleibseln einer historischen Baumallee. Diese erfiillt nicht mehr die
Anforderungen an eine geschiitzte Allee. Die Burger Chaussee ist bis an das Plange-
biet heran ebenfalls mit einer Allee ausgestattet, die den einseitig liegenden Rad- Geh-
weg begleitet.

Weiterhin unterliegen einzelne Baume der Baumschutzsatzung der Stadt.

Weitere geschiitzte Biotope bzw. Naturschutzobjekte sind im Plangebiet nicht vorhan-
den.

Das Plangebiet befindet sich innerhalb des Bauschutzbereiches gem. § 12 Luft-VG des
Flugplatzes Cottbus. Es gelten Bauhdhenbeschrankungen.

Von der Planung sind Flugplatzflachen und Flugbetriebsflachen betroffen.

Mit Schreiben vom 14.06.2005 liegt die Zustimmung des Landesamtes fir Verkehr und
StralRenwesen zum B-Plan vor.

Der Vorhabenstrager fur den Flugplatz hat in Kenntnis der damaligen Problema-
tik kollidierender planungsrechtlicher Belange des vorliegenden Bebauungs-
planentwurfes und des Flugplatzgeldndes der zustdndigen Behdrde gegenlber
verbindlich schriftlich am 20.04.2005 erklart (sowie grafisch dargestellt), dass
die Flache dstlich der Bahnanlagen nicht fir das Vorhaben des zivilen Sonder-
landeplatzes vorgesehen und erforderlich ist. Somit besteht aus Sicht der zu-
stédndigen Behorde keine zivile Nachnutzungsabsicht fur diese dstlich der Bahn-
anlagen gelegene Teilflache des ehemaligen Militarflugplatzes mehr.

Diese Teilflache kann demnach als entwidmet mit der Entlassung aus der milita-
rischen Trager i.V.m. der o.g. Erklarung des Vorhabenstrdgers betrachtet wer-
den und steht fur andere Vorhaben/Verwendungen aus planungsrechtlicher
Sicht zur Verfugung.

Ausdricklich betont die Behdrde, dass diese Aussagen kein Vorgriff auf das
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durchzufuhrende luftrechtliche Genehmigungsverfahren und eine ggf zu ertei-
lende luftrechtliche Genehmigung sind.

Mit Bescheid vom 17 05.2005 hat die zustdndige Behdrde gegeniber der anzei-
genden Flugbetriebsgesellschaft Aeroport Cottbus Ltd (damals noch The Aeroci-
ty GmbH) Uber die Art und den absehbaren Umfang des durchzufihrenden luft-
rechtlichen Zulassungsverfahrens entschieden, insbesondere auch (ber den
Umfang der einzureichenden Antragsunterlagen (insbesondere Plane, Erlaute-
rungen und Gutachten) auf Grundlage der bisherigen Absichtserklarungen, die
ebenso Grundlage dieser Zustimmung fir den B-Plan sind.

Mit der Anzeige ihrer Planungsabsichten zur Einrichtung eines Sonderlandeplat-
zes beantragte die Flugbetriebsgesellschaft Aeroport Cottbus Ltd. (bzw. ihre
damalige Rechtsvorgangerin) die Umwandlung des bislang bestehenden Baube-
schrankungsbereiches gemal 8812 ff Luftverkehrsgesetz (LuftvVG) des ehemali-
gen militdrischen Flugplatzes Cottbus-Nord in einen beschrankten Bauschutzbe-
reich gemaf 817 LuftvVG.

Die vorhandene befestigte Start- und Landebahn soll zuklnftig in ihrem mittle-
ren Abschnitt auf einer Lange von 1500m genutzt werden, so dass die 6stliche
Schwelle dann mindestens 600m von dem B-Planbereich entfernt lage. Auch
unter Berlcksichtigung der vorgesehenen zulassigen Luftfahrzeuge und der
damit verbundenen Einstufung des beantragten Landeplatzes in eine Lande-
platzkategorie ist das Vorhaben der Stadt Cottbus an dem vorgesehenen Stand-
ort grundsatzlich maéglich.

Das vorgesehene B-Plangebiet liegt dann unterhalb des An- und Abflugsektors
in einem Abstand von mindestens ca. 550m vom Sicherheitsstreifen der Start-
und Landebahn, die Mindestiberflughthe selbst bei einem Steigungsverhaltnis
von 1:25 betrige demnach 22m (bei gleicher Gelandehohe). Dies genligt auch
den Anforderungen der ,Richtlinien tber die Abstande von Stralen und Flug-
platzen".

Sonstige Schutzausweisungen, die das Plangebiet berthren, sind nicht vorhanden.

2.2 Vorhandene Planungen

Der B-Plan wird von keinen weiteren bestehenden oder laufenden Uberortlichen Pla-
nungen betroffen.

Fur das Plangebiet sind folgende vorhandene 6rtliche Planungen von Bedeutung.

= Flachennutzungsplan der Stadt mit Stand 2003,

= Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Cottbus,
Beschluss der SVV vom 29.10.1997 (Beschluss-Nr. VI-042-42/97); Heilungsbe-
schluss vom 26.03.03 (Beschluss-Nr. IV-010-46/03) + ,Fortschreibung des Verkehrs-
entwicklungsplanes der Stadt Cottbus, Bestatigung der Netzvariante 5 und Vorberei-
tung des Teilvorhabens SchlieBung des mittleren Ringes" vom 27.06.2001 (Be-
schluss-Nr. IV-031-29/01); Heilungsbeschluss vom 26.03.03 (Beschluss-Nr. 1V-011-
46/03)

= Bereichsentwicklungsplan ,Cottbus Stadtfeld” (Stand 30.04.1997),

= Bebauungsplan ,Albert-Zimmermann-Kaserne* CIC Nr. N/49/49 (Rechtskraft seit
dem 26.10. 2002),

= Bebauungsplan ,BTU Cottbus* Nr. W/ 30,38,40 / 26 (Rechtskraft seit dem
19.01.2000).

Im Verkehrsentwicklungsplan der Stadt ist der StralRenbau als wichtige Maflinahme zur
Entlastung der Innenstadt vom Durchgangsverkehr dargestellt.

Die 0. a. Bebauungspléne bereiten auf der Grundlage des Bereichsentwicklungsplanes
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die Entwicklung in den Nachbargebieten vor und schaffen u. a. auch fir die Stral3e in
ihrem Geltungsbereich Baurecht.

Der Flachennutzungsplan der Stadt enthélt keine speziellen das Plangebiet betreffen-
den umweltrelevanten Zielstellungen.

Es sind folgende landschaftspflegerischen Zielvorstellungen des parallel mit dem FNP
erarbeiteten Landschaftsplanes zu beachten.

= Fir die Bereiche des Plangebietes auRerhalb des Flugplatzgelandes werden im
Landschaftsplan zum Flachennutzungsplan keine speziellen Aussagen getroffen. Fir
das Flugplatzgebiet wird bei einer stadtebaulichen Entwicklung die Einordnung einer
offentlichen Parkanlage innerhalb des Bereiches vorgeschlagen.

= |Im Larmminderungsplan der Stadt (Stand Dezember 1996), der laufend fortgeschrie-
ben wird, ist der Bau der StralBe als wichtige MalRBhahme zur Entlastung der Innen-
stadt ausgewiesen.

Sonstige das Vorhaben betreffende Fachpléane aus den Bereichen des Wasser-, Abfall-
und Immissionsschutzrechtes sind nicht vorhanden.

Parallel zur Aufstellung des B-Planes wurden folgende Planungen und Gutachten erar-
beitet:

= ein Grinordnungsplan,
= Fachplanungen fir die einzelnen Stralenabschnitte im Plangebiet,

= Schallimmissionstechnische Untersuchung und gutachterliche Bewertung fir die
gesamte Westtangente (Stand 12.08.2005).

In der Verlangerung des Nordringes ist die Stral3enplanung mit der begleitenden Baum-
pflanzung fir den 1. und 2. Bauabschnitt bereits erstellt worden. Eine weitere StralRen-
planung ist fir den Ausbau der Burger Chaussee zwischen der L 51 und dem Nordring,
2. BA / verlangerte Pappelallee als stadtische Hauptverkehrsstra3e vorgesehen und
wird als nérdlicher Teil in das Plangebiet integriert.

Das sidliche Plangebiet enthalt Teilstiicke der StralRenplanung ,Westtangente zwi-
schen Knotenpunkt Nordring / Burger Chaussee und Anschluss an die Pappelallee /
Wilhelm-Kulz-Straf3e”.

Vorhaben der Nachbargemeinden werden durch die Planungsabsicht nicht berihrt.

Das Gebiet liegt in einem kampfmittelbelasteten Gebiet. Eine Munitionsfreiheitsbe-
scheinigung wurde bereits im Rahmen der Fachplanung eingeholt.

2.3 Ortliche Bedingungen

Im Folgenden werden die fur den Geltungsbereich des B-Planes wesentlichen Rah-
menbedingungen, die sich aus der Ortlichkeit ergeben, dargestellit.

Die fur die Umwelt relevanten Aspekte sind im Umweltbericht ausfiihrlich behandelt.
Deshalb erfolgt hier nur eine Zusammenfassung dieser Aussagen.

2.3.1 Nutzungsstruktur

Die Flurstiicke im Geltungsbereich befinden sich von einigen wenigen Ausnahmen ab-
gesehen im Eigentum der Stadt Cottbus. Die restlichen Grundstiicke sind noch Eigen-
tum des Bundes. Der Eigentimerwechsel der notwendigen Grundstiicke ist gesichert.

Das Plangebiet beansprucht im Norden und Nordwesten Teile des ehemaligen Flug-
platzgelandes der Bundeswehr, die als Sondergebiet anzusprechen sind. Gegenwartig
wird der Flugplatz fliegerisch durch die Akademische Fliegergruppe, Drachenflieger und
durch zivilen Flugbetrieb genutzt.
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Der Flugplatz setzt sich westlich der Plangebietsgrenze fort. Die militarische Nutzung
durch die Bundeswehr wurde mit Ablauf des 15. September 2004 aufgegeben. Das
Flugplatzgelande befindet sich gegenwartig in der Phase der Umstrukturierung. Vorge-
sehen ist der Erhalt als ziviler Sonderlandeplatz, allerdings in verringerter Grof3e (siehe
auch Pkt. 2.1 der Begrindung).

Der sudliche Teil des Plangebietes nutzt 6ffentliche Griinflachen ohne spezielle Nut-
zung. Ein kleiner Teil der Trasse wird durch einen Garagenstandort beansprucht.

Nordlich, jenseits des Ernst-Heilmann-Weges finden sich in gréRerer Entfernung Wohn-
gebiete. Im Nordosten liegen Brachflachen, die als Entwicklungsgebiet fiir die Universi-
tat vorgesehen sind.

Ostlich schlieR3t sich an das Plangebiet ein weiterer Garagenstandort und die Liegen-
schaft der Bereitschaftspolizei an. Sie wird nur noch in Teilen genutzt. Das Hauptge-
baude im Suden dient nicht dem dauernden Aufenthalt von Menschen sondern nur als
Verwaltungsbau. Die Entwicklungsperspektive der Flache geht in Richtung Mischgebiet
oder eher eingeschranktes Gewerbegebiet. Der sidliche Teil der Kaserne wird als
Standort erhalten.

Sudlich an den Geltungsbereich schlieBen sich jenseits der J.-Gagarin-StraRe ein
Wohngebiet mit einer den Hof abschirmenden achtgeschossigen Bebauung und stidlich
der Dahlitzer StralRe eine Kleingartenanlage mit eingelagertem Schulgarten an.

Im Sudwesten grenzen ein weiterer Garagenstandort und ein Gewerbegrundstiick (be-
baut mit Lagerhallen) an das Plangebiet.

Mit Ausnahme der Garagen ist das Plangebiet unbebaut.
2.3.2 Erschlie3ung

Folgende Stral’en und Wege sind im Plangebiet vorhanden bzw. berihren den B-Plan.
= Im Norden: Ernst-Heilmann-Weg, Fehrower Weg, Burger Chaussee,
» im Siuden: Juri-Gagarin-Stral3e, Dahlitzer Stral3e, Pappelallee und

= die Jamlitzer Straf3e im Osten.

Die gesamte ursprungliche Wegestruktur im Bereich wurde durch den Bau des Flug-
platzes und der Wohngebiete Uberformt. So waren urspriinglich die Burger Chaussee,
der Fehrower Weg und die Jamlitzer Stral3e verbunden.

Die vorhandenen StraRen sind derzeit teilweise nur von untergeordneter lokaler Bedeu-
tung (Ernst-Heilmann-Weg, Fehrower Weg, Burger Chaussee, Jamlitzer Stral3e, Pap-
pelallee innerhalb des Plangebietes) bzw. Bedeutung fiir die gesamte Stadt (Juri-
Gagarin-Stral3e, Dahlitzer Stral3e, Pappelallee im Stiden).

Die vorhandene Verlangerung der Pappelallee Uber den Knoten Dabhlitzer Stral3e / Ga-
garin-Straf3e in Richtung Norden liegt innerhalb des Geltungsbereiches. Sie endet an
der Jamlitzer Stral3e, bindet aber vorher an die alte Gulbener Stral3e an. Von da ab fuhrt
ein Rad/Gehweg entlang der Einfriedung des Flugplatzgeldndes bis zum Ernst-
Heilmann-Weg. Dieser Teil der Pappelallee dient nur der ErschlieBung der anliegenden
Grundstlcke (Parkplatze, Kaserne, Garagen, Garten).

Der Radweg ist Teil der ,Tour Brandenburg“ und ,Gurkenradweg" besitzt Uberdrtliche
Bedeutung.

Fir die laufende Altlastensanierung auf dem Flugplatzgeldnde (ehemaliges Tanklager)

wurde zeitlich befristet eine provisorische Zufahrt von der verlangerten Pappelallee in
Richtung Westen eingerichtet (im Lageplan nicht dargestellt).
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An der 6stlichen Grenze des Plangebietes liegt eine Eisenbahntrasse, die urspriinglich
die Spreewaldbahn in Richtung Burg aufnahm und nach deren Stilllegung nur noch dem
Anschluss des Flugplatzes diente. Der Bahnbetrieb wurde zwar aufgegeben, eine Ent-
widmung ist bisher nicht erfolgt.

Zentrale Einrichtungen der stadttechnischen Ver- und Entsorgung mit Bedeutung fir die
gesamte Stadt sind im Plangebiet mit Ausnahme von einigen Hauptleitungen nicht vor-
handen.

Im Plangebiet liegen vor allem im Nordteil vom Wasserwerk Il kommende Haupttrink-
wasserleitungen, die bei der Planung und Ausfiihrung zu beachten sind. Des Weiteren
sind Schmutzwasseranlagen vorhanden.

Das Niederschlagswasser von den befestigten Flachen wird vor Ort versickert.

In den StraRenrdumen liegen teilweise Kabel von Stromversorgungsunternehmen und
der StraRenbeleuchtung.

Parallel zum Verlauf der neuen Stral3e liegt eine Gashochdruckleitung 4 bar. Es ist ein
Schutzstreifen einzuhalten. Die Schutzstreifenbreite der Leitung betragt 2,0 m (Leitung
in der Mitte).

Im Norden des Plangebietes befinden sich Telekommunikationsleitungen.

2.3.3 Umweltzustand

Als Wohn- und Arbeitsumwelt spielt das Plangebiet demnach keine Rolle. Der Bereich
dient nur sporadisch einem kleinen Kreis der Erholung.

Der Radweg nach Burg, der als Teil der ,Tour Brandenburg / Gurkenradweg" grof3e
Bedeutung fur Erholung und Freizeit der Bewohner von Cottbus und Umgebung besitzt,
durchquert das Gebiet. Die Wegefuhrung ist wegen der Sperrung des Flugplatzes z. Z.
nicht zielorientiert.

Auf Grund der Funktion und der Vorbelastungen besitzt der unmittelbare Geltungsbe-
reich nur geringen bis mittleren Wert fur das Schutzgut Mensch. Im Gebiet stellt der
Radweg, bezogen auf die Erholungsfunktion, das wichtigste Element dar.

Aus der Sicht des Menschen sind die Im Plangebiet vorhandenen Garagen als Wirt-
schaftsglter zu beachten. Die Inanspruchnahme ist allerdings nicht zu vermeiden.

Der Flugplatz als solcher spielt gegenwartig keine Rolle im Wirtschaftsleben der Stadt.
Er ist seit Aufgabe der militdrischen Nutzung praktisch ohne Bedeutung fur die Landes-
verteidigung. Er besitzt allerdings ein Potenzial als Infrastrukturelement zur Belebung
des Standortes. Dessen Perspektiven werden durch den Bau der Stral3en zusétzlich
verbessert.

Das Plangebiet bietet, dadurch dass viele Flachen brach gefallen sind, eine relativ gro-
Re Vielfalt an Lebensrdumen. Es finden sich allerdings wegen des Nutzungsdrucks
keine seltenen oder geschitzten Arten.

Auf Grund der Bewertungskriterien fur Lebensraume erfolgt die Einordnung des Plan-
gebietes als Ganzes in die Kategorie mittlere bis hohe Bedeutung fur das Schutzgut
Pflanzen.

Es ist einzuschétzen, dass die Lebensrdume im Plangebiet und seinem nahen Umfeld
hinsichtlich ihres Wertes fur die Tierwelt von mittlerem bis hohem Wert sind.

Fir den wirtschaftlichen Anbau von Pflanzen oder fur die Tierhaltung ist die Flache ohne
Bedeutung.
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Im Bereich finden sich oberflachennah vor allem Sandbdden mit hoher Durchlassigkeit.
Die Flachen sind durch die bestehende Uberbauung teilweise vorbelastet.

Die Bdden im Plangebiet sind als anthropogen beeinflusst und teilweise naturfern ein-
zuschatzen. Die Grundwasserschutz- und die Abflussregulationsfunktion sind nicht sehr
ausgepragt. Sie sind deshalb von geringem bis mittlerem Wert.

Die Béden werden nicht landwirtschaftlich oder in anderem Weise wirtschaftlich ausge-
beutet. Das landwirtschaftliche Ertragspotential ist auf Grund der geringen Fruchtbarkeit
der Boden unbeachtlich.

Der Grundwasserflurabstand betrdgt mehr als 4m. Die Bdden erlauben eine hohe
Grundwassererneuerungsrate. Sie bieten gleichzeitig einen geringen Schutz vor Beein-
trachtigungen.

Oberflachenwasser in Form von Gewassern ist nicht vorhanden.

Das Schutzgut Wasser ist nur in Form des Grundwassers betroffen. Es besitzt wegen
des geringen Flurabstandes des Grundwassers und der durchlassigen Deckschichten
einen mittleren bis hohen Wert im Naturhaushalt.

Der Bereich besitzt keine Bedeutung fiir das Schutzgut Luft. Es werden weder Verun-
reinigungen hervorgerufen, noch kann das Plangebiet zur Reduzierung maRgeblich
beitragen.

Auf Grund der Kleinflachigkeit des Gebietes ist es trotz der Bedeutung fur die Durchlif-
tungs- und Warmeregulierungsfunktion von geringem bis mittlerem Wert fur das Schutz-
gut Klima. Hinzu kommt, dass der umliegende Bereich bereits durch stadtische Sied-
lungsnutzungen und Verkehr gepréagt ist.

Das Landschaftsbild ist auf Grund der relativ geringen Vielfalt und der fehlenden Natur-
lichkeit von geringem bis mittlerem Wert. Positiv wirken sich nur die Geholzbestande im
Sudteil und die besondere Eigenart aus, die auf Grund der weiten offenen Landschaft
des Flugplatzes entsteht.

Der Sudteil des Plangebietes spielt wegen der verkehrlichen Bedeutung eine relativ
grolRe Rolle fur das Bild der Stadt. Er symbolisiert gewissermaf3en von Westen kom-
mend den Eingang in die Innenstadt bzw. den Uni-Campus.

Das Ortshild in diesem Bereich wird vor allem durch die Bebauung gepragt. Die Spanne
reicht von eher unansehnlichen Garagenstandorten, Giber mindergenutzte Teile der Ka-
serne bis hin zu den sanierten mehrgeschossigen Wohnbauten im Siiden, die wegen
der GrélRe und der Fassadengestaltung sehr markant wirken.

Die Grinausstattung ist auf Grund der Qualitatsméangel trotz einzelner wertvoller Objek-
te von geringer Bedeutung fiir das Ortshild. Die Pappelallee im Siden ist wegen der
Seltenheit der verwendeten Alleebdume im Stadtbild ein Begriff.

Die Bebauungs- und die Grinstruktur spiegeln noch die urspriingliche Wegefuhrung
wieder. Ohne Wissen uber die Vergangenheit, sind die Stellung der Gebaude der Ka-
serne oder die Allee davor kaum noch nachvollziehbar.

Kultur- und Sachguter im Sinne der Umweltschutzgesetzgebung sind nicht vorhanden.

Fur das Schutzgut Kultur- und Sachgtiter besitzt der Bereich einen geringen Wert.
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3  Planungskonzept

Die Standortbedingungen stehen einer Realisierung der Zielstellung nicht entgegen.
Ubergeordnete Belange werden vom Vorhaben nicht berihrt.

Im Folgenden wird das stadtebauliche Konzept, das dem Bauleitplan zu Grunde liegt
erlautert. Dieses Leitbild beschreibt vor allem den Zweck und die Eigenheit des Plange-
bietes. Es ist gemeinsam mit den Regelungen zum Umweltschutz Grundlage fir die
rechtsverbindlichen Festsetzungen des B-Planes.

3.1 Vorhaben

Unter Berlicksichtigung der Aufgabenstellung, der Bindungen und der Bestandsanalyse
lassen sich fiir die Planaufgabe folgende Entwicklungsziele formulieren

= Sicherung der Stral3entrasse als Hauptverbindungsachse auch fir die Zukunft,

= Gewadhrleistung einer mdglichst weit gefdcherten Entwicklung des Umfeldes (Er-
schliel3ung),

= Minderung und Vermeidung negativer Einflisse auf die Umwelt,
= Naturschutzrechtlicher Ausgleich vor Ort,
= Erhalt des zentralen Radweges,

= Gestalterische Aufwertung Bereiches.

Die neue langfristig innerhalb bebauter Gebiete gelegene Stral3e wird als anbaufreie
Hauptverkehrsstralle (Kategorie B 1) klassifiziert. Maf3geblich ist die Verbindungsfunk-
tion.

Das Plangebiet nimmt die von Osten kommende Trasse des Nordrings bis zum geplan-
ten Kreisverkehr auf. Von diesem erfolgt eine Anbindung in Richtung Nordwesten zur
Burger Chaussee. Ein weiterer Abzweig in Richtung Stiden verbindet den Kreisverkehr
mit dem Knoten Pappelallee - Dahlitzer Stral3e - J.-Gagarin-Stral3e.

Die Burger Chaussee stellt zuklnftig eine wichtige Radiale in Richtung nordwestliches
Umland (OSL-Kreis) im ,Radialen-Ring Hauptverbindungsnetz“ der Stadt Cottbus dar.

Der sudliche Strang wird parallel zur alten Pappelallee auf einer neuen Trasse gefiihrt.
Damit kann die alte Trasse weiter der ErschlieBung der Anliegergrundstiicke dienen
und das Netz der Anliegerstrallen (Jamlitzer Stral3e und alte Gulbener Stral3e) vervoll-
sténdigen.

Der Ring wird als Hauptverkehrsstral3e zweistreifig konzipiert.

Die Fahrbahn ist mit einer Breite von 7,5m konzipiert. Beidseitig schliel3en ein Sicher-
heitsstreifen (Bankett) und Versickerungsmulden mit einer Breite von ca. 2m an.

Einseitig wird teilweise ein Rad- Gehweg vorgesehen, der auch den uberortlichen Rad-
verkehr aufnimmt. Im Siden wird dafir allerdings die alte Trasse der Pappelallee, die
abseits der neuen Trasse verlauft, genutzt. Dadurch kann, im Vergleich zu einer stra-
Rennahen Fuhrung, die Attraktivitdt des Radweges verbessert werden.

Der Verzicht auf die Nutzung der ,alten” Pappelallee-Wegefiihrung fir den Radverkehr
waére mit einem erhéhten Bauaufwand und entsprechenden Mehrkosten verbunden und
verursacht auch durch die zuséatzliche Bodeninanspruchnahme héhere Belastungen fur
die Umwelt. Daneben zeigt das vorliegende Larmgutachten, dass ein fahrbahnnaher
Weg deutlich h6heren Immissionen ausgesetzt ist, als die vorgeschlagene Ldsung.

Die Bahnanlage der ehemaligen Spreewaldbahn bleibt im bestehenden Trassenverlauf
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weitgehend unbeeinflusst (Ausnahme Knoten im Siiden an der Dahlitzer Straf3e).

Die im Bereich des Knotenpunktes Dahlitzer StralRe/Pappelallee gelegene Ausfahrt des
Garagenkomplexes ist infolge der geplanten Verlangerung der Pappelallee nach Nor-
den und des Ausbaus des Knotenpunktes in Zukunft nicht mehr nutzbar. Einzelheiten
werden im Rahmen der Fachplanungen zum Ausbau des Knotens geregelt.

Das Bebauungsplanverfahren zum Mittleren Ring beriihrt den angrenzenden Garagen-
komplex an der Dahlitzer Straf3e nicht direkt. Der Ausbau des Knotens ist nicht Gegens-
tand des B-Planes. Die Flache liegt au3erhalb des Geltungsbereiches.

Sudlich des Kreisverkehrs missen einige Garagen der StralRe weichen.

Innerhalb des Plangebietes werden keine Bauflachen im Sinne der Baunutzungsver-
ordnung vorgesehen. Die nicht fiir den Verkehr benétigten Flachen werden als Griinfla-
che gestaltet.

Die einzelnen Abschnitte der StraRe sollen durch verschiedene Arten der Pflanzung
und die Wahl der Gehdélze ein unterschiedliches Erscheinungsbild erhalten. Die Ver-
kehrswege selbst werden dagegen einheitlich gestaltet.

Der Strang vom Kreisverkehr in Richtung Osten erhalt, wie der restliche Abschnitt bis
zum Knoten Sielower Landstral3e / Nordring, eine Allee. Die Verlangerung der Burger
Chaussee soll ebenfalls mit Baumen bepflanzt werden.

Der Abschnitt vom Kreisverkehr in Richtung Siden wird abwechselnd mit Baumgrup-
pen, flachigen Strauchpflanzungen und gehélzlosen Abschnitten als Begleitung verse-
hen. Der Kreisverkehr wird durch eine markante Bepflanzung betont.

Die vorhandenen Hauptver- und Entsorgungsleitungen werden grundsatzlich erhalten.

Neue Leitungen werden mit Ausnahme der Straf3enbeleuchtungsanlagen nicht verlegt.
Das Niederschlagswasser wird vor Ort versickert. Eine zentrale Ableitung ist nicht vor-
gesehen.

Die angrenzenden Nutzungen werden weder im Bestand noch in ihrer Entwicklung
durch den StraRenbau behindert. Im Gegenteil wird dieser Bereich generell besser
erschlossen und mehr ins 6ffentliche Bewusstsein geriickt, was eine Aufwertung dieses
Stadtgebietes erwarten lasst. Die ErschlieBung (Verkehr und Stadttechnik) erfolgt tber
das vorhandene oder noch zu errichtende Binnenstral3ennetz.

Die Beseitigung der Garagen, die auf der Trasse liegen, ist nicht vermeidbar. Die Lage
des Knotenpunktes (Kreisverkehr) unter Beriicksichtigung der Trassierung aller drei
einzubindenden Strafl3en lasst keine andere Trassenwabhl fiir den Verlauf der Pappelal-
lee zu. Die Nutzer werden entschadigt.

3.2 Umweltvertraglichkeit

Im GOP sind wesentliche Aspekte der Umweltbelange untersucht worden. Schwerpunkt
bilden die Bestandsanalyse von Natur und Landschaft sowie die Ermittlung der notwen-
digen KompensationsmalRnahmen fur die unvermeidbaren Eingriffe.

Die wesentlichen Einschéatzungen zum Ist-Zustand der Umwelt wurden bereits oben im
Rahmen der Beschreibung der ortlichen Bedingungen zusammengefasst. Nachfolgend
werden die Eingriffe sowie die vorgesehenen Vermeidungs-, Minderungs- und Aus-
gleichsmafRhahmen dargestellt.

Im Anhang ist eine tabellarische Zusammenfassung (Eingriffs- Ausgleichsbilanz) beige-
fugt. Im Umweltbericht (Teil Il der Begriindung) sind alle fir den Standort relevanten
Aspekte der Umweltvertraglichkeit ausfiihrlicher abgehandelt.

Eingriffe in Bezug auf die Umwelt ergeben sich vor allem durch folgende Mal3nahmen:
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= zusatzliche Bodenversieglung bisher unversiegelter Bereich,

= Verlust artenreicher Vegetationsbestande in Form von Gehdlz- und Ruderalflachen
sowie das Zerschneidung von Lebensraumen,

= Verlust von Altbdumen und Teilen einer Allee,

= Emissionen.

Der Mensch als Schutzgut wird vor allem durch die unvermeidlichen Larmimmissionen
betroffen. Sie sind nachhaltig und im Nahbereich der StraRe erheblich. Fur den Stra-
Benraum sind keine MinderungsmafRnahmen machbar, die eine wesentliche Reduzie-
rung der Larmemissionen erbringen wirden. Ein sinnvoller Ausgleich fir die Larmim-
missionen ist ebenfalls nicht moéglich.

Im Rahmen der Fachplanung fur den StraRenausbau wurde ein Larmgutachten ange-
fertigt (Berichtsdatum 12.08.2005). Dessen Ergebnisse betatigen die Aussagen und
Schlussfolgerungen des B-Plan-Entwurfes. Das Gutachten lag zum Zeitpunkt der Aus-
legung des B-Plan-Entwurfes noch nicht vor.

Fur die unmittelbar an das Plangebiet angrenzenden potenziellen Gewerbegrundstiicke
(auf dem Kasernengelande und dem Flugplatz) ergeben sich keine erheblichen nachtei-
ligen Beeintrachtigungen, da Menschen nicht direkt betroffen sind und langfristig bei
Nutzungsanderungen ein ausreichender Schutz mdglich ist.

Die sudlich angrenzenden Wohngebiete sind nicht erheblich betroffen, da sie durch die
Wohnscheibe wirksam abgeschirmt werden. Dort werden auch in Zukunft die Richtwer-
te eingehalten. Die dem dauernden Aufenthalt der Menschen dienenden Innenrdume
sind durch die (wegen des Fluglarms) bereits realisierten Schutzmaflinahmen an den
Gebauden nicht erheblich betroffen.

MaRnahmen zum Larmschutz sind aus diesen Griinden nicht erforderlich.

Die Beeintrachtigungen der Erholungsfunktion durch die Veranderungen der Grinstruk-
turen und durch den Larm sind nachhaltig aber von geringer Erheblichkeit. Sie kdnnen
vermieden bzw. gemindert werden. Menschen werden sich im Bereich nicht dauernd
zur Erholung aufhalten. Ein Ausgleich ist grundsatzlich moglich aber nicht erforderlich.

Die Veranderungen des Ist-Zustandes in Bezug auf das Schutzgut Tiere und Pflanzen
sind durch die Zerstérung des Bestandes und den Bau der Verkehrstrasse erheblich
und nachhaltig.

Die notwendigen Eingriffe in das Schutzgut Boden durch die Uberbauung sind erheblich
und nachhaltig. Sie sind ohne Aufgabe des Vorhabens nicht vermeidbar. Die negativen
Wirkungen sind allerdings ausgleichbar.

Die notwendigen Eingriffe in das Schutzgut Wasser ergeben sich vor allem aus der
zusatzlichen Versieglung. Sie sind wegen der Kompensationsmaéglichkeiten weniger
erheblich aber nachhaltig und ohne Aufgabe des Vorhabens nicht vermeidbar.

Die Belastungen der Luft durch den Fahrzeugverkehr sind erheblich und nachhaltig da,
trotz Fortschritten bei der Reduzierung der Emissionen von Fahrzeugen, mit einem
wachsenden Verkehr gerechnet wird, der diese positiven Effekte kompensiert. Aller-
dings ist der Kreis der Betroffenen sehr gering.

Die Eingriffe sind nicht vermeidbar. Sie kénnen nur durch geeignete MaRnahmen ge-
mindert werden.

Zu beachten ist, dass der Bau der Straf3e die Emissionen in der Innenstadt, die sehr viel
mehr viele Menschen betreffen, sehr deutlich reduzieren wird.

Die Beeintrachtigungen des Klimas durch die Flacheninanspruchnahme werden zwar
nachhaltig aber nicht erheblich sein. Die Funktion als Frisch- und Kaltluftentstehungs-
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gebiet wird zwar im Plangebiet selbst durch die Uberbauung beeintrachtigt, der Flug-
platz als Ganzes wird aber weiterhin diese Funktion Gibernehmen.

Das Landschaftsbild wird durch die teilweise Bebauung der Flache und die Veréande-
rung der Biotopstruktur nachhaltig und weniger stark verandert.

Dadurch, dass, keine wertvollen Kulturgiter vorhanden sind, sind die Eingriffe in das
Schutzgut unerheblich.

Alle Schutzguter stehen mehr oder weniger untereinander in Wechselwirkung. Die Neu-
versieglung und die damit verbundene Beseitigung der Vegetation haben negativen
Einfluss auf den Erholungswert, die Lebensrdaume, den Boden, die Grundwasserbil-
dung, die Landschaft sowie Klima und Luftqualitat. Die Einflisse des StraRenbaus auf
diese Wirkungskette sind erheblich und nachhaltig. Andere Wirkungsketten oder -
geflige sind unter Berlicksichtigung der Vermeidungs- und Minderungsmafinahmen
nicht erheblich betroffen.

In der Gesamtheit sind auf Grund der Planungen auch keine erheblichen Verstarkungen
oder Minderungen der oben dargestellten einzelnen Umwelteinwirkungen durch Wech-
selwirkungen zu erwarten.

Zusammenfassend sind bei der Planung folgende Vermeidungs- und Minderungsmaf-
nahmen beriicksichtigt.

= Die Trassenwahl der Stral3e nutzt relativ unempfindliche Flachen und erlaubt die
Fuhrung des Radweges abseits der Hauptstral3e eingebettet in Griin und ermdglicht
eine klare Anbindung an den Fehrower Weg.

= Der Versieglungsgrad wird durch eine optimale Wahl der Fahrbahn- und Wegebrei-
ten, nur einseitige Fihrung der Radwege, den Verzicht auf eine Vollversieglung der
Mitte des Kreisverkehrs sowie EntsieglungsmalRnahmen auf das unbedingt notwen-
dige Maf reduziert.

= Der wertvolle Gehdlzbestand kann teilweise erhalten bleiben
= Das Niederschlagswasser wird vollstdndig vor Ort versickert.
Durch den StralRenbau entstehen demnach, unter Beachtung der Vermeidungs- und

MinderungsmaRnahmen, erhebliche Beeintrachtigungen der Umwelt nur fir die Schutz-
guter Mensch, Tiere und Pflanzen, Boden sowie Luft.

Durch eine Erhdhung des 6kologischen Wertes der verbleibenden Grinflachen kénnen
die Eingriffe in Bezug auf die Schutzgiter Tiere und Pflanzen sowie Boden ausgegli-
chen werden.

Der GOP sieht folgerichtig umfangreiche PflanzmaRnahmen vor.

= Das Anpflanzen von insgesamt 181 Baume als Allee, Baumreihe oder Einzelpflan-
zung.

= Das Anlegen von artenreichen naturnahen standortgerechten flachigen Strauch-
pflanzungen (Anzahl Straucher 1300) auf insgesamt 9100m2.

= Die Aufwertung der zu erhaltenden Gehdlzbestande.
Diese Malinahmen werden in den B-Plan als Festsetzungen ibernommen.
Die mit dem StralRenbau verbundenen unvermeidbaren Beeintrachtigungen fir Men-

schen, Tiere und Pflanzen durch Larm, Abgase und Staub kdnnen nicht vollstandig
ausgeglichen werden.

Da die einschlagigen Larm-Richtwerte insbesondere in den Wohnungen und den In-

nenhofen der Wohnquartiere nicht Uberschritten werden, sind sie fir denn Menschen
nicht erheblich und zumutbar.
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Auch fur Tiere und Pflanzen sind sie wegen der niedrigen Wertigkeit des Standortes
von geringer Wirkung. Aus diesem Grund sind auch die verbleibenden nicht vermeidba-
ren negativen Wirkungen der Zerschneidung der Landschaft in Bezug auf das Schutz-
gut Tiere und Pflanzen unerheblich.

Zu beachten ist auch, dass sich fur den Menschen durch die nun optimale Fihrung des
Radweges, den héheren Grinanteil und die Aufwertung des Orts- Landschaftsbildes
Verbesserungen fiir die Erholung ergeben.

Daneben wird durch den Bau der StraBe das Stadtzentrum deutlich von Immissionen
entlastet, was einem sehr groRen Kreis von Menschen zugute kommt.

Die Umweltprifung hat ergeben, dass zu dem Vorhaben keine vernlnftigen Alternati-
ven bestehen.

Zur Beseitigung einzelner geschitzter Baume werden die erforderlichen Antrage bei
den zustandigen Behorden eingereicht.
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4  Rechtsverbindliche Festsetzungen

Um das planerische Konzept bzw. Leitbild verwirklichen zu kénnen, werden im B-Plan
die nachfolgenden verbindlichen Festsetzungen getroffen. Soweit sich aus den Formu-
lierungen zum Text fir die einzelnen Festsetzungen noch Abwagungsentscheidungen
ergeben, werden diese nachfolgend erlautert.

4.1 Geltungsbereich

Das Plangebiet wird wie folgt begrenzt:

= im Norden durch die Burger Chaussee, den Ernst-Heilmann-Weg und den Fehrower
Weg,

= im Osten durch den nérdlichen Teil der Pappelallee und das Kasernengelande,
= im Suden durch die Juri-Gagarin-Strafl3e und den Dahlitzer Weg sowie

= im Westen durch Gleisanlagen.

Die Festsetzung des rdaumlichen Geltungsbereiches erfolgte soweit wie mdglich ent-
sprechend vorhandener Flurstiicks- oder Nutzungsgrenzen. Wo das nicht machbar war,
verlauft sie in einem angemessenen Abstand parallel zur Stral3entrasse.

Im sudlichen Teil wurden sinnvollerweise die stral3ennahen bereits in 6ffentlichem Ei-
gentum befindlichen Grunflachen in den Plan aufgenommen. Sie werden vom Stral3en-
bau beeintrachtigt. Andererseits sollen hier naturschutzrechtliche Ausgleichsmalnah-
men durchgefuhrt werden.

Innerhalb des Geltungsbereiches liegen die Flurstiicke:
= Flur 39: 12 (teilw.), 13 (teilw.), 15 (teilw.), 16 (teilw.), 17 (teilw.), 18 (teilw.),

= Flur 45: 118 (teilw.) 164 (teilw.), 166, 286 (teilw.), 301(teilw.), 302 (teilw.), 308 (teilw.),
309 (teilw.), 310 (teilw.),

= Flur 46: 210 (teilw.) und 220 (teilw.) der Gemarkung Brunschwig.

Die Flurstiicke 301 der Flur 45 sowie das Flurstiick 17 der Flur 39 (bzw. deren Teilfla-
chen) befinden sich derzeit (August 2005) nicht im Eigentum/Verfigungsbefugnis der
Stadt Cottbus.

4.2 Verkehrsflachen

Zu den Verkehrsflachen zéhlen die privaten und 6ffentlichen Flachen fur den flieRenden
und ruhenden Verkehr. Daneben kénnen im Bebauungsplan Verkehrsflachen besonde-
rer Zweckbestimmung (z. B. FulRgangerbereiche, Parkflachen, verkehrsberuhigte Be-
reiche...) festgesetzt werden. Ferner kann der B-Plan bei Bedarf den Anschluss anderer
Flachen an die Verkehrsflachen regeln.

Die Verkehrsflachen werden von den Ubrigen Flachen durch die (in der Regel neu zu
bildende) StraBenbegrenzungslinie abgegrenzt. Sie bildet die zukinftige Flurstiicks-
grenze zwischen diesen Flachen und der 6ffentlichen ErschlieRungsflache.

Die Lage der Verkehrsflachen folgt grundséatzlich der Fachplanung. Auf eine detaillierte
kleinteilige Festsetzung der einzelnen Bestandteile der neuen Strallen wurde wegen
der gebotenen Flexibilitat und Zurtickhaltung der Bauleitplanung allerdings verzichtet. In
der festgesetzten Verkehrsflache gehen deshalb die eigentliche Fahrbahn, die unmittel-
bar straRenbegleitenden Griunflachen, Versickerungsmulden und Bankette sowie die
geplanten Rad/Gehwege auf.

Neben der neuen Stral3e wird die alte Pappelallee als 6ffentliche StraRenverkehrsflache

Planungsbiiro Wolff/31.08.2005/Begr4-1.doc Seite 17

Vorbemerkungen

Festsetzung



Teil | Begriindung

festgesetzt. Auch hier gehoéren die fahrbahnnahen funktionell erforderlichen Grinstrei-
fen zur StraRenverkehrsflache. Diese Strafe nimmt auch den Uberértlichen Rad-
FuRweg auf.

Die Radwegeverbindungen von dem im Plangebiet gelegenen Teil der Pappelallee an
die vorhandenen oder die unmittelbar entlang der neuen Stral’e geplanten Radweg-
trasse werden als Verkehrsflachen mit der Zweckbestimmung Radweg festgesetzt.

Grundstlickszufahrten von der neuen Hauptverkehrsstral3e sind nach dem StraRenrecht
allgemein ausgeschlossen. Sie bleibt allgemein anbaufrei. Ausnahmen regelt das Stra-
Benrecht. Deshalb ist eine Festsetzung zum Ausschluss von Grundstiickszufahrten
nicht erforderlich.

Der Anliegerverkehr auf der alten Pappelallee und der Anschluss der Grundstiicke wer-
den gewahrleistet.

4.3 Grunflachen

In einem B-Plan kénnen nach 89 Abs. 1 Nr. 15 BauGB Grinflachen festgesetzt werden,
wobei zu bestimmen ist, ob es sich um 6ffentliche oder private Griinflichen handelt. Der
Verwendungszweck ist naher zu bestimmen. Erfolgt dies nicht, so kann diese Flache
nur begrint aber nicht genutzt werden.

Entsprechend Leitbild werden im B-Plangebiet 6ffentliche Grunflachen aul3erhalb der
Verkehrstrasse festgesetzt. Ihre Zweckbestimmung ist StralRenbegleitgriin. Das
heil3t, sie dienen dem naturschutzrechtlichen Ausgleich und der Gestaltung der Ver-
kehrswege durch Pflanzungen. Sie sollen aber auch, soweit das Stralenrecht nicht
entgegensteht, Grundstiickszufahrten, StralRenanbindungen, Wege oder sonstige Ein-
richtungen oder Anlagen aufnehmen kénnen, die dem Verkehr dienen oder auf ihn an-
gewiesen sind (wie Verkehrs- und Hinweisschilder...).

Um das zu sichern, wird eine textliche Festsetzung erforderlich: Innerhalb der als Stra-
Renbegleitgrin festsetzten Flachen ist das Anlegen von Grundstickszufahrten,
StralBenanbindungen, Wegen oder sonstige Einrichtungen oder Anlagen, die dem
Verkehr dienen oder auf ihn angewiesen sind, zulassig.

4.4 Grunordnerische Festsetzungen

Das Erfordernis, griinordnerische Festsetzungen in den B-Plan aufzunehmen, ergibt
sich aus den Forderungen des BauGB im Verein mit den stadtebaulichen bzw. den
freiraumplanerischen Zielen der Stadt unter Beachtung der brigen Interessen im Rah-
men der Abwagung.

Die Belange von Natur- und Landschaftsschutz sind im GOP ermittelt worden. Die stad-
tebaulich-gestalterischen Zielstellungen sind im Leitbild formuliert.Die folgenden grin-
ordnerischen Festsetzungen werden auf diesen Grundlagen unter Beriicksichtigung
weiterer Belange in den Bebauungsplan aufgenommen.

Der Grunordnungsplan verlangt zum Ausgleich fiir den Verlust von artenreichen Vege-
tationsflachen das Neupflanzen von insgesamt 181 Baumen innerhalb des Plangebie-
tes. Die MaBnahme dient gleichzeitig der Entwicklung der Landschaft und der Verbes-
serung der Erholungsbedingungen. Es sollen Alleen und Baumreihen neu angelegt
werden und Einzelbaume gepflanzt werden. Betroffen sind die MaRnahmen Al, A2, A4,
A5, E1 und E2 des GOP.

Diese Forderung wird inhaltlich in den Bebauungsplan tibernommen. Auf die detaillierte
Festlegung der Einzelstandorte fiir die Baume wird allerdings im Interesse einer hohen
Flexibilitdt bei der nachfolgenden Fachplanung verzichtet. Die Stadt muss sich im B-
Plan nicht selbst binden und ihre Gestaltungsfreiheit im Hinblick auf as Natur- und
Landschaftshild einschranken. Die konkreten Vorschlage des GOP zu den Baumstand-
orten sind nicht durch den naturschutzrechtlichen Ausgleich begriindet. Dieser kann
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auch durch andere gestalterische Ldsungen erreicht werden. Entscheidend fir den
Naturschutz ist die Anzahl der Baume. Das Pflanzen einer gré3eren Zahl ist nattrlich
mdglich.

Weiterhin fordert der GOP als Ausgleich fiir die Eingriffe in Natur und Landschaft das
Anlegen von einzelnen zusammenhéangenden flachigen und naturnahen Strauchpflan-
zungen auf insgesamt 9100m2. Betroffen sind die Mallnahmen E2, E4 und E6 des
GOP. Die Pflanzungen dienen auch der Gestaltung des Orts- und Landschaftshildes.

Diese Malinahme wird inhaltlich in den B-Plan als Festsetzung tibernommen. Die ein-
zelnen Pflanzflachen werden im B-Plan nicht bestimmt, um die Gestaltungsfreiheit im
Rahmen der Entwurfsplanung nicht unnétig einzuschranken. Fir die angestrebte Aus-
gleichswirkung sind die Parameter Gesamtflachengrof3e, Artenvielfalt und Flachigkeit
mafigeblich, nicht die Einordnung der Pflanzflachen innerhalb des Gebietes.

Die entsprechende Festsetzung (Rechtsgrundlage § 9 Abs. 1 Nr. 25a) lautet: Innerhalb
des Plangebietes sind 181 Baume der Artenliste 1 und auf 9100m2 1300 Straucher
der Artenliste 2 zu pflanzen. Fir die Straucher sind mindestens 10 Arten zu ver-
wenden.

Die Angaben im GOP zu den Pflanzqualitaten sollen, da sich die Stadt selbst nicht bin-
den muss, nicht als Festsetzung in den B-Plan tlbernommen werden.

Die Pflanzliste 1 entspricht den Gehdlzartenlisten 1, 2 und 3 des GOP, die Pflanzliste 2
der Gehdlzartenliste 4.

Die Zusammenstellungen fiihren Gehoélzarten auf, die im Plangebiet zu verwenden
sind.

Der Planer wird durch diese Reglung in seiner Gestaltungsfreiheit nicht unnétig einge-
schrankt, da fir Pflanzmaf3nahmen Uber das Limit hinaus keine Einschrankungen be-
stehen.

Einheimische Pflanzen bilden einen wichtigen Teil der natirlichen Lebensgemeinschaf-
ten. Bestimmte Tier- und Pflanzenarten sind zum Teil an derartige Gehélze angewie-
sen. Die angestrebte positive Wirkung der Pflanzungen auf die Entwicklung der Le-
bensgemeinschaften ist bei der Verwendung einheimischen Arten naturgemal am
groiten. Die Ausgleichswirkung ist entsprechend hoch.

Nur standortgerechte Gehdélze, d. h. Geholze die an die Lebensbedingungen am Stand-
ort angepasst sind, kénnen sich artgerecht und dauerhaft entwickeln, was fir die Aus-
gleichswirkung von besonderer Bedeutung ist.

Weiterhin wird mit der Verwendung heimischer standortgerechter Arten ein Beitrag fur
ein harmonisches Landschaftshild geleistet. Das Typische wird gefdrdert und die nega-
tiven Wirkungen der Bebauung gemildert.

Der GOP verlangt, die vorhandenen aus der Sicht der Umwelt wertvollen Gehdlzbe-
sténde, die nicht durch den StraRenbau in Anspruch genommen werden, zu erhalten
und zu entwickeln. Das betrifft Einzelgehdlze als auch Straucher (MaBnahmen E1, E3
und E5).

Diese Forderungen werden sinngemal in den B-Plan Glbernommen (Rechtsgrundlage
89 Abs. 1 Nr. 25b). Sie dienen der Minderung bzw. Vermeidung von Eingriffen in Natur
und Landschaft.

Die Einzelgehtlze werden entsprechend gekennzeichnet (Planzeichen 13.2.2 der
PlanzV90). Die entsprechende textliche Festsetzung fiir die flachigen Bestande lautet:
Die mit dem Planzeichen 13.2.2. der PlanzV90 gekennzeichneten Bereiche sind
als Geholzflache zu erhalten.

Planungsbiiro Wolff/31.08.2005/Begr4-1.doc Seite 19

Festsetzungen Erhalt



Teil | Begriindung

Das Erhaltungsgebot beinhaltet nattrlich die Moglichkeit, einzelne Gehdlze zu beseiti-
gen und zu ersetzen. Bei den Strauchbestédnden geht es um den Erhalt naturnaher
standortgerechter Pflanzungen, was eine Umgestaltung und Entwicklung durch gezielte
Eingriffe nicht ausschlief3t.

Aus dem GOP werden, neben den bereits abgehandelten, die folgenden Maflinahmen
dem wortlaut nach nicht als Festsetzung tibernommen

M1 und M2 (Versickerung Niederschlagswasser),

= A3 und teilweise E4 (Anlage einer artenreichen Krauterwiese),

E5 (Freistellen von Einzelbaumen),

teilweise E6 (Entsieglung),

= S1 (Forderung nach Freiflachenplan).

Die Durchsetzung der Mal3nahmen zur Versickerung von Niederschlagswasser ist be-
reits landesgesetzlich geregelt (Wassergesetz). Die Entsieglungsmaflinahmen wieder-
um sind ohnehin notwendige Voraussetzung fur den Bau der Stra3e (z. B. Garagen-
standort), eine Festsetzung im B-Plan ist deshalb nicht notwendig.

Die fachlich notwendigen Hinweise des GOP zu Pflege- und Schutzmaf3nahmen, Gro-
Ren von Baumscheiben, Pflanzqualitaten, zur Gestaltung u. a. besitzen keinen boden-
rechtlichen Bezug. Eine Ubernahme in den B-Plan ist deshalb nicht durch § 9 BauGB
gedeckt.

Die Festsetzungen im B-Plan sichern, dass der naturschutzrechtliche Ausgleich fir die
unvermeidbaren Eingriffe innerhalb des Plangebietes gewahrleistet ist. Ersatzmalnah-
men an anderer Stelle sind nicht erforderlich.

4.5 Nachrichtliche Ubernahmen/Hinweise

Damit der B-Plan fir seinen Geltungsbereich die geltenden Nutzungsregelungen voll-
standig wiedergeben kann, werden solche Festsetzungen als nachrichtliche Ubernah-
me in den B-Plan Glbernommen, die nach anderen Vorschriften getroffen wurden. Dabei
handelt es sich in der Regel um rechtskraftige Planfeststellungen andere Gibergeordnete
Fachplanungen, Denkmaéler oder sonstige Bestimmungen nach Landesrecht, die fur
das Bauvorhaben wichtig sind.

Die Hinweise bzw. Vermerke verweisen auf einige wichtige Randbedingungen, die vor
allem bei der Bauplanung zu beachten sind.

Kennzeichnungen, nachrichtliche Ubernahmen, Hinweise und Vermerke kdnnen nie-
mals vollstandig sein und entbinden den Fachplaner nicht von der Pflicht bei der Bau-
planung die einschlagigen Vorschriften zu beachten.

Kennzeichnungen im Sinne des § 19 Abs. 5 BauGB sind nicht erforderlich.

Folgende Informationen werden in den B-Plan nachrichtlich tbernommen.

Das Gebiet liegt in einem kampfmittelbelasteten Gebiet. Vor Ausfiihrung von Erd-
arbeiten ist rechtzeitig eine Munitionsfreiheitsbhescheinigung einzuholen.

Das Plangebiet befindet sich innerhalb des Bauschutzbereiches des Flugplatzes
Cottbus. Bauvorhaben in diesem Bereich bedirfen nach den Vorschriften des
Luftverkehrsgesetzes (Luft-VG) der Genehmigung der sachlich und ortlich zu-
standigen Luftfahrtbehorde.

Folgende Hinweise sollen bei der Realisierung beachtet werden.
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Sollten bei Erdarbeiten Bodendenkmale, wie Steinsetzungen, Mauerwerk, Erdfar-
bungen, Holzpféhle oder —bohlen, Tonscherben, Metallsachen, Miinzen, Knochen
0. &. entdeckt werden, sind diese gem. 811 Abs. 1 und 2 BbgDSchG unverziglich
dem Brandenburgischen Landesamt fiir Denkmalpflege und Archéologischen
Landesmuseum, Abteilung Bodendenkmalpflege, und der unteren Denkmal-
schutzbehtdrde anzuzeigen. Die entdeckten Bodendenkmale und die Entde-
ckungsstatte sind gem. 811 Abs. 3 BbgDSchG bis zum Ablauf einer Woche nach
Anzeige in unverandertem Zustand zu erhalten und in geeigneter Weise vor Ge-
fahren fir die Erhaltung zu schitzen. Funde sind unter den Voraussetzungen des
811 Abs. 4 und des 812 BbgDSchG abgabepflichtig.

Das Gebiet wird durch eine Gashochdruckleitung durchquert. Die Schutzstreifen-
breite der Leitung betragt 2m, gemessen von der Mitte der Leitung.

Planungsbiiro Wolff/31.08.2005/Begr4-1.doc Seite 21



Umweltbericht

Tell Il Umweltbericht

Bebauungsplan Nr. W,N/49,38/69

Mittlerer Ring

Teilstick Knotenpunkt Nordring, Pappelallee, Burger Chaussee

Fassung August 2005

Planungsbiiro Wolff/31.08.2005/Begr4-1.doc Seite 1



Umweltbericht

1  Einleitung

Fur Bauleitplane ist, abgesehen von wenigen Ausnahmen, grundsatzlich eine Umwelt-
prifung (nachfolgend UP genannt) durchzufiihren, wenn Umweltbelange betroffen
sind. Die UP ist ein integratives Tragerverfahren, in dem alle fur die Bauleitplanung
relevanten Umweltbelange abgearbeitet werden. In der UP sollen die voraussichtlich
erheblichen Umweltauswirkungen ermittelt, beschrieben und bewertet werden.

Der Umweltbericht zeigt auf, wie die Umweltbelange im Rahmen dieser Planung ge-
sehen und aus 6kologischer Sicht als abwagungserheblich gewichtet werden.

Der Umweltbericht wird auf der Basis des Baugesetzbuchs (BauGB) in der Fassung der
Bekanntmachung vom 23. September 2004 (BGBI I, S. 2414), des Bundesnaturschutz-
gesetzes (BNatschG) sowie das Brandenburgischen Naturschutzgesetzes
(BbgNatschG) erarbeitet.

Umfang und Detaillierungsgrad bei der Ermittlung der Umweltbelange im Rahmen
der UP richten sich nach den Erfordernissen der Planaufgabe und den betroffenen
Umweltbelangen.

Im vorliegenden Fall sieht die Stadt folgendes Erfordernis

= Fir die Ermittlung und Bewertung der wesentlichen Schutzgiter wird ein Griinord-
nungsplan (GOP) erarbeitet, der zugleich die erforderlichen AusgleichsmaRnahmen
beschreibt. In den GOP ist die Abarbeitung der Eingriffsregelung nach 8la Abs. 3
BauGB integriert.

= Der Untersuchungsraum umfasst auch den Nahbereich des Plangebietes.

= Fir die Ermittlung der Larmimmissionssituation und zur Bestimmung von Schutz-
maflnahmen werden die vorhandenen Gutachten, Schalltechnischen Untersuchun-
gen und Ausarbeitungen verwendet.

= Weitere umweltrelevante Informationen werden Uber die zustandigen Fachbehérden
im Rahmen der Behérdenbeteiligung eingeholt.

1.1 Kurzdarstellung der Ziele und Inhalte

Entsprechend Nr. 1a der Anlage zum BauGB werden neben der Kurzdarstellung des
Inhalts und der wichtigsten Ziele des Bauleitplanes seine Festsetzungen mit An-
gaben Uber Standorte, Art und Umfang sowie Bedarf an Grund und Boden be-
schrieben.

Das Plangebiet liegt westlich der besiedelten Flache der Stadt Cottbus unmittelbar am
Ostlichen Rand des Flugplatzes.

Im Geltungsbereich findet sich, mit Ausnahme eines Garagenkomplexes, keine weitere
Bebauung. Das Umfeld ist weitgehend unbebaut. Lediglich im Suden grenzen die Ka-
serne der Bereitschaftspolizei (6stlich) und ein Garagenstandort (westlich) unmittelbar
an die Trasse.

Am sudlichen Anschluss des Geltungsbereiches an die Pappelallee schlieRen sich ein
Wohngebiet und eine Gartenanlage an.

Das Plangebiet liegt teilweise innerhalb der Flugplatzfliche oder grenzt an diese an.

Die Stadt Cottbus verfolgt das Ziel, den im Bau befindlichen mittleren Ring Uber die
Verkehrsverbindung Pappelallee - Burger Chaussee zu schlieBen und damit eine Ver-
kehrsentlastung fur die Innenstadt von Cottbus zu erreichen, die zu einer deutlichen
Reduzierung der Immissionen im Zentrum fuhren soll.. Die fur den Ausbau der Trasse
erforderliche StraRenverkehrsflache soll planungsrechtlich gesichert werden.
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Die neue langfristig innerhalb bebauter Gebiete gelegene Stral3e wird als anbaufreie  Vorhaben
Hauptverkehrsstral3e (Kategorie B 1) klassifiziert. MafR3geblich ist die Verbindungsfunk-
tion.

Das Plangebiet nimmt die von Osten kommende Trasse des Nordrings bis zum geplan-
ten Kreisverkehr auf. Von diesem erfolgt eine Anbindung in Richtung Nordwesten zur
Burger Chaussee. Ein weiterer Abzweig in Richtung Siiden verbindet den Kreisverkehr
mit dem Knoten Pappelallee - Dahlitzer StralRe - J.-Gagarin-Stral3e.

Die Burger Chaussee stellt zukiinftig eine wichtige Radiale in Richtung nordwestliches
Umland im ,Radialen-Ring Hauptverbindungsnetz“ der Stadt Cottbus dar.

Der Kreisverkehr soll tiberfahrbar gestaltet werden, um eine gelegentliche Sondernut-
zung fur Schwertransporte zu ermdglichen.

Der sidliche Strang wird parallel zur alten Pappelallee auf einer neuen Trasse gefiihrt.
Damit kann die alte Pappelallee Trasse weiter der ErschlieBung der Anliegergrundsti-
cke dienen und das Netz der Anliegerstraen (Jamlitzer Strae und alte Gulbener Stra-
3e) vervollstandigen.

Der Ring wird als Hauptverkehrsstral3e zweistreifig konzipiert.

Die Fahrbahn ist mit einer Breite von 7,5m konzipiert. Beidseitig schlieen ein Sicher-
heitsstreifen (Bankett) und Versickerungsmulden mit einer Breite von ca. 2m an. Einsei-
tig wird teilweise ein Rad- Gehweg vorgesehen, der auch den tberortlichen Radverkehr
aufnimmt.

Im Suden wird fir den Radweg die alte Trasse der Pappelallee, die abseits der neuen
Trasse verlauft, genutzt. Dadurch kann, im Vergleich zu einer strallennahen Fiihrung,
die Attraktivitdt des Radweges verbessert werden.

Die Bahnanlage der ehemaligen Spreewaldbahn bleibt im bestehenden Trassenverlauf
weitgehend erhalten unbeeinflusst (Ausnahme Knoten im Stiden an der Dahlitzer Stra-
Be).

Der Geltungsbereich des Plangebietes umfasst eine Flache von 49100mz2.
Ein Areal von ca. 27000m2 wird als Verkehrsflache festgesetzt und teilweise versiegelt.
Davon sind 9800m?2 StraRenbegleitgriin. 17200m2 werden zuklnftig versiegelt sein (ein-

schlie3lich Bestand).

22100m?2 werden auf3erhalb der Verkehrstrasse als Griinflache festgesetzt und 6kolo-
gisch wertvoll gestaltet.

Nutzungsart Bestand Planung
Fla- Fla-
chen- chen-
Flache in Anteil Flache Anteil
m?2 in % in m2 in %
Bebauung 600 1,2
Verkehrsflachen 4100 8,4 17200 35,0
Griinflache
43400 88,4 22100 45,0
Verkehrsbhegleitgrin 1000 2,0 9800 20,0
Gesamtflache 49100 100 49100 100

Im Bauleitplan wird die fur die Fahrbahn und die notwendigen Nebenanlagen erforderli- Festsetzungen B-Plan
che Flache als StraRenverkehrsflache im Sinne von 89 Abs. 1 Nr. 11 BauGB ohne
weitere Differenzierungen festgesetzt. Die Ubrigen Flachen werden als 6ffentliche
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Grinflache ausgewiesen. Innerhalb der Griunflache sind Pflanz- und Erhaltungsge-
bote nach 89 Abs. 1 Nr. 25 BauGB vorgesehen.

1.2 Ubergeordnete Umweltschutzziele

Unter dieser Uberschrift werden die Umweltschutzziele aus einschlagigen Fachge-
setzen und Fachplanungen und ihre Bedeutung fur den Bauleitplan entsprechend
Nr. 1b der Anlage zum BauGB abgearbeitet. Dargestellt wird auch, wie diese Ziele bei
der Aufstellung des Bauleitplanes berticksichtigt werden.

Innerhalb zahlreicher Fachgesetze sind fir die einzelnen Schutzgiter Ziele und allge-
meine Grundsatze formuliert, die u. U. im Rahmen der nachfolgenden Priifung der rele-
vanten Schutzguter Berilicksichtigung finden missen.

Insbesondere bei der Bewertung sind vor allem solche Auspréagungen und Strukturen
auf der einzelnen Schutzgutebene hervorzuheben, die im Sinne des jeweiligen Fachge-
setzes eine besondere Rolle als Funktionstrager Ubernehmen (z. B. geschitzte oder
schutzwirdige Biotope als Lebensstétte streng geschitzter Arten oder bedeutungsvolle
Grundwasserleiter in ihrer Rolle im Naturhaushalt oder als Wasserlieferant). Deren
Funktionsfahigkeit ist unter Berlicksichtigung der gesetzlichen Zielaussagen zu schiit-
zen, zu erhalten und ggf. weiterzuentwickeln.

In folgenden werden zunéchst die mehrere Schutzgiiter betreffenden Fachgesetze vor-
gestellt.

Das Baugesetzbuch (BauGB) fordert

= die Belange des Naturschutzes und der Landschaftspflege, insbesondere die Aus-
wirkungen auf die Landschaft, Tiere, Pflanzen, Boden, Wasser, Luft, Klima und das
Wirkungsgefiige zwischen ihnen sowie die biologische Vielfalt zu beachten,

= die Vermeidung von Emissionen und den Schutz vor Immissionen,

= den sparsamer und schonender Umgang mit Grund und Boden durch Wiedernutz-
barmachung von Flachen, Nachverdichtung und Innenentwicklung zur Verringerung
zusatzlicher Inanspruchnahme von Boden,

= die Vermeidung und den Ausgleich voraussichtlich erheblicher Beeintrachtigungen
des Landschaftsbildes sowie der Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaus-
haltes in seinen in 81 Abs. 6 Nr. 7 Buchstabe a bezeichneten Bestandteilen (Ein-
griffsregelung nach Bundesnaturschutzgesetz) zu berticksichtigen.

Das Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) fordert den Schutz des Menschen,
der Tiere und Pflanzen, des Bodens, des Wassers, der Atmosphare sowie der Kultur-
und Sachguter vor schadlichen Umwelteinwirkungen (Immissionen) sowie die Vorbeu-
gung hinsichtlich des Entstehens von Immissionen (Gefahren, erhebliche Nachteile und
Belastigungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen, Licht, Warme,
Strahlen und &hnliche Erscheinungen).

Das Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) im Verein mit dem Brandenburgischen
Gesetzes Uber Naturschutz und Landschaftspflege (BbgNatSchG) fordern Natur
und Landschaft aufgrund ihres eigenen Wertes und als Lebensgrundlagen des Men-
schen, auch in Verantwortung fur die kunftigen Generationen, im besiedelten und unbe-
siedelten Bereich so zu schitzen, zu pflegen, zu entwickeln und, soweit erforderlich,
wiederherzustellen, so dass

= die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes,
= die Regenerationsfahigkeit und nachhaltige Nutzungsféhigkeit der Naturgtter,

= die Tier- und Pflanzenwelt einschliellich ihrer Lebensstatten und Lebensrdume so-
wie

= die Vielfalt, Eigenart und Schonheit sowie der Erholungswert von Natur und Land-
schaft auf Dauer gesichert sind.
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In folgenden werden die vorwiegend einzelne Schutzgiter betreffenden Fachgesetze
vorgestellt, sofern sie fir das Vorhaben von Belang sind.

Schutzgut Mensch

= Die im vorliegenden Fall mafRgebliche Verkehrslarmschutzverordnung (16.
BlmSchV) gibt Larm-Grenzwerte fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von
Strafl3en und Schienenwegen vor.

= Die Verkehrswege-Schallschutzmalinahmenverordnung 24. BImSchV regelt die
Berechnung der sekundéaren Schallschutzmafinahmen. Sie gibt auch héchstzulassi-
ge Innenraumpegel fiir unterschiedliche Raumarten vor.

= In der VDI 2719 werden Anhaltspunkte gegeben, welche Larmpegel in den Raumen
angestrebt werden sollten. Sie beschéftigt sich auch mit der Schallddmmung von
Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen.

= Die Richtlinie fir den Larmschutz an Stralen (RLS-90) stellt eine Berechnungs-
grundlage fur Larmschutzanlagen dar.

Schutzgut Tiere und Pflanzen

= Die Baumschutzsatzung der Stadt Cottbus will Baume als Teil der stadtischen Um-
welt und wichtiges Gestaltungselement erhalten und schitzen.

Schutzgut Boden

= Das Bundesbodenschutzgesetz (BBodSchG) soll die Funktionen des Bodens
nachhaltig sichern oder wieder herzustellen und ihn so vor schadlichen Bodenveran-
derungen schitzen. Das Hauptaugenmerk gilt den natiirlichen Bodenfunktionen, ins-
besondere als Lebensgrundlage und -raum fir Menschen, Tiere, Pflanzen, Bestand-
teil des Naturhaushaltes mit seinen Wasser- und Nahrstoffkreislaufen, der Funktion
als Archiv der Natur- und Kulturgeschichte. Zu beachten sind dabei auch die Nut-
zungsfunktionen des Bodens als Standorte fiir Rohstofflagerstatten, fur land- und
forstwirtschaftliche Produktion sowie siedlungsbezogene und 6ffentliche Nutzungen.
Weiterhin wird die Sanierung schédlicher Bodenverdnderungen und von Altlasten ge-
fordert.

Die die Schutzguter Wasser, Klima / Luft, Landschaft sowie Kultur- und Sachguter
betreffenden Fachgesetze sind hier nicht von Belang.

Schutzgebiete sind von der Planung nicht betroffen.

Im Plangebiet befinden sich Reste der Ortsverbindungsstrae von Cottbus in Richtung
Gulben mit Resten einer historischen Baumallee. Diese erfillt allerdings nicht mehr die
Anforderungen an eine geschiitzte Allee.

Die Burger Chaussee fiihrt bis an das Plangebiet heran eine Allee, die den einseitig
liegenden Rad- Gehweg begleitet.

Es unterliegen einzelne Baume der Gehdlzschutzsatzung der Stadt.
Weitere geschiitzte Biotope wurden im Plangebiet nicht vorgefunden.

Der Flachennutzungsplan der Stadt enthélt keine speziellen das Plangebiet betreffen-
den umweltrelevanten Zielstellungen.

Es sind folgende landschaftspflegerischen Zielvorstellungen des parallel mit dem FNP
erarbeiteten Landschaftsplanes zu beachten.

= Fur die Bereiche des Plangebietes aullerhalb des ehemaligen Flugplatzgelandes
werden im Landschaftsplan keine speziellen Aussagen getroffen. Fur das Flug-
platzgebiet wird bei einer stddtebaulichen Entwicklung die Einordnung einer 6ffentli-
chen Parkanlage innerhalb des Bereiches vorgesehen.
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= Im Larmminderungsplan der Stadt (Stand Dezember 1996), der laufend fortge-
schrieben wird, ist der Bau der StralRe als wichtige Manahme zur Entlastung der In-
nenstadt ausgewiesen.

Sonstige das Vorhaben betreffende Fachpléane aus den Bereichen des Wasser-, Abfall-
und Immissionsschutzrechtes sind nicht vorhanden.

Die vorgenannten Umweltschutzziele werden zur Bewertung der Planauswirkungen auf
die einzelnen Schutzgiter herangezogen. In welcher Weise diese Ziele bei der bei der
Planaufstellung bertcksichtigt wurden, ergibt sich aus der nachfolgenden Beschreibung
und Bewertung der ermittelten Umweltauswirkungen.

Dabei ist festzuhalten, dass die Ziele der Fachgesetze einen bewertungsrelevanten
Rahmen rein inhaltlicher Art darstellen, wahrend die Zielvorgaben der Fachplane aber
diesen inhaltlichen Aspekt hinaus auch konkrete raumlich zu berlicksichtigende Fest-
setzungen vorgeben.
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2 Umweltauswirkungen

Entsprechend Nr. 2a der Anlage zum BauGB werden nachfolgend die einschlagigen
Aspekte des derzeitigen Umweltzustandes, einschliel3lich der Umweltmerkmale
des Gebietes, die voraussichtlich erheblich beeinflusst werden, dargestellt und
bewertet.

Die Bewertung des Zustandes wie auch die der Eingriffe ist abhangig von aktuellen
gesellschaftlichen Zielvorstellungen und entsprechenden Wertsetzungen. Die oben
dargestellten Ziele der Fachgesetze stellen den Bewertungsrahmen fiir die einzelnen
Schutzgiter dar.

Man wird erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen erwarten missen, wenn damit zu
rechnen ist, dass das Vorhaben gesetzlich oder in anderen Regelwerken fixierte Grenz-
oder Richtwerte Uberschreitet oder gesetzte Umweltqualitatsziele gefahrdet sind, wenn
empfindliche Flachen beeintrachtigt werden oder wenn mehrere Schutzgiter oder auch
nur ein Schutzgut besonders schwerwiegend geschadigt werden kdnnten.

2.1 Bestandsaufnahme / Eingriffe

Basis fur die Beschreibung der Schutzgiter sind die heutige Nutzung, die Nutzungsin-
tensitat und die Vorbelastung der Flachen im Verein mit der Auspréagung der nattrlichen
Faktoren des Standortes. Die natirlichen Faktoren wie die spezifischen Vorbelastungen
werden im Rahmen der Behandlung der Schutzgiter beschrieben.

Der Sudteil des Plangebietes fungierte als Abstandsflaiche zwischen Flugplatz und
Stadt. Eine Nutzung der Flache fand nicht statt. Westlich des Plangebietes verlauft an
der Grenze zum Flugplatz eine Bahnlinie, die der Versorgung des Flugplatzes diente
und urspriinglich auch die Spreewaldbahn aufnahm. Ostlich wird der Bereich durch
einen befestigten Weg (Pappelallee) begrenzt, der bisher nur wenig genutzt wird. Er
dient gleichzeitig als Trasse fir einen tUberdrtlichen Radweg.

Sudlich des zukinftigen Kreisverkehrs liegt ein Garagenkomplex direkt auf der Trasse
der zukinftigen Stral3e.

Der nordliche Teil des Plangebietes einschlieRlich Kreisverkehr ist Teil der unbefestig-
ten als Sicherheitsbereich dienenden Flugplatzflache. Eine Nutzung der Flachen uber
eine gelegentliche Pflege hinaus findet nicht statt. Ein Aufwachsen von Geholzen wird
regelmaRig verhindert.

Sudlich des Plangebietes befinden sich ein Wohngebiet und ein Schulgartenkomplex.
Suddostlich schlief3t sich ein Kasernengelande an. Genutzte Unterkunftsgebdude sind
nicht vorhanden. Im Stidwesten findet sich ein Garagenkomplex.

Durch den bis in die Vergangenheit durchgefuhrten Flugbetrieb ist der gesamte Bereich
aus der Sicht der Nutzungen vorbelastet. Die rechtliche Zuléssigkeit fir einen intensi-
ven Flugbetrieb wurde bisher nicht aufgehoben. Die Intensitat der tatsachlichen Flug-
platznutzung ist in den letzten Jahren allerdings deutlich zuriickgegangen.

2.1.1 Mensch

Der Mensch ist von Beeintrachtigungen aller Faktoren in seiner Umwelt, die seine Le-
bensgrundlage bilden, betroffen.

Fir die Betrachtung des Menschen als ,Schutzgut” im Rahmen der Umweltpriifung sind
vor allem gesundheitliche und regenerative Aspekte von Bedeutung. Die Potenziale
der Umwelt fur die Erholungs- und Freizeitfunktion sollen erhalten und entwickelt wer-
den. Weiterhin sind gesunde Arbeits- und Lebensverhéaltnisse zu gewahrleisten.

Daraus abgeleitet sind die Arbeitsfunktion, die Wohn- und Wohnumfeldfunktion
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sowie die Erholungs- und Freizeitfunktion des Gebietes zu berlicksichtigen.

Die Ubrigen Belange, die den Menschen betreffen sind im Teil | der Begriindung abge-
handelt.

Im Gebiet spielen die Arbeits- und die Wohnfunktion keine Rolle. Stidlich schlieRen sich
allerdings Wohngebiete (WA) an, die als immissionsempfindlich zu betrachten sind,
aber von der Planung nur in geringem Umfang betroffen sind.

Das Plangebiet fungiert als weiteres Wohnumfeld fiir die im Siden angrenzenden
Wohngebiete. Eine Nutzung in diesem Sinne findet nur begrenzt statt. Als Teil des
Wohnumfeldes ist der Geholzbestand fiir das Ortsbild von Bedeutung.

Fir Freizeit und Erholung ist die Pappelallee als Spazierweg und als Uberdrtlicher Rad-
weg in Richtung Spreewald von grof3erer Bedeutung. Der naturnahe Gehdélzbestand
innerhalb des Plangebietes unterstiitzt diese Funktion.

Der Flugplatz wurde in seiner Nutzungsmoglichkeit bisher offiziell nicht eingeschrankt.
Gegenwartig lauft ein Verfahren zur Einrichtung eines Sonderlandeplatzes. Damit kdn-
nen auch in Zukunft Larmbelastungen durch Flugverkehr nicht vollstandig ausgeschlos-
sen werden. Letzteres trifft auch auf die Wiederbelebung der Bahntrasse zu.

Der gegenwartige ,ruhige” Zustand ist rechtlich nicht abgesichert. Diese Tatsachen sind
als potenzielle Vorbelastungen zu sehen und bei der Bewertung des Ist-Zustandes zu
beachten.

Die larmempfindlichen Nutzungen, vor allem die Wohnbebauung im Umfeld des Plan-
gebietes, sind durch die vorhandenen angrenzenden Stral3en zusétzlich bereits vorbe-
lastet.

Als Vorbelastung aus der Sicht der Erholung sind unter Beriicksichtigung der Lage un-
mittelbar an den Wohnsiedlungen das langjahrige Verwildern der Flachen im stidlichen
Teil sowie der Eintrag von Abfall und Schutt zu sehen.

Der Nordteil des Gebietes (Flugplatz) ist fiir den Menschen nicht zuganglich. Die Flache
kann nicht fur Erholungszwecke genutzt werden. Das Flugplatzgelande zwingt zu un-
angenehmen Umwegen bei der Benutzung der Wege.

Auf Grund der Vorbelastungen weist das Gebiet als Ganzes, bezogen auf das Schutz-
gut Mensch, eine maRige Empfindlichkeit hinsichtlich planerischer Veranderungen auf.
Das angrenzende Wohngebiet, der Schulgarten als auch die Kaserne weisen dagegen
eine hdhere Empfindlichkeit in Bezug auf zusatzliche Immissionen auf. Unempfindlich
sind dagegen der Garagenstandort und der Flugplatz.

Die Flache besitzt fir den nicht motorisierten Verkehr auf Grund des Gehdlzbestandes
und seiner linearen Struktur als ,Ausfalltrasse” in die Natur ein maRig hohes Potenzial.
Erforderlich waren eine Aufwertung des Areals und die Fiihrung des Weges innerhalb
der Griinstruktur.

Auf Grund der Funktion und der Vorbelastungen besitzt der unmittelbare Geltungsbe-
reich nur geringen bis mittleren Wert fiir das Schutzgut Mensch. Im Gebiet stellt der
Radweg, bezogen auf die Erholungsfunktion, das wichtigste Element dar.

Durch den Bau der Hauptverkehrsstrafl3e, mit einer prognostizierten durchschnittlichen
taglichen Verkehrsstarke (DTV) von 16980 Kfz in 24 Stunden (LKW-Anteil bis 10%),
wird der Nahbereich durch die Emissionen aus dem StraBenverkehr (Larm, Staub,
Schadstoffe, Gerliche, Erschitterungen) beeintréchtigt.

Die Prognose der Belegung stellt allerdings die langfristig maximal zu erwartende Ver-
kehrsbelastung dar. Zu beachten sind die erheblichen Vorbelastungen.

Die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) definiert fiir die unterschiedlichen
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Baugebietstypen Grenzwerte fiir den zulassigen Larm.

Durch den Neubau des Abschnitts J.-Gagarin-Straf3e / Kreisverkehr ist die sidlich an-
grenzende Wohnbebauung betroffen. An der der Strale zugewandten Fassade der
Wohnscheibe (J.-Gagarin-StraBe Nr. 14 und Rostocker StralRe 23) wurden, abhangig
vom Abstand zur Straf3e und der Hohe, vor der Fassade Beurteilungspegel fir die Ge-
samtimmissionen von Tags 65 69dB (A) und nachts 58...62 dB(A) errechnet.

Die Grenzwerte fir Wohngebiete liegen gem. 16 BiImSchV bei 59 dB(A) fur den Tag
und 49 dB(A) fiir die Nacht.

Es ergeben sich theoretisch Anspriiche fir den Au3enbereich (vor der Fassade / Log-
gia). Bei der Beurteilung gelten allerdings nur die Grenzwerte fir den Tag, da eine
Nachtnutzung nicht zu erwarten ist.

Die Grenzwerte fir den Innenhof des siidlich gelegenen Wohngebietes werden mit
Sicherheit eingehalten. Der durch die Bewohner genutzte Wohnhof ist durch die Ge-
baude vollstandig vom Larm der StraBe abgeschirmt, so dass die Nutzung dieser
Grundstlicke durch den Stral3enbau nicht beeintrachtigt wird. Das Wohngebiet ist in
seiner maf3geblichen Nutzung durch den B-Plan nicht betroffen.

Im unmittelbaren Einflussbereich des B-Planes ist aus der Sicht des Schutzgutes
Mensch auRerdem der Standort der Bereitschaftspolizei betroffen. Die Kaserne weist
auf Grund der Realnutzung (kein dauernder Aufenthalt von Menschen) und der Ent-
wicklungsperspektiven eine Empfindlichkeit wie Mischgebiete auf.

Die Grenzwerte fir Mischgebiete (tags 64 dB(A) und nachts 54 dB(A)) werden hier nicht
Uberschritten. Im Gutachten wurden Tagwerte von 61 dB(A) und Nachtwerte von 54
dB(A) prognostiziert.

Die Flugplatzflachen (Sonderbauflache Militér) sind nicht Immissionsempfindlich.

Im Nahbereich der Stral3e sind stadtplanerisch weder Wohnen noch andere empfindli-
che Nutzungen vorgesehen.

Durch den StralB3enbau wird fir den Radverkehr die Funktion des Bereiches als Zugang
zur nordlich der Stadt gelegenen Landschaft beeintrachtigt. Das wird vor allem durch
die unvermeidbare Verlarmung des Weges und die teilweise Beseitigung des Pflan-
zenwuchses bewirkt.

Der Mensch als Schutzgut wird vor allem durch die unvermeidlichen Larmimmissionen
betroffen. Sie sind nachhaltig und im Nahbereich der Stral3e erheblich, da hier die
Richtwerte der 16. BImSchV teilweise Uberschritten werden. Fur den StraRenraum sind
keine MinderungsmalRnahmen machbar. Ein sinnvoller Ausgleich fiir die Larmimmissio-
nen ist ebenfalls nicht moglich.

Fur den Anspruchsbereich J.-Gagarin-Strae Nr. 14 und Rostocker Stra3e 23 ist auf
Grund der Gebaudehdhe eine aktive SchallschutzmaRnahme nicht moglich. Fur die
unmittelbar an das Plangebiet angrenzenden potenziellen Gewerbegrundstiicke (Ka-
serne und Flugplatz) ergeben sich dagegen keine erheblichen nachteiligen Beein-
trachtigungen, da der Mensch gegenwartig nicht betroffen ist und langfristig ein aus-
reichender Schutz méglich ist.

Die sudlich angrenzenden Wohngebiete sind nicht erheblich betroffen, da sie durch
die Wohnscheibe wirksam abgeschirmt werden. Dort werden im Freiraum auch in Zu-
kunft die Richtwerte eingehalten. Die dem dauernden Aufenthalt der Menschen dienen-
den Innenraume sind durch die (wegen des Fluglarms) bereits realisierten SchutzmaR-
nahmen nicht betroffen. Hier wird mit groBer Sicherheit angenommen, dass die beste-
hende Verglasung der Loggien den bautechnischen Schallschutz des Fenstersystems
so erhoht, dass die Gesamtschalldammung den Erfordernissen aus einer Bemessung
des notwendigen Schallddmm-MaRes entspricht. Auch fur die schutzbedirftigen Au-
Benwohnbereiche (verglaste Loggien) wird unterstellt, dass die Verglasung im ge-
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schlossenen Zustand und nutzungskonformen Liftungsbetrieb die notwendige Abmin-
derung des AuRenlarms leisten kann, um den Grenzwert von 59 dB im schutzbedrfti-
gen AulBenwohnbereich Loggia einhalten zu kénnen.

MaRnahmen zum Larmschutz sind aus diesen Griinden gem. Gutachten nicht erforder-
lich.

Die Verringerung des Verkehrs auf der Bahnhofstral3e um ca. 10000 Kfz pro Tag recht-
fertigt die aufgezeigten Belastungen im Plangebiet.

Die Entlastung der Innenstadt ist auch als Ausgleich fir die Eingriffe, die durch den Bau
des Rings erzeugt werden, zu verstehen.

Die hohe PM,p-Belastung (Partikel mit einer KorngréRe unter 10 um) in der Bahnhof-
stralle macht es gemaR 847 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) in Verbindung
mit der 22. Bundesimmissionsschutz-Verordnung (22. BiImSchV) erforderlich, Ma3nah-
men zu ergreifen.

Da die Ursache der Uberschreitung der PMyo-Belastungs-Grenzwerte in der Bahnhof-
stral3e vorrangig in der hohen Verkehrsbelastung, die bei bis zu 36.000 Kfz/d liegt, zu
sehen sind und Verkehrsvermeidungspotentiale nur eingeschrankt zur Verfligung ste-
hen bzw. nur langfristig Wirkung entfalten, wird der Schwerpunkt der mittelfristigen
MafRnahmen in der Verlagerung von Verkehr gesehen. Hierzu ist der Bau der Westtan-
gente als Teil des mittleren Rings ein wichtiger Losungsansatz.

Die Beeintrachtigungen der Erholungsfunktion durch die Veranderungen der Grinstruk-
turen und durch den Larm sind nachhaltig aber von geringer Erheblichkeit. Sie kén-
nen vermieden bzw. gemindert werden. Menschen werden sich im Bereich nicht dau-
ernd zur Erholung aufhalten. Ein Ausgleich ist grundsatzlich mdglich aber nicht erforder-
lich.

2.1.2 Tiere und Pflanzen

Tiere und Pflanzen sind wichtige Bestandteile unseres Okosystems, welches wiederum
Teil der Umwelt ist. Ein intaktes Okosystem zeichnet sich durch eine an den Randbe-
dingungen gemessene optimale Vielfalt aus. Durch Anderungen in der Flachennutzung
ist die Vielfalt der Okosysteme selbst, die der Tier- und Pflanzenarten und damit die
Vielfalt der genetischen Informationen gefahrdet.

Ziele der Umweltpriifung sind der Erhalt der Vielfalt, der Schutz gefahrdeter Arten, die
Sicherung von Lebensraumen und der Erhalt der Vernetzung von Lebensrdumen un-
tereinander.

Daraus abgeleitet sind die Biotopfunktion und die Biotopnetzfunktion des Gebietes
zu beriicksichtigen.

Die Vegetationsbestande im Plangebiet werden durch Geholzanpflanzungen und rude-
rale Strukturen, zumeist nahrstoffliebender Auspragung, charakterisiert. Generell ist
einzuschatzen, dass das gesamte Plangebiet durch die Auflassung friiherer Nutzungen
durch den Menschen gepragt wird, die eine sukzessive Entwicklung der Vegetationsbe-
stéande ermdglicht haben.

Es ist malRgebend, dass die Natirlichkeit durch den langjahrigen massiven menschli-
chen Einfluss gering ist. Die Laubholzbestande weisen wegen der Dominanz heimischer
standortgerechter Arten die hochste Naturndhe auf. Die Bestdande nehmen allerdings
nur einen kleinen Teil der Untersuchungsflache ein.

Das Plangebiet bietet eine relativ groRe Vielfalt an unterschiedlichen Lebensraumen auf
kleiner Flache. Die Vielfalt der Arten ist in den einzelnen Lebensrdumen zwar unter-
schiedlich bei der Gesamtbetrachtung allerdings als durchschnittlich einzuschatzen. Die
ruderalen Gehdlz- und Staudenfluren definieren sich aktuell durch einen hohen Arten-
reichtum.
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Seltene oder geschiitzte Pflanzen, Tiere oder Lebensgemeinschaften sind im Plange-
biet nicht vorhanden. Die Laubgebiischbestadnde mit einem hohen Anteil an heimischen
Allerweltsarten sind als typischer regionaler Lebensraum, der aktuell nicht gefahrdet ist,
zu werten. Die Altbaumbestéande heimischer Gehdlzarten und sukzessiven Geholzbe-
stande sind starker gefahrdet. Die Stérempfindlichkeit der Bestande im Plangebiet ist
gering.

Hinsichtlich der zeitlichen und standértlichen Ersetzbarkeit bedirfen die Gehdlzbiotope
mit den Altbaumbesténden gegeniber den Ubrigen betrachteten Biotopen innerhalb des
Plangebietes den langsten Zeitraum zur Biotopentwicklung und sind demzufolge am
schwierigsten zu ersetzen.

Unter der Berticksichtigung der FlachengréfRe sind die Lebensrdume innerhalb des
Plangebietes differenziert zu sehen. Die Plangebietsbereiche innerhalb des Flugplatz-
gelandes sind Teil einer groBflachigen Sukzessionsflache mit einem hohen Lebens-
raumpotential fir Pflanzen und Tiere. Hinsichtlich des libergeordneten Biotopverbundes
sind die sudlichen Gehdlzstrukturen als Trittsteinbiotope zu charakterisieren, wéahrend
das zusammenhangende groRflachige Biotop im Umfeld bereits als ein potentielles
Biozentrum zu betrachten ist.

Im Plangebiet wiirde sich nach Auflassung aller Nutzungen als natirliche Vegetation
die Waldgesellschaft der Kiefernwalder einstellen.

Fir das gesamte Gebiet ergeben sich Vorbelastungen durch

= Nutzungsdruck durch Spazierganger und Tierhalter,

= Trennung der Biotope durch versiegelte Stral3en und Wege,

= Einfriedung des Flugplatzgelandes,

= Fluglarm,

= Freihalten des Flugplatzgelandes von Gehélzen und

= Abgrenzung durch dichte Siedlungsbebauung im Osten und Stidosten.

Auf Grund der Bewertungskriterien flir Lebensraume erfolgt die Einordnung des Plan-

gebietes als Ganzes in die Kategorie mittlere bis hohe Bedeutung fir das Schutzgut
Pflanzen.

Nachfolgend werden die wichtigsten im Plangebiet vorkommenden Strukturen hinsicht-
lich ihres potenziellen Wertes fur Tierarten untersucht.

Die flachigen oder linienhaften Feldgehélz- und Heckenbiotope, sind wegen des
groRraumigen Biotopverbundes als Trittsteinbiotope von besonderer Bedeutung.

Die artenreichen grof3flachigen ruderalen Strukturen sind besonders im Wechsel
von Gehdlzbiotopen und Offenland fiir die Tierarten mit einem Bedarf an gré3eren Nah-
rungs- und Lebensraumangeboten und auf Grund der standortlich artenreichen Flora
fur viele Insekten von Wert.

Altbaumbestande (Allee, Solitarbdume) besitzen neben der Lebensraumfunktion aus
naturschutzfachlicher Sicht, besonders fiir Vogel und Insekten eine grole Bedeutung
fur die landschaftlichen und stadtischen Griinstrukturen.

Es ist einzuschatzen, dass fiir Tiere die Lebensraume im Plangebiet und seinem nahen
Umfeld von mittlerem bis hohem Wert sind.

Die Potenziale bestehen im Artenreichtum der Pflanzen, dem mehrstufigen Be-
standsaufbau und im Wechsel der Vegetationsstrukturen. Nachteilig wirken sich Nut-
zungsintensitaten durch die Siedlungsnahe und die Vorbelastungen auf.

Mit der Errichtung der linienhaften Verkehrsanlage und der damit verbundenen
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Uberbauung von Flachen erfolgt eine Zerschneidung und ein Verlust bzw. eine
Verringerung von Lebensraumen sowie eine Isolierung von Restflachen mit den
Folgen

= Verringerung und Verlust von Tier- und Pflanzenarten und -gesellschaften,
= Einwandern standortfremder Arten und Abwanderung von standortgerechten Arten,
= Unterschreitung der Minimalareale fir einzelne Arten und von Tierlebensraumen,

= Unterbrechung von Wanderwegen, insbesondere fir nicht flugfahige, immobile Tier-
arten,

= |solierung von Populationen und Entstehung von Inselbiotopen,

= Beeintrachtigung der Vegetationsbestande durch Immissionen und Bodenbelastun-
gen.

Positive Auswirkungen des StraRenbaus auf das Schutzgut sind nicht zu erwarten.

Die Veranderungen des Ist-Zustandes in Bezug auf das Schutzgut Tiere und Pflanzen
sind durch die Zerstérung des Bestandes und den Bau der Verkehrstrasse erheblich
und nachhaltig.

Die Inanspruchnahme der Lebensraume ist, wenn man das Ziel der Planung nicht in
Frage stellt, generell nicht vermeidbar. Die Eingriffe in das Schutzgut sind allerdings
ausgleichbar, dass das Gesamtokosystem durch den StralRenbau nicht in Frage ge-
stellt. wird

2.1.3 Boden

Der Boden ist ein wichtiger abiotischer Bestandteil unserer natirlichen Lebensgrundla-
gen Er nimmt mit seinen vielfaltigen Funktionen eine zentrale Stellung im Okosystem
ein. Er ist Trager der Vegetation, Lebensraum von Organismen, Filter fir Luft, Wasser
und sonstige Stoffe, Wasserspeicher, Element im Klima und Archiv der Natur- und Kul-
turgeschichte.

Der Bodenschutz richtet sich auf die Reduzierung der Flachenversieglung und die Si-
cherung seiner 6kologischen Funktionen. Fir die Bauleitplanung ergeben sich die Ziele
des sparsamen und schonenden Umgangs mit dem Boden.

Daraus abgeleitet sind die Biotopbildungsfunktion, die Grundwasserschutzfunktion
und die Abflussregulationsfunktion des Gebietes zu beriicksichtigen.

Im Plangebiet finden sich als Ausgangsmaterial fir die Bodenbildung eiszeitliche Sub-
strate, wie grundwasserferne Sande auf Geschiebemergel, aus denen vornehmlich
Sand-Rosterden und in den Waldbereichen Braun-Podsole entstanden. Die Sande sind
5m — 25m méchtig.

Die Bdden sind durch hohe Durchlassigkeit und Durchliiftung mit geringer Fahigkeit zur
Nahrstoff- und Wasserspeicherung gekennzeichnet. Die Regulierfunktion ist dagegen
als giinstig einzuschéatzen.

Die physikalischen und chemischen Filterfunktionen sind in den sandig gepragten Be-
reichen als gering zu bewerten. Hinsichtlich des Kriteriums Retentionsfunktion bzw.
Infiltrationskapazitdt gegeniber dem Niederschlagswasser sind diese Funktionen als
hoch einzuschétzen.

Im Plangebiet ist nicht von selten vorkommenden oder geschiitzten Bodenarten auszu-
gehen.

Insgesamt werden die im Plangebiet anstehenden Boden als schlecht geschiitzt gegen
flachige Schadstoffeintrage eingeschatzt.

Der Versieglungsgrad im Plangebiet liegt bei tiber 9%.
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Im mittleren Teil des Plangebietes finden sich drei Gebaude eines Garagenkomplexes.
Die Zufahrten sind unversiegelt, jedoch stark verdichtet. Die Freiflachen werden teilwei-
se durch Mill und Ablagerungen von Metall und Fahrzeugteilen beeintrachtigt.

Auf Grund der abseitigen Lage des Bereiches, der langjahrigen Nutzung als militari-
scher Flugplatzbereich sowie durch Bahnbetrieb und Bahnanlagen sind Belastungen
durch Mineraldle, Transportgut etc. in den Béden des Plangebietes nicht auszuschlie-
Ben.

Im Altlastenkataster sind im Plangebiet keine Altlasten erfasst.

Die Bdden im Plangebiet sind als anthropogen beeinflusst und teilweise naturfern
einzuschatzen. Die Grundwasserschutz- und die Abflussregulationsfunktion sind nicht
sehr ausgepragt. Sie sind deshalb von geringem bis mittlerem Wert.

Das Schutzgut Boden wird vor allem durch die erforderliche zusétzliche Versieglung
des Plangebietes betroffen. Mit der Uberbauung von zusétzlich 26,7 % der Gesamtbo-
denflache im Plangebiet durch Verkehrs- und Verkehrsnebenflachen erfolgen Beein-
trachtigungen, die nachhaltige Auswirkungen auf das Schutzgut Boden haben.

= Verlust von gewachsenen Bodenprofilen und deren Bodenstruktureneigenschaften
durch Bodenabtrag, Bodenumlagerung und —durchmischung,

= Vernichtung von Bodenleben (Mikroorganismen),
= Verlust von Béden als Vegetationsstandort,

= Verdichtung von bisher unverdichteten Flachen mit der Folge der Verringerung der
Niederschlagsinfiltration zur Grundwasserneubildung, der Erhdhung des Oberfla-
chenabflusses und der Veranderung der Wasserspeicherfunktion.

Die notwendigen Eingriffe in das Schutzgut Boden durch die Uberbauung sind erheb-
lich und nachhaltig. Sie sind ohne Aufgabe des Vorhabens nicht vermeidbar. Die ne-
gativen Wirkungen sind allerdings ausgleichbar.

Die Bodenschutzklausel, die eine Vermeidung unnétiger Bodeninanspruchnahme ver-
langt, ist beachtet. Wald und Wohnbauflachen werden durch die Planung nicht betroffen
(Umwidmungssperrklausel).

2.1.4 Wasser

Oberflachengewésser sind als Lebensraum Bestandteil des Naturhaushaltes und
gehoren zu den Lebensgrundlagen des Menschen. Ziel ist der Erhalt und die Reinhal-
tung des Wassers. Daraus abgeleitet sind die Abflussregelungsfunktion und die Le-
bensraumfunktion der Gewdasser zu beriicksichtigen.

Grundwasser dient der Trinkwasserproduktion und der Pflanzenwelt als Lebensgrund-
lage. Das Ziel besteht in der Sicherung der Qualitat und Quantitat des Wasserangebots.
Im Rahmen der Bauleitplanung sind deshalb die Grundwasserdargebotsfunktion, die
Grundwasserneubildungsfunktion, die Grundwasserschutzfunktion zu beachten.

Innerhalb des Plangebietes befinden sich keine Oberflachengewéasser. Der Bereich hat
auch keinen direkten Einfluss auf nahe gelegene Gewasser.

Der Grundwasserflurabstand im Plangebiet liegt bei 4m bis 4,5m unter Gelande. Die
eiszeitlichen Rinnensysteme im Gebiet der Stadt Cottbus stellen hydraulische Verbin-
dungen zwischen den einzelnen Grundwasserleitern her. Aus diesem Grund wird von
einem weitgehend zusammenhangenden Grundwasserstockwerk, mit HauptflieRrich-
tung von Sudost nach Nordwest, ausgegangen.

Die Grundwasserneubildung im Plangebiet ist auf Grund der Durchlassigkeit der sandi-
gen Bdden relativ hoch.
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Der Wasserleiter ist wegen der geringen Machtigkeit und der hohen Durchlassigkeit der
Deckschichten nicht vor eindringenden Schadstoffen geschiitzt.

Von den bisher versiegelten Flachen werden die Niederschlage vor Ort versickert, so
dass keine wesentlichen Beeintrachtigungen bestehen.

Die Grundwasserkontamination des nahe gelegenen Flugplatz-Tanklagers berihrt nicht
das Plangebiet.

Das Schutzgut Wasser ist nur in Form des Grundwassers betroffen. Es besitzt wegen
des geringen Flurabstandes des Grundwassers und der durchlassigen Deckschichten
einen mittleren bis hohen Wert im Naturhaushalt.

Mit der Umsetzung der Baumafinahme erfolgen Versiegelungen auf bisher unverbauten
Flachen. Davon sind alle Funktionen des Grundwassers betroffen.

= Flachen fur die Aufnahme von Niederschlagswasser werden verringert und damit die
Grundwasserneubildung gemindert (Retention),

= Beeintrachtigungen der Oberbodenstrukturen verringern die Aufnahme von Nieder-
schlagswasser zusatzlich,

= Die Anwesenheit von Kraftfahrzeugen gefahrdet potenziell das Grundwasser (Unfall-
gefahr).

Die notwendigen Eingriffe in das Schutzgut Wasser ergeben sich vor allem aus der
zusatzlichen Versieglung. Sie sind wegen der Kompensationsméglichkeiten weniger
erheblich aber nachhaltig und ohne Aufgabe des Vorhabens nicht vermeidbar.

2.1.5 Luft

Die Luft ist Lebensgrundlage fir Menschen, Tiere und Pflanzen. Luftverunreinigungen
betreffen fast alle Schutzgtter. Entsprechend besteht das einschlagige Ziel der Bauleit-
planung in der Reduzierung der Emissionen.

Daraus abgeleitet ist vor allem die Luftreinigungsfunktion des Gebietes zu beriick-
sichtigen.

Die fehlenden grof3flachigen Geholzbestéande bewirken eine geringe Luftreinigungskraft
des Plangebietes. Andererseits unterstiitzt die weite offene Flache die Durchliftung der
Stadt. Die Nutzungen im Plangebiet selbst sind bedingt empfindlich. Das trifft vor allem
auf die Erholungsnutzung zu.

Das Plangebiet wirkt nicht als Quelle von Luftverunreinigungen. Grundsatzlich besitzt
der Flugplatz das Potenzial, Schadstoffe zu produzieren. Die Flache soll weiter als zivi-
ler Flugplatz genutzt werden.

Der Bereich besitzt keine Bedeutung fur das Schutzgut Luft. Es werden weder Verun-
reinigungen hervorgerufen, noch kann das Plangebiet zur Reduzierung mafgeblich
beitragen.

Der Verkehr ist einer der Hauptemittenten von Luftschadstoffen (vor allem Gase und
Staube). Es ist grundsatzlich davon auszugehen, dass im Nahbereich von hoch be-
lasteten Straf3en in einem Streifen zwischen 100m und 200m beidseitig der Fahrbahn
erhohte Schadstoffkonzentrationen auftreten.

Das hat zur Folge, dass die Nutzer der nahen Gewerbe- und Wohnbauflachen als auch
die FuB3- und Radwegeverbindungen mit zusétzlichen Immissionsbelastungen rechnen
mussen.

Die Belastungen der Luft durch den Fahrzeugverkehr sind erheblich und nachhaltig

da, trotz Fortschritten bei der Reduzierung der Emissionen von Fahrzeugen, mit einem
wachsenden Verkehr gerechnet wird, der diese positiven Effekte kompensiert. Aller-
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dings ist der Kreis der Betroffenen sehr gering. Zu beachten ist, dass der Bau der Stra-
3e die Emissionen in der Innenstadt, die sehr viel mehr Menschen betreffen, sehr deut-
lich reduzieren wird. Dort wird die Verkehrsbelastung um 10 000 Fahrzeuge pro Tag
reduziert, was sich besonders auf die Luft positiv auswirken wird.

Die Eingriffe sind nicht vermeidbar. Sie kdnnen nur durch geeignete MaRnahmen ge-
mindert werden.

2.1.6 Klima

Das Klima ist ein bedeutender Umweltfaktor, der alle Schutzguter betrifft. Fur die Bau-
leitplanung bedeutsam sind die lokalen Verhaltnisse (Mikroklima).

In diesem Zusammenhang ist die klimatische Ausgleichsfunktion, d. h. die Warme-
regulationsfunktion und die Durchliftungsfunktion des Gebietes zu beriicksichti-
gen.

Das Klima weist keine Besonderheiten im Plangebiet auf. Es herrscht starker kontinen-
tal beeinflusstes ostdeutsches Binnenklima mit hohen jahreszeitlichen Temperatur-
schwankungen und geringen Niederschlagen.

Es dominieren sidwestliche Winde mit einem Maximum der Windstarken im Monat
Januar und dem Minimum im Monat Juni. Die westlichen Winde erreichen ihr Maximum
im Monat Juni und das Minimum im Monat Januar. Das Haufigkeitsmaximum der Ost-
winde liegt in den Wintermonaten Dezember und Januar sowie im Monat Mai wahrend
das Minimum im Monat Juli verzeichnet wird.

Das Plangebiet ist Teil des grof¥flachigen, zusammenhangenden Offenlandbereiches
westlich des Siedlungsgebietes, das als Kaltluftentstehungsgebiet und als Frischluft-
schneise fir die Stadt Cottbus wirkt.

In Verbindung mit den umliegenden zusammenhéangenden Waldgebieten besitzt das
Plangebiet eine gewisse Bedeutung fir die Frischlufterneuerung im Cottbuser Norden.
Der Anteil an mikroklimatisch beachtenswerten Geholzflichen beschrankt sich aus-
schlieBlich auf den sidlichen Plangebietsteil. Es handelt sich nur um kleine Flachen.

Klimatische Vorbelastungen sind nicht vorhanden.

Auf Grund der Kleinflachigkeit des Gebietes ist es trotz der Bedeutung fir die Durchlif-
tungs- und Warmeregulierungsfunktion von geringem bis mittlerem Wert fir das
Schutzgut. Hinzu kommt, dass der umliegende Bereich bereits durch stadtische Sied-
lungsnutzungen und Verkehr gepragt ist.

Auf Grund des linienhaften und relativ kleinflachigen Bauvorhabens wird von einer ge-
ringen Beeintrachtigung des Mikroklimas im Gebiet ausgegangen.

Die Versieglung innerhalb der offenen Randlage im Anschluss an das grof3rdumige
Kaltluftentstehungsgebiet Flugplatzgelande bringt einen Verlust von Flachen mit Wirk-
samkeit fur die Kaltluftentstehung mit sich. Die Errichtung der Verkehrsanlagen tragt
durch die Versiegelung zur Aufheizung von Flachen bei.

Die Beeintrachtigungen des Klimas durch die Flacheninanspruchnahme werden zwar
nachhaltig aber nicht erheblich sein. Die Funktion als Frisch- und Kaltluftentste-
hungsgebiet wird im Plangebiet selbst durch die Uberbauung beeintrachtigt, der Flug-
platz als Ganzes wird aber weiterhin diese Funktion Glbernehmen.

Die Neuversieglung im Vergleich zur Gesamtflache des Flugplatzes ist gering. Der Luft-
austausch wird durch den Straenbau nicht behindert.

2.1.7 Landschaft

In Bezug auf das Schutzgut Landschaft geht es um das Erleben des Landschaftsbildes
in seiner Vielfalt, Eigenart und Schonheit.
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Beeintrachtigungen sollen vermieden werden. Zum andern geht es um die Erhaltung
ausreichend grof3er unzerschnittener Landschaftsraume. Daraus abgeleitet ist die land-
schaftsasthetische Funktion des Gebietes zu beachten.

Die Gelandemorphologie ist unbewegt, das Relief ist eben.

Hinsichtlich der Vegetationsstrukturen wird das Landschaftshild im Plangebiet zum
aktuellen Zeitpunkt durch Laubgehdlzbestande und grof3flachige offene ruderale Stau-
den- und Graserfluren gepragt.

Der Wechsel zwischen lockeren Laubgehélzstrukturen und trockenen Gras- und Stau-
denfluren schaffen im Siden des Plangebietes ein relativ abwechslungsreiches Land-
schaftsbild. Mit den Gehdlzbestanden und &alteren Solitdrbdumen erfolgt eine optimale
Einbindung der bebauten Siedlungsrandbereiche in den umgebenden Landschafts-
raum.

Eine Beeintrachtigung stellen die Gebaude des Garagenkomplexes und die Umfriedung
des ehemaligen Flugplatzgelandes dar.

Das Landschaftsbild ist auf Grund der relativ geringen Vielfalt und der fehlenden Natir-
lichkeit von geringem bis mittlerem Wert. Positiv wirken sich nur die Gehdlzbestande
im Sddteil und die besondere Eigenart aus, die auf Grund der weiten offenen Land-
schaft des Flugplatzes entsteht.

Mit der Bebauung bisher unbebauter offener Bereiche wird das Landschaftsbild durch
Veranderung und Uberpragung seiner Eigenart beeintrachtigt. Durch die Bebauung
erfolgt ein Verlust von Gehdélzen als belebendes und gliederndes Landschaftselement.
Die Natdrlichkeit geht weiter verloren. Fur die Erholung verliert der Radweg in den
Spreewald an Attraktivitat.

Das Landschaftsbild wird durch die teilweise Bebauung der Flache und die Verande-
rung der Biotopstruktur nachhaltig und weniger stark verandert.

2.1.8 Kultur-und Sachguter

Kulturgiter sind vom Menschen gestaltete Landschaftsteile von geschichtlichem, wis-
senschaftlichem, kinstlerischem, archaologischem, stadtebaulichem oder kulturellem
Wert sind. Sachguter sind natirliche oder vom Menschen geschaffene Giiter, die fur
Einzelne, Gruppen oder die Gesellschaft von materieller Bedeutung sind.

Kultur- und Sachgiiter sollen erhalten bleiben. In ihrer Umgebung haben Mal3nahmen
mit gebotener Ricksichtnahme zu erfolgen.

Im Plangebiet und seinem Umfeld sind keine Baudenkmale vorhanden. Bodendenkma-
le wurden bisher nicht gefunden. Deren Vorhandensein kann allerdings nicht ausge-
schlossen werden.

In gewisser Weise kann man aus historischen Griinden dem Flugplatz als Ganzes eine
kulturelle Bedeutung zusprechen. Er hat die stadtebauliche Entwicklung der Stadt ent-
scheidend mitgepragt.

Fir das Schutzgut Kultur— und Sachgiiter besitzt der Bereich einen geringen Wert.

Der StralRenbau beansprucht in geringem Umfang Flachen des Flugplatzes.

Dadurch, dass keine wertvollen Kulturglter vorhanden sind, sind die Eingriffe in das

Schutzgut unerheblich. Die Beeintrachtigung von eventuell vorhandenen Bodendenk-
malen ist durch die Anwendung der Landesgesetzgebung gesichert.

2.1.9 Wechselwirkungen

Der Begriff Wechselwirkungen umfasst die in der Umwelt ablaufenden Prozesse. Diese
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lassen sich in energetische, stoffliche und Informationsprozesse einteilen. Die Gesamt-
heit der Prozesse ist Ursache des Umweltzustandes. Die Regulation erfolgt Giber innere
Mechanismen (Ruckkopplungen) und &uRRere Faktoren.

In der Bauleitplanung sind die Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern und die
Wirkungen aus Verlagerungseffekten (Problemverschiebung), Kumulationseffekten,
synergistischen Effekten sowie komplexen Zusammenhangen unter den Schutzgitern
zu betrachten.

Der Mensch hat in Bezug auf Tiere und Pflanzen durch die Nutzung der Flache Stdrun-
gen, Verdrangungen und die Zerstdrung von Lebensrdaumen verursacht. Der Boden ist
durch die bestehende Versieglung, Verdichtungen, Verschmutzung, und Schadstoffe
beeintrachtigt, was wieder auf Tiere, Pflanzen und das Grundwasser ruckwirkt. Die
Landschaft ist vor allem durch die Flugplatznutzung und die Einfliisse auf den Pflan-
zenbewuchs beeintrachtigt. Als Vorbelastung sind die konkurrierenden Anspriiche
durch den Flugbetrieb und die Erholung zu sehen.

Das Schutzgut Pflanzen im Plangebiet (in Verteilung und Qualitat der Biotoptypen) be-
stimmt mafgeblich die Qualitat der Schutzgiter Mensch, Tiere, Boden, Wasser, Luft /
Klima und Landschaft. Der vorhandene Pflanzenbestand und in gewissem Umfang die
Tierwelt bieten ein wenn auch begrenztes Naturerlebnis und bereichern die Landschaft.
Naturnahe Vegetation wirkt als Schutz vor Erosion und erhéht die Qualitat der Béden
und unterstitzt den Schadstoffentzug.

Die Vegetation wirkt auf den unbeeinflussten Flachen als Wasserspeicher und —filter.
Die Grasflachen beeinflussen die Kaltluftentstehung positiv.

Der Boden bietet vor allem Tier und Pflanzen Lebensraum. Damit beeinflusst er maf3-
geblich indirekt alle Schutzgiiter. Er dient als Wasserspeicher und schiitzt das Grund-
wasser vor Verunreinigungen.

Der Grundwasserstand ist wesentlich fiir die Herausbildung der Vegetation und damit
fur die Entwicklung der Lebensraume.

Der offene Standort beeinflusst die Luftqualitat und das Klima in der Stadt und damit die
Lebensqualitdt und die Umweltbedingungen der Menschen, Tier und Pflanzen. Die
Erholungseignung der Landschaft wird verbessert.

Die offene Landschaft dient dem Menschen als Erholungsraum sowie Tieren und Pflan-
zen als spezieller Lebensraum. Sie beeinflusst den Strémungsverlauf und die Windrich-
tung.

Spezielle Wechselwirkungen, die tber die normale Interaktion hinausgehen, sind im
Plangebiet nicht vorhanden.

Die Neuversieglung und die damit verbundene Beseitigung der Vegetation haben nega-
tiven Einfluss auf den Erholungswert, die Lebensraume, den Boden, die Grundwasser-
bildung, die Landschaft sowie Klima und Luftqualitat. Die Einfliisse des Stral3enbaus auf
diese Wirkungskette sind erheblich und nachhaltig. Andere Wirkungsketten oder -
geflige sind unter Berlcksichtigung der Vermeidungs- und Minderungsmafinahmen
nicht erheblich betroffen.

In der Gesamtheit sind auf Grund der Planungen auch keine erheblichen Verstarkun-
gen oder Minderungen der oben dargestellten einzelnen Umwelteinwirkungen durch
Wechselwirkungen zu erwarten.

Nachfolgend werden die zu erwartenden negativen Wechselwirkungen tabellarisch

zusammengefasst und bewertet. Die positiven Wirkungen sind nicht Gegenstand des
Umweltberichts.
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2.2 Prognose
In der Prognose werden auf der Grundlage von Nr. 2b der Anlage zum BauGB Aussa- Vorbemerkungen

gen zur Entwicklung des Umweltzustandes bei Durchfiihrung und bei Nicht-
Durchfihrung der Planung betroffen.

2.2.1 Entwicklung bei Nicht-Durchfihrung der Planung

Bei Nicht-Durchfiihrung des Planes werden die im Flugplatzgelande liegenden Fla-
chen kaum Veranderungen erfahren, soweit der Flugbetrieb weiterhin gewahrleistet
wird. In diesem Fall mussen im Sicherheitsbereich der Landebahn auch in Zukunft auf-
kommende Gehdlze beseitigt werden.

Im sidlichen Teil des Plangebietes wirden ohne Eingriffe des Menschen nach und
nach Baume die Staudenfluren und Gebusche verdrangen. Langfristig wiirde auf Grund
der gleichen Lebensgrundlagen eine relativ monotone Waldgesellschaft entstehen.
Die Vielfalt der Lebensraume ginge allmabhlich verloren.

Die Umweltbedingungen wiirden sich gegentber der heutigen Situation zwar verandern
aber bezogen auf die Schutzgiter nicht grundséatzlich verbessern.

Zu beachten ist, dass im Fall des Verzichts auf die Stral3e die Innenstadt nicht verkehr-
lich entlastet werden kann. Das hétte erhebliche Nachteile fir den Menschen, die
Luftqualitat und die Kultur- und Sachguter im Stadtzentrum zur Folge.

2.2.2 Entwicklung bei Durchfiihrung der Planung

Auf Grund der langjahrigen Nutzungen und der damit verbundenen geringen bis maRi-
gen Umweltqualitat, sowie unter Beachtung der nicht unerheblichen Vorbelastungen,
sind das Plangebiet und die angrenzenden Flachen als Ganzes fir die Umwelt von
geringem bis mittlerem Wert. Dementsprechend wird kein hochwertiger Landschafts-
raum, im Sinne des Naturschutzes, durch das Vorhaben beansprucht.
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Mit der Durchfiihrung der Planung wiirden ohne geeignete Gegenmafinahmen die im
Punkt 2.1 beschriebenen Umweltauswirkungen mit groRer Wahrscheinlichkeit eintreten.

Die Eingriffe durch das Bauvorhaben aufgrund der Auswirkungen auf die betrachteten
Schutzgiter (innerhalb und auf3erhalb des Plangebietes) sind in ihrer Gesamtheit nach-
haltig aber nur auf einige Schutzgiiter bezogen als erheblich und einzuschéatzen. Die
Eingriffe kbnnen weitgehend kompensiert werden.

Positiv sind die Entlastungen der Innenstadt zu sehen, die wesentlich schwerer wie-
gen als die Neubelastungen im Plangebiet.

Nachfolgend werden zusammenfassend die wesentlichen Umweltauswirkungen be-
schrieben und beurteilt.

Schutzgut Beschreibung der Umweltauswirkungen Erheblichkeit
Mensch Immissionsbelastungen im Stral3enraum

Beeintrachtigung der Erholungsfunktion

sehr
erheblich

erheblich

Tiere / Pflanzen Zerschneidung, Verlust, Isolierung, Verringe-
rung von Lebensrdumen

weniger
erheblich

Boden Versieglung

unerheblich

Wasser Verringerung der Grundwasserneubildung
Luft / Klima Emission von Luftschadstoffen
Landschaft Anderungen im Bewuchs

Kultur- / Sachguter
Wechselwirkungen

Im Zuge der Planumsetzung werden die negativen Wirkungen auf die Umwelt durch
geeignete MalRBnahmen gemindert, soweit nicht schon eine Vermeidung von Eingriffen
vorgesehen ist.

Erhebliche nachteilige Auswirkungen verbleiben voraussichtlich in Bezug auf die
Schutzgiter Mensch, Tiere und Pflanzen, Boden sowie Luft.

Fir diese Umweltauswirkungen werden KompensationsmafRnahmen erforderlich und im
Umweltbericht im Weiteren beschrieben. Auf die Schutzgiter, die nicht erheblich betrof-
fen sind, wird nicht nédher eingegangen.

2.3 Geplante UmweltschutzmalRnahmen

Der Gesetzgeber fordert den Vorrang von Vermeidungs- und Minderungsmafinahmen
vor dem Ausgleich bzw. Ersatz von Eingriffen.

Nachfolgend werden die notwendigen MalRnahmen zur Vermeidung, Verringerung
und zum Ausgleich der nachteiligen Umweltauswirkungen gem. Nr. 2c der Anlage
zum BauGB schutzgutbezogen dargestellt.

Bau BauGB verlangt, nur die erheblichen Auswirkungen im Plangebiet selbst und in
dessen Umfeld zu ermitteln und in der Planung zu bertcksichtigen.

Der Gesetzgeber verfolgt mit dem Instrument des Ausgleichs das Ziel der Wiedergut-
machung im Rahmen des vom Menschen Machbaren.

Ein Eingriff ist ausgeglichen, wenn nach Beendigung des Eingriffs keine erheblichen

oder nachhaltigen Beeintrachtigungen der Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes oder
des Landschaftshildes zurlickbleiben und der funktionale Zusammenhang wiederherge-
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stellt ist.

Ein Ausgleich im naturwissenschaftlich-technischem Sinne ist aufgrund des Plananlie-
gens nur selten mdglich. Das Plananliegen an sich wird nicht in Frage gestellt.

2.3.1 Allgemeine umweltbezogene Zielstellungen

Die allgemeinen lbergeordneten und regionalen Ziele in Bezug auf den Umweltschutz
werden beachtet.

Die Entwicklung des Plangebietes schliel3t nicht grundsatzlich die im Landschaftsplan
vorgesehene Entwicklung des Flugplatzgelandes in Richtung offentlicher Park aus. Der
Flugplatz ist nur am Rand betroffen.

Auf Grund der ermittelten erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen ergeben sich
hinsichtlich der umweltbezogenen Zielvorstellungen folgende Anforderungen.
= Beriicksichtigung der Larm und der Schadstoffimmissionen aus dem Verkehr,

= Bericksichtigung der Folgen der Versieglung fiir die Schutzgiiter inshesondere auf
die Bodenfunktionen und die Lebensgemeinschaften,

= Beriicksichtigung der Naherholungsfunktion des Bereiches als Zugang zum Spree-
wald.

2.3.2 Mensch

Folgende das Schutzgut Mensch betreffende Minderungs- bzw. Vermeidungsmafinah-
men sind im B-Plan vorgesehen.

= Fuhrung des Radweges im Sudteil abseits von StralRentrasse auf bestehendem Weg,

= durch die geplante Trassenfuhrung wird die Fihrung des Radweges in Richtung
Fehrower Weg verbessert,

= die Trassenwahl minimiert den von Immissionen betroffenen Teil der Bevolkerung,

= sichere Querungen der Straf3e durch den Radweg.

Zum Ausgleich der unvermeidbaren Eingriffe werden folgende MalRnahmen notwendig.
= gestalterische Aufwertung des Bereiches,

= der bisher abgesperrte nordliche Teil des Plangebietes (Flugplatzgeldande) wird all-
gemein zuganglich.

Die Erholungs- und Freizeitfunktion des Bereiches wird durch diese MalRhahmen auf-
gewertet. Die Erreichbarkeit der fur die Erholung bedeutenden Freirdume ndrdlich der
Stadt wird verbessert.

Eine weitere MalRnahme zur Verbesserung kénnte die direkte klare umwegfreie Anbin-
dung des Rad/Gehweges direkt vom Kreisverkehr an den Fehrower Weg sein. Durch
einen groRReren Abstand zwischen Weg und Fahrbahn wirden sich zusatzlich die Im-
missionen verringern. Eine Bepflanzung der gewonnenen Freiflachen kann die Attrakti-
vitdt zusatzlich erhéhen. Da in diesem Bereich wichtige Versorgungsleitungen liegen,
kann die Flache ohnehin nicht baulich genutzt werden.

Im Hinblick auf die Gesundheit des Menschen kénnen die Vermeidungs- und Minde-
rungsmaflnahmen erhebliche Belastungen innerhalb des StraRenraumes nicht aus-
schlieRen. Mit AusgleichsmaBnahmen konnen diese Verschlechterungen der Ist-
Situation nicht ausgeglichen werden.

Die mit dem StralRenbau verbundenen Verbesserungen in der Innenstadt durch die

Reduzierung des Verkehrs um 10000 Fahrzeuge pro Tag rechtfertigen dennoch dieses
Vorhaben.
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2.3.3 Tiere und Pflanzen

Folgende das Schutzgut Tiere und Pflanzen betreffende Minderungs- bzw. Vermei-
dungsmal3nahmen sind vorgesehen.

= Schutz und Erhalt wertvoller Einzelgehdlze im sudlichen Teil des Plangebietes au-
Rerhalb der Verkehrstrasse,

= Schutz und Erhalt der vorhandenen Heckenstrukturen als lockere Gehdlzbestande,
= Schonung des Gehoélzbestandes wahrend der Bauphase,

= Die zeitliche Beschrankung von Eingriffen in den Gehdélzbestand auf die Zeit aul3er-
halb der Brutzeit von Végeln (zwischen 30.09. und 01.03. eines Jahres), entspre-
chend den gesetzlichen Bestimmungen.

Zum Ausgleich der unvermeidbaren Eingriffe werden folgende MalZnahmen notwendig.

= Anpflanzungen von Gehdélzen auf durch den Rickbau und die Entsieglung von We-
gen bzw. Gebauden gewonnenen Flachen.

= Neupflanzung von insgesamt 181 Baumen als stralRenbegleitende Pflanzung von
Baumen, als Reihe und um den Kreisverkehr, als hainartige Pflanzung im Siidteil des
Plangebietes und Ergéanzung von vorhandenen Baumbestanden z. B. an der Pappel-
allee.

= Anlage von flachigen naturnahen standortgerechten Strauchpflanzungen.

= StralRenbegleitgrin wird als naturnahe standortgerechte krauterreiche Wiese (nicht
als Rasen) angelegt.

Der Ausgleich fir die Inanspruchnahme der wertvollen Lebensraume von Tieren
und Pflanzen wird Uber die Aufwertung der verbleibenden unversiegelten Freiflachen
im unmittelbaren Umfeld der Eingriffe zeitnah realisiert. Dazu werden flachige und linea-
re Baumstrukturen und Gehdolzhecken zur Entwicklung neuer Lebensraumen fur Pflan-
zen und Tiere (Bluten, Fruchte, Holz) auf vormals weniger wertvollen Flachen angelegt.
Es soll eine naturnahe, extensiv gepflegte Grunflache entstehen. Die strukturelle Viel-
falt der Biotope und ihre Natirlichkeit werden auf diese Weise erhoht.

Die Mal3Bnahmen gehen vor allem zu Lasten der Grasfluren auf der Flugplatzflache und
der Krautsdume im Sudteil des Gebietes, ohne diese Lebensrdume ganz zu beseitigen.

Bei der Auswahl der Arten wird darauf geachtet, dass vorrangig Gehdlze ausgebracht
werden, die im Naturraum heimisch und die dem Standortverhéltnissen angepasst sind.
Diese Pflanzen harmonieren mit dem Landschaftscharakter und erfiillen die Nahrungs-
anspriiche der beheimateten und angepassten Fauna. Die auf diese Weise bepflanzten
Bereiche werden wesentlich in ihrer vegetarischen Ausstattung aufgewertet.

Mit den vorgesehenen Mafl3nahmen koénnen die erheblichen Eingriffe in das Schutzgut
voll ausgeglichen werden.

2.3.4 Boden
Folgende das Schutzgut Boden betreffende Minderungs- bzw. Vermeidungsmaf3nah-
men sind vorgesehen.

= Die Verkehrsraume werden auf ein Mindestmass beschrankt (Radweg auf vorhande-
ner Trasse Pappelweq)

= Erhaltung von naturnahen Vegetationsbestanden

= Mehrfachnutzungen von versiegelten Flachen

= Nutzung vorhandener Trasse fur Stral3e

= keine Uberfahrbarkeit und keine Pflasterung Kreisverkehr

= In der Realisierungsphase ist ein schonender Umgang mit dem Boden geboten. Mut-
terboden ist fachgerecht zu lagern und wieder zu verwenden
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Zum Ausgleich der unvermeidbaren Eingriffe werden folgende MaZnahmen notwendig.
= Rickbau und die Entsieglung von Wegen bzw. Gebauden im Plangebiet

= Aufwertung von Bodenflachen durch natirliche Bodenentwicklung von Gehdélzpflan-
zungen, die der nattrlichen Entwicklung tiberlassen werden

= Beseitigung von mdglichen Kantaminationen im Plangebiet und zusatzlich im Flug-
platzgelande

Bodenschutz versteht sich hauptséchlich im Schutz und Erhalt der nattrlichen Boden-
funktion. Das heif3t, ein vollstandiger Ausgleich ist am einfachsten durch Ruckbaumalf3-
nahmen entsprechend grofl3er Flachen und das Aufbringen von neuem Boden zu errei-
chen. Im Plangebiet und seinem Umfeld stehen nur wenige Flachen zum Riickbau zur
Verfligung. Dieses Potenzial in der Grofenordnung von ca. 2600m2 wird voll genutzt.
Ein vollstandiger Ausgleich ist auf diesem Wege nicht erreicht. Flachen aul3erhalb des
Plangebietes stehen fiir eine Entsieglung ebenfalls nicht zur Verfligung.

In diesem Fall kann Uber eine Anhebung der Leistungsfahigkeit der Bodenfunktionen
auf den verbleibenden unversiegelten Flachen der Eingriff in das Medium Boden aus-
geglichen werden.

Vegetation ist ein wesentlicher bodenbildender Faktor. Dartiber hinaus besteht die Wir-
kung von Vegetation auf den Boden im Schutz vor Erosion. Die Pflanzen leisten einen
Beitrag zur Schadstoffregulierung sowie zur Regulierung eines aktiven Bodenlebens.
Auf vielfaltige Weise werden die Bodenatmung, der Stoffdurchsatz, die Bindung von
Stoffen und andere Bodenfunktionen geférdert. Diese Prozesse fiihren auf den Fla-
chen, auf denen Gehdélze gepflanzt und sich dann mehr oder weniger selbst tiberlassen
werden, zu einem 6kologischen Leistungsanstieg im Vergleich zur momentanen Situa-
tion. Das trifft vor allem auf eine standortgerechte naturnahe Bepflanzung mit einheimi-
schen Arten zu.

Mit den vorgesehenen Mafl3nahmen kénnen die erheblichen Eingriffe in das Schutzgut
ausgeglichen werden.

2.3.5 Wasser

Folgende das Schutzgut Wasser betreffende Minderungs- bzw. Vermeidungsmal3nah-
men sind vorgesehen.

= Minimierung der Versieglung

= Das Niederschlagswasser von den Stralen und Wegen wird nicht gefasst und in die
Kanalisation abgeleitet, sondern vor Ort durch die belebe Bodenschicht versickert.
Damit wird eine Bodenfilterung zum Schutz des Grundwassers gewahrleistet

Als Ausgleich der unvermeidbaren Eingriffe wirken folgende MalRnahmen.
= Rickbau und die Entsieglung von Wegen bzw. Gebauden im Plangebiet

= Beseitigung von Verunreinigungen des Bodens im Plangebiet und im Flugplatzgelan-
de

Neben dem Schutz vor Schadstoffen ist die Gewahrleistung der Grundwasserneubil-
dung wichtigstes Ziel in Bezug auf das Schutzgut Wasser. Trotz des Verlustes von ver-
sickerungsfahigen Flachen durch die unvermeidbare Versieglung kann das Nieder-
schlagswasser bei einer Versickerung vor Ort fast vollstandig dem Boden zu gefihrt
werden. Verluste durch Verdunstung sind minimal. Dadurch dass die Versickerung
durch eine ausreichend starke belebte Bodenschicht erfolgt kdnnen Schadstoffe gefil-
tert werden. Zuséatzlich schitzt der groRe Grundwasserabstand vor Kontaminationen.

Mit den vorgesehenen Malinahmen verbleiben keine Defizite in Bezug auf das Schutz-
gut Wasser.

Planungsbiiro Wolff/31.08.2005/Begr4-1.doc Seite 22

Ausgleich

Minderungs- bzw. Ver-
meidungsmaflinahmen

Ausgleich



Umweltbericht

2.3.6 Klima/ Luft

Folgende das Schutzgut Klima / Luft betreffende Minderungs- bzw. Vermeidungsmalf3-
nahmen sind vorgesehen.

= Minimierung der Versieglung

= Schutz und Erhalt wertvoller zusammenhangender Gehdlzstrukturen im sidlichen
Teil des Plangebietes zur Forderung einer ausgleichenden Klimafunktion (Verduns-
tungsflachen, Schattenspender, Temperaturausgleich, Minderung der Staubbelas-
tung)

= StralRenbegleitende Pflanzung von Baumalleen und Baumreihen

= Durch die lineare Struktur der Trasse und die Randlage des Plangebietes in Bezug
auf die Flugplatzflache erfolgt keine groR3flachige Inanspruchnahme klimatisch wert-
voller Bereiche

Zum Ausgleich der unvermeidbaren Eingriffe werden folgende MalZnahmen notwendig.

= Anlage von flachigen Gehdlzpflanzungen

Das Anpflanzen von Baumen, Strauchern und sonstigen Bepflanzungen bzw. nattrlich
erst recht deren Erhalt tragt zur Verbesserung bzw. zum Ausgleich klimatischer Belas-
tungen bei. Dies geschieht durch die regulierenden Einflisse des Laubwerks auf Tem-
peraturextreme, durch Anreicherung bodennaher Luftschichten mit Wasserdampf,
durch Staubbindung und durch das Bremsen von Windstrdomungen.

Vor allem entlang von Verkehrsflachen wird die Pflanzung von GroRbaumen festge-
setzt. Zu verwenden sind hier groRkronige Arten, da neben gestalterischen Aspekten
die Hauptfunktion dieser Baume die Regulierung der von der Stral3e ausgehenden Kili-
matischen Versiegelungsfolgen (Aufheizen) ist.

Die geringen Eingriffe bezlglich des Klimas sind durch die aufgezeigten Mal3nahmen
im Plangebiet ausgeglichen.

Die Belastungen der Luft durch den Verkehr, vor allem durch Abgase sind durch stad-
tebauliche MalRnahmen im Plangebiet nicht kompensierbar.

2.3.7 Landschaft

Folgende das Schutzgut Landschaft betreffende Minderungs- bzw. Vermeidungsmalf3-
nahmen sind vorgesehen.

= Einbettung der Trasse in den Gehélzbestand im Suden des Plangebietes

= Erhalt wertvoller Gehdlzstrukturen, insbesondere von Altbaumen, im stdlichen Teil
des Plangebietes

= Durch die Randlage des Plangebietes in Bezug auf die Flugplatzflache erfolgt keine
groR¥flachige Inanspruchnahme der offenen Landschatft, die Blickbeziehungen bleiben
erhalten

Zum Ausgleich der unvermeidbaren Eingriffe werden folgende MalRnahmen notwendig.
= Anpflanzungen von Geholzen in Form von flachigen Pflanzungen, Baumreihen und
Alleen.

Die durch die weite offene Flache des Flugplatzes gekennzeichnete Eigenart des Be-
reiches wird weitgehend erhalten.

Der Schutz wertvoller Geholzbestande dient ebenfalls dem Erhalt des Landschaftsbil-
des. In Verbindung mit Neupflanzungen kann eine Dominanz der Verkehrsflachen im
Ortsrandbereich gemindert werden. Der nérdliche Teil des Gebietes wird durch Baume
neu gegliedert.

Die Betonung des zentralen Kreisverkehrs als Stadteingang soll durch hochstdmmige
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Baumpflanzungen erfolgen. Fiur den Bereich 6stlich der geplanten Trasse bis zur Pap-
pelallee, sind lockere Geholzpflanzungen und hainartige Anlagen geplant.

Die Eingriffe beziglich der Landschaft werden durch die aufgezeigten MalZnahmen im
Plangebiet ausgeglichen. Die Veranderungen der Landschaft sind positiv zu bewerten.

2.3.8 Kultur- und Sachguter

Folgende das Schutzgut Kultur- und Sachguter betreffende Minderungs- bzw. Vermei-
dungsmal3nahmen sind vorgesehen.

= Durch die Trassenwahl kann die Flugplatzflache als Zeugnis der Geschichte der
Stadt im Wesentlichen erhalten bleiben

Ausgleichsmafinahmen sind nicht erforderlich.

2.3.9 Wechselwirkungen

MalRnahmen, die ausschlie3lich ein Schutzgut betreffen sind im Plangebiet kaum vor-
gesehen. Nahezu alle wirken sich auf mehrere Schutzguter aus.

Folgende Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern betreffende Minderungs- bzw.
Vermeidungsmafinahmen sind vorgesehen.

Die Trassenwahl beeinflusst eine ganze Reihe von Schutzgitern. Einerseits wird der
betroffene Teil der Bevdlkerung minimiert und die Innenstadt entlastet, andererseits
wird Boden versiegelt, werden Lebensrdume zerstért und wird das Landschaftsbild
verandert. Der Radweg kann separat abseitig der Hauptverkehrsstral3e abgeschirmt
durch Griuin gefuihrt werden. Die Vorteile Uberwiegen klar.

Die Minimierung der Versieglung wirkt sich vor allem auf das Schutzgut Boden, die
Vegetation und den Wasserhaushalt positiv aus.

Der Erhalt wertvoller Geholzstrukturen beeinflusst neben Tieren und Pflanzen das
Landschaftsbild, die Qualitat des Bodens und der Luft, das Mikroklima und die Grund-
wasserneubildung bis hin zum Erholungswert positiv. Die Neuanlage von Gehdlzfla-
chen geht allerdings zu Lasten der Grasfluren.

Die Versickerung des Niederschlagswassers vor Ort dient naturlich der Grundwas-
serbildung. Gleichzeitig kommt dieses Verfahren dem Boden, dem Klima und den Le-
bensrdumen zu Gute.

Zum Ausgleich der unvermeidbaren Eingriffe werden folgende MalRnahmen notwendig.

Entsieglungsmalnahmen verstarken die positiven Effekte, die von der Minimierung
der Bodeinanspruchnahme ausgehen.

Das Anpflanzen von Gehdlzen wirkt sich wie dessen Schutz positiv aus und verstéarkt
die Effekte des Gehdlzschutzes.

Das Beseitigung von Altlasten wertet die Bdden auf und dient dem Schutz des
Grundwassers. Daneben wird das Landschaftsbild verbessert und der Erholungswert
des Areals erhoht.

Die mit dem Strallenbau verbundenen unvermeidbaren Beeintréachtigungen fur Men-
schen, Tiere und Pflanzen durch Larm, Abgase und Staub k&nnen nicht vollsténdig
ausgeglichen werden.

Da die einschlagigen Larm-Richtwerte insbesondere in den Wohnungen und in den
Innenhdéfen der Wohnquartiere nicht tberschritten werden, sind sie fir denn Menschen
nicht erheblich und zumutbar.

Auch fir Tiere und Pflanzen sind sie wegen der geringen niedrigen Wertigkeit des
Standortes von geringer Wirkung. Aus diesem Grund sind auch die verbleibenden nicht
vermeidbaren negativen Wirkungen der Zerschneidung der Landschaft in Bezug auf
das Schutzgut Tiere und Pflanzen unerheblich.
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2.4 Alternativen

In Betracht kommende anderweitige Planungsmdglichkeiten unter Beachtung der
Ziele und des raumlichen Geltungsbereiches des Bauleitplanes werden nachfol-
gend untersucht. Grundlage ist Nr. 2d der Anlage zum BauGB.

Die Trassenwahl fur die HaupterschlieBungsstraBe von Bedeutung fur die gesamte
Stadt Cottbus erfolgte auf Grund gesamtstadtischer Untersuchungen (Verkehrsentwick-
lungsplan, FNP, LP). Diese sind allerdings nicht Gegenstand der Diskussion von Pla-
nungsalternativen im Rahmen der Aufstellung eines B-Planes. Bewusst wurde ein sied-
lungsnahes vorbelastetes Gebiet gewahlt. Die Planungsalternativen im Sinne des
BauGB sind innerhalb des Plangebietes zu suchen.

In Richtung Siiden ab dem Kreisverkehr wére eine echte Alternative, die alte Pappelal-
lee auszubauen. Man hatte den Geholzbestand schonen kdénnen. Die Neuversieglung
ware geringer ausgefallen.

Negativ an diesem Vorschlag ist, dass das Gelande der Kaserne, das auch als langfris-
tige Entwicklungsflache der Stadt zu sehen ist, durch die Emissionen starker belastet
wurde. In der Bauphase kénnte die alte Stral3e nicht als BaustraRe genutzt werden. Die
Funktion der alten Pappelallee als Anliegerstra3e zur ErschlieBung der angrenzenden
Flurstiicke kdnnte nicht aufrechterhalten werden. Der notwendige Neubau des Radwe-
ges hatte die Vorteile der geringeren Versieglung nahezu kompensiert. Die Vorteile
einer etwas geringeren Versieglung wirden durch nachhaltige funktionelle Nachteile
aufgehoben werden.

Zur Anbindung der Burger Chaussee gibt es keine verninftige Alternative. Die vorhan-
dene Trasse wird geradlinig weitergefiihrt.

Denkbar ware, die bestehende einseitige, den Rad/Gehweg aufnehmende Allee bis
zum Kreisel weiterzufiihren. Allerdings kann der neue Baumbestand in den néchsten
Jahren nicht die erforderliche Qualitat erreichen, um eine einheitliche Wirkung zu erzie-
len.

Eine Anderung des Geltungsbereiches wiirde es erméglichen, den Radweg direkt und
auf kuirzestem Weg zwischen dem Kreisverkehr und dem Fehrower Weg zu fiihren.
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3  Zusatzliche Angaben

3.1 Technische Verfahren bei der Umweltprifung

Nach Nr. 3a der Anlage zum BauGB sind die wichtigsten Merkmale der verwendeten
technischen Verfahren bei der Umweltprifung sowie Hinweise auf Schwierigkei-
ten bei der Zusammenstellung der Angaben im Umweltbericht zu benennen.

Die Aufnahme der Nutzungs- und Biotopstrukturen erfolgte gemaf der einschlagigen
Anleitung zur Biotopkartierungdurch mehrmalige Begehung des Plangebietes. Eine
gesonderte Einmessung einzelner Geholze, tUber die dokumentierten Einzelbdaume
hinaus, wurde nicht vorgenommen. Die Beurteilung des Bestandes erfolgte tber Biotop-
typen, gemalR der Anleitung zur Biotopkartierung des Landes Brandenburg, in der aktu-
ellen Fassung.

Eine spezielle Bodenuntersuchung oder ein Baugrundgutachten lagen dem Verfasser
des GOP nicht vor. Die Grundlagen fiir die entsprechenden Aussagen wurden dem
Landschaftsplan enthommen. Da die Bodenverhéltnisse im Norden der Stadt relativ
homogen sind, reichen diese Angaben fiir den B-Plan aus.

Eine spezielle Larmimmissionsprognose fiir den Bereich wurde im Rahmen der Fach-
planung erarbeitet (Schallschutztechnische Untersuchung und gutachterliche Bewer-
tung, Biiro GWJ Cottbus vom 12.08.2005). Das Ergebnis liegt seit August 2005 vor.

Fur die Ausarbeitung des Entwurfes wurden die bis dahin bereits vorliegenden Untersu-
chungen fir die angrenzenden Abschnitte des Rings verwendet:

= Schalltechnisches Gutachten der Ingenieurgesellschaft fir Bauphysik GbR Cottbus
aus 1997 fir die Verlangerung des Nordrings,

= Larmbemessungen durch die Planungsbtiros im Rahmen der Fachplanungen,

= Ergebnisse schalltechnischer Untersuchungen (im Rahmen der Vorplanung West-
tangente zwischen Knotenpunkt Nordring/Burger Chaussee und Anschluss an die
Wilhelm-Klz-Stral3e).

Das Gutachten vom August 2005 bestatigt bzw. untersetzt die bis dahin gemachten
Aussagen des B-Plan-Entwurfes. Der B-Plan musste deshalb nicht gedndert werden.

Die Prognose der Belastung des StraRenabschnitts durch Kfz basiert auf einer ,Uber-
prufung der Leistungsfahigkeit des Kreisverkehrs Knotenpunkt Sid Burger Chaus-
see/Nordring/Pappelallee” im Auftrag der Stadt Cottbus angefertigt wurde. Diese Werte
liegen der Beurteilung der Verlarmung im Geltungsbereich zu Grunde. Diese decken
sich weitgehend mit den Prognosen, die im Rahmen der Fachplanung fir den sidlich
angrenzenden Teil der Pappelallee erarbeitet wurden.

Eine Hochrechnung der zu erwartenden Schadstoffbelastung durch den Stralenbau
liegt nicht vor. Da ohnehin keine sinnvollen Minderungs- oder AusgleichsmafRhahmen
mdoglich sind, ist es nicht notwendig, entsprechende aufwendige Untersuchungen
durchzufuhren.

3.2 Hinweise zur Uberwachung (Monitoring)

In Nr. 3b der Anlage zum BauGB wird gefordert, die geplanten MaRnahmen zur U-
berwachung der erheblichen Auswirkungen der Durchfiihrung des Bauleitplanes
auf die Umwelt zu beschreiben.

Die Uberpriifung der Annahmen zur Verkehrsbelastung und der damit verbundenen
Immissionen aus dem Verkehr erfolgt durch Zahlungen und durch Messungen, wenn
Anhaltspunkte vorliegen, dass die Richtwerte fir die zuldassigen Belastungen der an-
grenzenden Grundstiicke Uberschritten werden. Die Fachbehérden geben laufend ent-
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sprechende Informationen an das zustandige Amt. Die regelméaRige Kontrolle ist bereits
im Larmminderungsplan der Stadt verankert und wird schon praktiziert.

Die Grunordnungsmafnahmen werden durch die Stadt im Rahmen der Realisierung
Uberprift. Innerhalb der Gewahrleistungsfristen erfolgt eine jahrliche Vollzugspriifung
durch das Griinflachenamt im Rahmen von Begehungen.

Die Vorschriften zur Realisierung der Versickerung vor Ort werden im Rahmen von
Vollzugspriufungen durch das Tief- und Stralenbauamt im Rahmen der Abnahme kon-
trolliert.

Negative Umweltauswirkungen, die im Rahmen der Umweltpriifung nicht erkannt wur-
den, werden bei Vorliegen entsprechender Indizien (z. B. massive Nachbarschaftsbe-
schwerden), im Rahmen der Méglichkeiten gutachterlich untersucht. Die Fachbehérden
geben laufend entsprechende Informationen an das zustandige Amt. Daneben werden
alle anderen verfligbaren Informationsquellen genutzt.

Uberwachungsmatrix

Gegenstand Zeit Verantwortlich Art und Weise
Larmsituation regelmanig Stadt/Stadtplanung [Verkehrszahlung
alle 2 bis 3 samt
Jahre

danach regel- |Stadt/Umweltamt  |Uberprifung der Larmsi-
maRig jahrlich tuation im Rahmen der
Kontrolle des La&rmminde-
rungsplanes der Stadt

Pflanzgebote Bauabnahme |Stadt Begehung
Griunflachenamt Dokumentation

3.3 Zusammenfassung

Nachfolgend wird auf der Grundlage von Nr. 3c der Anlage zum BauGB eine allgemein
verstandliche Zusammenfassung der nach dieser Anlage erforderlichen Angaben
gegeben.

Die Stadt Cottbus verfolgt das Ziel, den im Bau befindlichen mittleren Ring tber die
Verkehrsverbindung Pappelallee - Burger Chaussee zu schlieRen und damit eine Ver-
kehrsentlastung fir die Innenstadt von Cottbus zu erreichen, die zu einer deutlichen
Reduzierung der Immissionen im Zentrum fiihren soll.. Die fur den Ausbau der Trasse
erforderliche StraBenverkehrsflache soll planungsrechtlich gesichert werden.

Fur die Umwelt stellt der Bereich wegen der bestehenden Nutzungen durch den Men-
schen keinen wertvollen hervorragenden Bestand dar.

Auf Grund der Funktion und der Vorbelastungen besitzt der unmittelbare Geltungsbe-
reich nur geringen bis mittleren Wert fir das Schutzgut Mensch. Im Gebiet stellt der
Radweg, bezogen auf die Erholungsfunktion, das wichtigste Element dar.

Auf Grund der Bewertungskriterien flir Lebensraume erfolgt die Einordnung des Plan-
gebietes als Ganzes in die Kategorie mittlere bis hohe Bedeutung fur das Schutzgut
Pflanzen. Das trifft auch fiir das Schutzgut Pflanzen zu.

Die Bdden im Plangebiet sind als anthropogen beeinflusst und teilweise naturfern ein-
zuschatzen. Die Grundwasserschutz- und die Abflussregulationsfunktion sind nicht sehr
ausgepragt. Sie sind deshalb von geringem bis mittlerem Wert.

Das Schutzgut Wasser ist nur in Form des Grundwassers betroffen. Es besitzt wegen

des geringen Flurabstandes des Grundwassers und der durchlassigen Deckschichten
einen mittleren bis hohen Wert im Naturhaushalt.
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Umweltbericht

Der Bereich besitzt keine Bedeutung fiir das Schutzgut Luft. Auf Grund der Kleinflachig-
keit des Gebietes ist es trotz der Bedeutung fur die Durchliiftungs- und Warmeregulie-
rungsfunktion von geringem bis mittlerem Wert fiir das Schutzgut Klima.

Das Landschaftsbild ist auf Grund der relativ geringen Vielfalt und der fehlenden Natir-
lichkeit von geringem bis mittlerem Wert. Positiv wirken sich nur die Geholzbestande im
Sudteil und die besondere Eigenart aus, die auf Grund der weiten offenen Landschaft
des Flugplatzes entsteht.

Fir das Schutzgut Kultur- und Sachguter besitzt der Bereich einen geringen Wert.

Spezielle Wechselwirkungen, die tGber die normale Interaktion hinausgehen, sind im
Plangebiet nicht vorhanden.

Eingriffe in Bezug auf die Umwelt ergeben sich vor allem durch

= zusatzliche Bodenversieglung bisher unversiegelter Bereich

= Verlust artenreicher Vegetationsbestande in Form von Gehdlz- und Ruderalflachen
sowie das Zerschneidung von Lebensrdumen

= Verlust von Altbaumen und Teilen einer ehemaligen Allee

= Emissionen durch Larm, Staub und Schadstoffe durch den Fahrzeugverkehr
Folgende Minderungs- und Vermeidungsmafinahmen sind zum optimalen Schutz der
Umwelt vorgesehen.

= Die Trassenwahl der Stral3e nutzt relativ unempfindliche Flachen und erlaubt die
Fuhrung des Radweges abseits der Hauptstral3e eingebettet in Griin und erméglicht
eine klare Anbindung an den Fehrower Weg.

= Der Versieglungsgrad wird durch eine optimale Wahl der Fahrbahn- und Wegebrei-
ten, nur einseitige Fihrung der Radwege, den Verzicht auf eine Vollversieglung der
Mitte des Kreisverkehrs sowie EntsieglungsmalBnahmen auf das unbedingt notwen-
dige MaR reduziert.

= Der wertvolle Gehélzbestand kann teilweise erhalten bleiben.

= Das Niederschlagswasser wird vollstdndig vor Ort versickert.

Zusatzlich werden folgende AusgleichsmalRnahmen vorgesehen
= Anpflanzen von insgesamt 181 Baumen als Allee, Baumreihe oder Einzelpflanzung,

= Anlegen von artenreichen naturnahen standortgerechten flachigen Strauchpflan-
zungen (Anzahl Straucher 1300) auf insgesamt 9100mz2,

= Aufwertung der zu erhaltenden Gehdélzbestande.

Die mit dem StralRenbau verbundenen unvermeidbaren Beeintrachtigungen fiir Men-
schen, Tiere und Pflanzen durch Larm, Abgase und Staub kdnnen nicht vollstandig
ausgeglichen werden.

Da die einschlagigen Larm-Richtwerte insbesondere in den Wohnungen und in den
Innenhéfen der Wohnquartiere nicht tberschritten werden, sind sie fiir denn Menschen
nicht erheblich und zumutbar.

Auch fir Tiere und Pflanzen sind sie wegen der geringen niedrigen Wertigkeit des
Standortes von geringer Bedeutung.

Die negativen Wirkungen vor Ort werden durch die positiven Effekte fir die Umwelt, die
sich aus der Verlagerung des Verkehrs fir die Innenstadt ergeben, mehr als wettge-
macht.

Die vorgesehenen MalRnahmen kénnen ohne grof3eren zusatzlichen Aufwand im Rah-
men der Ublichen Verfahren bei der Bauausfiihrung kontrolliert werden.
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Anhang

Anhang

Verfahrenstubersicht

Im Aufstellungsverfahren wurden bisher folgende Schritte durchlaufen.

Die fur Raumordnung und Landesplanung zustandige Behorde ist mit Schreiben vom
01.12.2004 beteiligt worden. Die Mitteilung Uber die Ziele, Grundsatze und sonstigen
Erfordernisse der Landesplanung und Raumordnung liegt mit Schreiben vom
16.12.2004 vor.

Die betroffenen Behdrden, Trager o6ffentlicher Belange und die Nachbargemeinden
wurden mit Schreiben vom 23.11.2004 frihzeitig um die Abgabe einer Stellungnahme
gebeten.

Die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit wurde am 10.02.2005 in Form einer Infor-
mations- und Erdrterungsveranstaltung durchgefiihrt. Die Bekanntmachung des Anhé-
rungstermins ist am 29.01.2005 im Amtsblatt Nr. 02/2005 der Stadt Cottbus bekannt
gemacht worden.

Die Stadtverordnetenversammlung hat am 27.04.2005 den Aufstellungs-, Entwurfs- und
den Auslegungsbeschluss gefasst.

Der Entwurf des Bebauungsplanes sowie der Entwurf der Begriindung haben in der Zeit
vom 30.05.2005 bis zum 01.07.2005 nach § 3 Abs. 2 BauGB 6ffentlich ausgelegen.

Die o6ffentliche Auslegung ist mit dem Hinweis, dass Anregungen wahrend der Ausle-
gungsfrist von jedermann schriftlich oder zur Niederschrift vorgebracht werden kénnen,
am 21.05.2005 im Amtsblatt der Stadt Cottbus bekannt gemacht worden.

Die betroffenen Behdrden, Trager offentlicher Belange und die Nachbargemeinden

wurden mit Schreiben vom 23.05.2005 um die Abgabe einer Stellungnahme zum Ent-
wurf in der Fassung vom Marz 2005 gebeten.
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Pflanzlisten

Artenliste 1

Feld-Ahorn

Mehlbeere

Resista —UIme ‘New Horizon’
Stiel-Eiche

Winter-Linde ‘Greenspire’
Pyramiden-Pappel
Saulen-Eiche

Saulen-Hainbuche 'Fastigiata Monument

Birne

Mahrische Eberesche
Mehlbeere

Mispel

Sand-Birke

Schwarze Maulbeere
Vielblitiger Apfel
WeilRe Maulbeere
Zierapfel

Zierkirsche

Artenliste 2
Bibernell-Rose
Eingriffliger Weissdorn
Gewohnlicher Efeu
Gewodhnliche Heckenkirsche
Haselnuss
Hecht-Rose
Hunds-Rose
Katzchen-Weide
Kornelkirsche
Sauerdorn
Schottische-Zaunrose
Sibirischer Hartriegel
Weichsel-Kirsche
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(Acer campestre)

(Sorbus aria ‘Magnifica’)
(Ulmus speciosa ‘New Horizon’)
(Quercus robur)

(Tilia cordata ,Greenspire’)
(Populus nigra ,Italica’)
(Quercus robur ,Fastigiata’)

Anhang

(Carpinus betulus ,Fastigiata Monument’)

(Pyrus canescens)
(Sorbus aucuparia ,Edulis’)
(Sorbus aria)

(Mespilus germanica)
(Betula pendula)

(Morus nigra)

(Malus floribunda)

(Morus alba)

(Malus spec.)

(Prunus spec.)

(Rosa pimpinellifolia) in Sorten
(Crataegus monogyna)
(Hedera helix)

(Lonicera xylosteum)
(Corylus avellana) in Sorten
(Rosa glauca)

(Rosa canina) in Sorten
(Salix caprea ,Mas’)
(Cornus mas)

(Berberis vulgaris)

(Rosa rubiginosa) in Sorten
(Cornus alba ‘Sibirica’)
(Prunus mahaleb)



Eingriffs- und Ausgleichsbilanz

Anhang

Quanti- Vermeidung Quanti-
Konflikt < Ausgleich < Bemerkung
fizierung fizierung
Ersatz
zusatzliche Bodenversieglung |[ca. 13100m3 Minimierung Flachen-
bisher unversiegelter Berei- verbrauch
che Nutzung unempfindlicher
vorbelasteter Flachen
Entsieglung ca. 2600m?3 Ein vollstandiger Aus-
gleich der Versieg-
lung ist grundsétzlich
nur durch die Entsie-
gelung entsprechen-
der Flachen moglich.
Diese stehen nur
begrenzt zur Verfi-
gung.
Aufwertung verbleibender 22100m?3 betrifft alle offentli-
unverbauter Bodenflachen chen Grunflachen
Verlust artenreicher Vegetati- | ca. 5400m?3 Strauchpflanzungen 9100m?
onsbesténde als Gehdlzfla- Baume und Straucher 181 Baume
chen
Verlust artenreicher Vegetati- |ca. 18330m3 Erhalt und Aufwertung 13230m3 Der Flachenverlust
onsbestande als Ruderalfla- sowie Neuanlage naturna- wird durch den héhe-
chen her gehdlzfreier Flachen ren Wert teilweise
aufgehoben
Zerschneidung von Lebens- Entwicklung linearer zu-
raumen sammenhangender Ge-
holzbestédnde
Verlust von Altbdumen und Baumpflanzungen 181 Baume
Teilen einer Allee Neuanlage Allee
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