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0 Aufgabenstellung

Fiir das geplante Bauvorhaben EKZ Stadtpromenade Cottbus (EKZ) sind im Rahmen des B-Plans Aus-

sagen zu den verkehrlichen Auswirkungen zu treffen.

Das EKZ war urspriinglich als die Erweiterung bzw. als 2. Bauabschnitt des im Jahr 2008 fertiggestell-
ten Blechen Carrés vorgesehen und ist unter dieser Bezeichnung auch in den verkehrlich relevanten

Planungsunterlagen (Integrierter Verkehrsentwicklungsplan — InVEPI 2011%,) enthalten.

Im Ergebnis des Grundsatzbeschlusses der Stadtverordnetenversammlung vom 28.10.2015 zu den
weiteren stadtebaulichen und funktionalen Zielen der Standortentwicklung entwickelt sich das EKZ
Stadtpromenade unter Berlicksichtigung aller Vorgaben als eigenstandiges Shopping Center und
nicht mehr als 2. Bauabschnitt des EKZ Blechen Carré.” Fiir dieses Vorhaben auf dem derzeit brach

liegenden Grundstlick an der Stadtpromenade ist ein B-Plan notwendig.

Dazu sind in Abstimmung mit der Stadt Cottbus die wesentlichen Inhalte benannt worden, die in der
verkehrlichen Stellungnahme zu betrachten sind:

=  Auswirkungen auf den ruhenden Verkehr,
= Auswirkungen auf das Straflennetz und
= Aussagen zum Verkehr insgesamt.

Die Auswirkungen des Lieferverkehrs (Vertraglichkeit der Lieferorte) und Immissionsbelastungen
werden durch weitere Gutachter abgedeckt.

! Integrierter Verkehrsentwicklungsplan 2020 — InVEPI —Integrierter Verkehrsentwicklungsplan mit MaRnah-
menplan; erstellt fur die Stadt Cottbus / Chdsebuz, Neumarkt 5, 03046 Cottbus, erstellt durch: ETC Transport
Consultants GmbH, Am Karlsbad 11, 10785 Berlin, September 2011

% Quelle: Gutachterliche Stellungnahme zur Kompatibilitdt des Einkaufszentrums ,Stadtpromenade” mit den
Zielen des Einzelhandles- und Zentrenkonzeptes der Stadt Cottbus, BBE Handelsberatung, 21. Januar 2016, fiir
die Stadtverwaltung der Stadt Cottbus, Fachbereich Stadtentwicklung, S. 4
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1  Abschitzung der Auswirkungen auf den ruhenden Verkehr

1.1 Abgleich mit dem teilrdumlichen Verkehrskonzept Innenstadt und dem Inte-
grierten Verkehrsentwicklungsplan — InVEPI 2011

Grundsatzlich ist das Bauvorhaben des EKZ Stadtpromenade — urspriinglich als 2. BA des Carl-
Blechen-Carrés (CBC) - bereits in den Arbeiten zum Teilrdumlichen Entwicklungskonzept ,Innen-
stadt”?
enthalten und in den Verkehrsmengen der Verkehrsnetzprognosen beriicksichtigt (Szenario Nachhal-
tigkeit).

2007 sowie fortgeschrieben im Integrierten Verkehrsentwicklungsplan 2020 — InVEPI —2011

Demnach ergaben sich fir die verkehrliche ErschlieBung des CBC durch neue eigene Stellplatze und
Reserven in der Siid-West-City (Cityparkhaus) sowie den hervorragenden OPNV-Anschluss keine
Probleme, was aus heutiger Sicht bestéatigt werden kann.

Wahrend 2007 im Rahmen der Parkraumbilanzierung zum Teilrdumlichen Verkehrskonzept Innen-
stadt noch auf weitere durchzufiihrende MalRnahmen zum ruhenden Verkehr verwiesen wurde,
konnte 2011 in den Handlungsempfehlungen zum ruhenden Verkehr festgestellt werden:

,Die noch vor wenigen Jahren problematische Situation des Parkens im Untersuchungsraum hat sich
durch die Umsetzung der diesbeziiglichen BaumaRnahmen und die konsequente Neuregelung der
Parkorganisation sowie durch die Einfiihrung und die Anwendung der Stellplatzsatzung wesentlich
zum Positiven verandert.

Zwar ist die Uberlagerung der Anspriiche von Bewohnern, Beschiftigten, Besuchern und dem Wirt-

schaftsverkehr damit nicht aufgehoben, aber zum einen haben sich die Kapazitdten insgesamt erheb-

lich erh6ht und den [...] prognostizierten Bedarf von ca. 5.500 Stellpldtzen bereits erreicht, zum ande-

ren werden durch die organisatorischen MaRnahmen einschlieBlich der BewirtschaftungsmalRnah-

men die Nachfragestréme kompromissfahig fiir alle Beteiligten reguliert.

=  Grundsatzlich soll die bewahrte Parkregelung in der erweiterten Altstadt beibehalten werden:
Beibehaltung und Starkung von Bewohnerparken, Zeitparken und konsequente Bewirtschaftung.

=  Es besteht insgesamt kein Stellplatzdefizit — deshalb muss weiterer Neubau von Stellplatzen nur
als Kompensation entsprechend der Stellplatzsatzung und fir in Anspruch genommene Park-
platze sowie unter dem Ziel der Minimierung des Flachenverbrauchs erfolgen.

=  Parkplatze auf Brachflachen kénnen sukzessive abgebaut werden — die Auslastung der vorhan-
denen Parkhauser und Parkplatze wird dadurch gefordert.

= ]
=  Fir den Besucherverkehr mit PKW soll die Prioritat noch starker in der Nutzung der Parkhauser
liegen — vor Nutzung der StraRenkanten und Parkplatze im Bewohnerbereich.

3 Fortschreibung Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Cottbus, Teilrdumliches Verkehrskonzept ,Innenstadt”,
Handlungsempfehlungen, 30.04.2007
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=  Die Parkleitroute ist Kern eines gesamtstadtischen Informationssystems. Die Anzeigen des Park-
leitsystems miissen zuverlassig sein — laufende Kontrolle ist zu gew&hren.“*

Das Parkraumangebot der Innenstadt betragt gemald InVEPI 2011 insgesamt 5.600 Stellplatze, davon

2.140 Stellplatze auf Parkplatzen, in Parkhdusern und Tiefgaragen®.

1.2 Aktuelle Bewertung

Trotz geringfligig gestiegener Einwohnerzahlen in der Innenstadt (dazu siehe unter Ziffer 3.1.1 Bevol-
kerungsentwicklung) gilt weiterhin, dass die durch die Stadt Cottbus sukzessive Realisierung und kon-
sequente Umsetzung der MaBnahmen zum ruhenden Verkehr die Stellplatzstruktur in der Innenstadt
der Nachfrage durch die Bewohner entsprechend der gegebenen raumlichen Mdoglichkeiten weitest-
gehend gerecht werden kann. Die wichtigen wirtschaftlichen und kulturellen innerstadtischen Funk-
tionen koénnen erflllt werden. Es ist eine weitgehend problemlose Erreichbarkeit der 6ffentlichen
Einrichtungen gewahrleistet.

Entlang der Parkleitroute bzw. des Altstadtrings kdnnen derzeit ca. 2.150 6ffentliche Stellplatze in
Parkhausern und Tiefgaragen in der Innenstadt erreicht werden. Hinzu kommen Stellplatze auf Park-
platzen in Mischnutzung mit Anwohnerparkberechtigung wie z. B. in der BahnhofstraBe / Werner
StralRe mit 118 Stellplatzen, den Parkplatzen F.-L.-JahnstraRe mit 103 Stellplatzen und Oberkirchplatz
mit 80 Stellpldtzen und weitere Stellplatze in Mischnutzung mit Anwohnerparken innerhalb der fest-
gelegten Parkzonen am StraRenrand sowie auf kleineren Parkplatzen.

Erganzende Quelle hierzu (im Dokument nicht enthalten): aktuelle Kartendarstellung Verkehrskon-
zept Innenstadt - Ruhender Verkehr mit Planung Bewohnerparkzonen, Bearbeitungsstand: 12/2013,
Stadtverwaltung Cottbus, Stadtplanung. Siehe dazu auch die aktuelle Ubersicht in Abbildung 1-1.°

Sowohl langerfristige Auswertungen des Parkhauses im EKZ Blechen Carré als auch aktuelle Stichpro-
ben ergeben, dass gegenwartig die Auslastung der Stellplatze an Tagen normaler Nachfrage insbe-
sondere im Blechen Carré (aber auch in weiteren Parkhausern und Tiefgaragen - PH/TG) groRe Re-
serven beinhaltet.

Die mit Anwohnerparkberechtigung in Mischnutzung betriebenen Stellpldtze auf Parkplatzen und am
StralRenrand sind erwartungsgemald wesentlich starker ausgelastet, eine Stichprobe ergab am Diens-
tag, d. 26.01.2016 auf dem Parkplatz Oberkirchplatz mit 80 Stellplatzen eine Auslastung von ca. 90%.

Jedoch gibt es auch an Samstagen noch Reserven, so z.B. auf dem Parkplatz Werner-/ Bahnhofstralle,
wo von 118 Stellplatzen nur 37 belegt waren, davon 18 mit Anwohnerparkausweis’.

* Quelle: InVEPI, S. 111 ff
> Quelle: INVEPI 2001, S. 101

® Quelle: http://cottbus-tourismus.de/de/ankommen-und-bleiben/einkaufen-parken/parken-in-cottbus.html,
Stand 28.01.2016
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Parken in Cottbus

In Cottbus haben Sie die Auswahl zwischen Parkhausern, Parkplatzen und Tiefgaragen, zB..

City-Parkhaus Parkhaus am Neustadter Platz
August-Bebel-Stralke Meustadter Platz
03046 Coftbus 03046 Cottbus
www stadtwerke-cottbus.de www. gwe-cottbus.de
235 Stellplatze 376 Stellplatze
24 Stunden gedfinet 24 Stunden gedfinet
Parkhaus Spreegalerie Parkhaus Blechen Carré
Karl-Marx-Stralie 68 Karl-Liebknecht-Strafte 136
03044 Cofttbus 03046 Cottbus
www.spreegalerie.de www.blechen-carre.de
530 Stellplatze 465 Stellplatze
24 Stunden gedfinet 24 Stunden gedfinet
Parkhaus Galeria Kaufhof Tiefgarage Schlosskirchplatz
August-Bebel-Stralke 2 Meustadter Strake 12
03046 Cofltbus 03046 Cottbus
127 Stellplatze 24 Stunden gedfinet

105 Stellplatze
Parkplatz Oberkirchplatz/ Parkplatz Berliner Platz

Friedrich-Ludwig-Jahn-5Strale  (Hauptpost, gegeniiber Cottbus Service)
Parkplatz steht bis Ende 2015 nicht zur Verfigung

03046 Cottbus Berliner Platz
24 Stunden gedffnet 03046 Cottbus
210 Stellplatze 24 Stunden gedfinet

60 Stellplatze
Parkplatz Sandower Dreieck Parkplatz am Tierpark
Stadtring/ Ecke W-Brandt-Strake  Kiekebuscher Stralke
03042 Coftbus 03042 Cottbus
24 Stunden gedffnet 24 Stunden gedffnet
370 Pkw-Stellplatze und 251 Pkw-5tellplatze und
48 Busplitze 21 Busplatze

Parkplatz Parzellenstrabe/

Alte Chemiefabrik
Parzellenstralte/ Stadtring Cottbus
03042 Coftbus

24 Stunden gedffnet

194 Stellplatze

Abbildung 1-1: Ubersicht ,Parken in Cottbus” aus dem Webauftritt der Stadt Cottbus 2016

7 Stichproben im Januar 2016 an mittleren Wochentagen (Di, Mi, Do) und samstags; besondere Bedingungen:
Parkplatz am Postplatz seit 4.4.2015 wegen BaumalRnahmen nicht nutzbar;

Auslastung auf dem Parkplatz Werner-/ BahnhofstrafRe Di, 19.01.2016, 15:30 Uhr: 50%, Di, 26.01.2016, 13:00
Uhr: 62%, Sa, 23.01.2016, 15:00 Uhr: 38%

Auslastung im PH Galeria Kaufhof: Di, 26.01.2016, 14:30 Uhr obere Parkflache 90%, und TG: 30%,

Auslastung Tiefgarage “Spreegalerie”: Sa, 23.01.2016, 15:00 Uhr: 38%; Mi, 20.01.2016, 11:00 Uhr: 79%, Di,
26.01.2016, 11:30 Uhr: 31%, Di, 26.01.2016, 14:30 Uhr: 29%,

Auslastung Parkhaus Neustadter Platz: Sa, 23.01.2016, 15:00 Uhr: 33%, Di, 26.01.2016, 14:30 Uhr: 81%,

Auslastung City-Parkhaus (Stadtwerke): Sa, 23.01.2016, 15:00 Uhr: 44%, Di, 26.01.2016, 11:30 Uhr: 91%,
14:30 Uhr: 92%, Mi, 27.01.2016, 14:30 Uhr: 56%,

Auslastung Blechen Carré: Di, 26.01.2016, 11:30 Uhr: 56%, 14:00 Uhr: 52%
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Der insgesamt aus der Nachfrage resultierende Parkdruck auf die TG/PH fiihrt in der Regel nicht zur
Vollauslastung bzw. Uberlastung der Kapazitidten, ausgenommen sind nachrichtlich jedoch Tage be-
sonders hoher Nachfrage wie Stadthallenveranstaltungen mit besonders hoher Attraktivitdt oder
zum Stadtfest sowie zum Weihnachtsmarkt an den Wochenenden.

Ein Indiz dafiir, dass die Gesamtbilanz fiir den ruhenden Verkehr weitgehend der Nachfrage ent-
spricht, ist auch die riicklaufige Entwicklung der Verwarnungen:

Verwarnungen: 2014: 2015:
Altmarkt 114 160
Am Turm + PPL 1.765 1.413
August-Bebel-Stralle 650 600
BahnhofstralRe + PPL 2.241 2.085
Berliner StraRe 1.000 1.800
Neumarkt 337 456
MarktstralRe 244 221
Mauerstralie 777 798
Miihlenstralle 350 140

PPL Post 1.568 428 (nur bis zum 04.04.2015)
Spremberger Stral3e 168 360
Stadtpromenade 643 572
WernerstraRe 700 500
Gesamtzahl 10.557 9.533

Abbildung 1-2: Verwarnungen Innenstadt 2014 und 2015

An dieser Stelle ist darauf hinzuweisen, dass das eingefiihrte Konzept der Anwohnerparkzonen auch
in den Mischparkflachen (StralRenrand, Parkpldtze) mit Gebiihrenpflicht den wertvollen innerstadti-
schen ebenerdigen Parkraum vor allem fir die Anwohner sichert, und lediglich fiir auf diesen Flachen
freiwerdende Stellpldtze die Bewirtschaftung fiir Besucherparken vorgesehen ist.

Dieses Prinzip hat sich sehr bewdhrt und ist unbedingt beizubehalten. Die konsequente Umsetzung
der Stellplatzsatzung und die sehr gute ErschlieRung mit dem OPNV bieten die besten Voraussetzun-
gen dafir, dass kostenfreies Parken flir Besucher der Innenstadt nur an sehr ausgesuchten Stellen
und mit zeitlicher Begrenzung vorzusehen ist.
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1.3 EKZ Stadtpromenade: Vorgesehene Stellplatze fiir Pkw und Fahrrader
Ausgangsdaten EKZ:

= ca.A=7.300 m? Mietflache fir Handel, Dienstleistung und Gastronomie®
= ca. 31 Mieteinheiten
= ca. 80 Mitarbeiter

Aus der Nutzung resultierende erforderliche Stellplatze fir Kraftfahrzeuge und Fahrrader gemal

Stellplatzsatzung der Stadt Cottbus, abgestimmt mit dem Stadtplanungsamt der Stadt Cottbus’

= Pkw-Stellplatze: 135 Pkw-Stellplatze
=  Fahrradstellplatze: 145 Stellplatze

Die Realisierung der Stellplatze ist wie folgt vorgesehen:

= Pkw-Stellplatze: 60 Stellplatze werden dinglich im Parkhaus des EKZ Blechen Carré gesichert,
75 Stellplatze werden nach Stellplatzsatzung finanziell abgel6st (Hintergrund: im Blechen
Carré wurden im Jahr 2008 mehr Stellplatze realisiert als nach Stellplatzsatzung notwendig
gewesen waren; dies auch schon im Vorblick auf die eventuelle Realisierung des 2. BA. Dieser
Fakt sowie die bisherige Nachfrageentwicklung erméglichen die anteilige Nutzung der Stell-
platze fiir die Abdeckung des durch das EKZ Stadtpromenade induzierten Bedarfs)

=  Fahrradabstellpldtze: zunachst werden Aufstellflichen fir 80 Stellplatze vorgesehen; unter
Bericksichtigung der Nutzungsintensitat dieser in der ersten Stufe realisierten Fahrradab-
stellplatze wird in Abstimmung mit der Stadt Cottbus ggf. (iber die Umsetzung weiterer Stell-
platze entschieden (Hintergrund: die Nachfrage an den bisher fiir das Blechen Carré realisier-
ten Fahrradabstellanlagen entspricht vor allem an der Sidseite nicht der vollen Kapazitats-
auslastung, es sind Nutzungsreserven vorhanden).

1.4 Auswirkungen des EKZ Stadtpromenade auf die Stellplatznachfrage im PH Ble-
chen Carré

1.4.1 Bisherige Nutzungsdaten im EKZ Blechen Carré

Durch die vorgesehene Nutzung im EKZ Stadtpromenade wird eine Parkraumnachfrage induziert, die
vor allem in den beiden vorhandenen Parkdecks des Blechen Carré abgedeckt werden soll. Dazu ste-

® Quelle: EKZ Stadtpromenade Cottbus GmbH, Planungsstand 18.12.2015
° Quelle: EKZ Stadtpromenade Cottbus GmbH, Stand Januar 2016
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hen sowohl die 60 Stellplatze zur Verfligung, die dort gemal Stellplatzsatzung dinglich gesichert wer-
den, als auch die Mitnutzung der weiteren 353 Stellplatze.™

Die fuRlaufige Verbindung aus den in den obersten zwei Etagen gelegenen Parkdecks ist Gber das
nordliche Treppenhaus mit Aufziigen und Treppen so angeordnet, dass das EKZ Stadtpromenade im
Erdgeschoss direkt durch die Querung des FuBgangerbereiches der Stadtpromenade erreicht werden
kann.

Gegenwartig sind bei der Nutzung im Blechen Carré (mit einer voll ausgelasteten Mietflache von ca.
20.800 m?) folgende Daten zur Parknachfrage verfiigbar':

= Im Mittel 735 Pkw-Zufahrten zwischen 09:00 Uhr und 21:00 Uhr, entspricht ca. 64 Pkw/h,

= Auslastung in der Spitzenstunde (13:00 — 14:00 Uhr) ca. 62%,

= Dauermieter: 47 (davon 35 Mitarbeiter-Stellplatze bei derzeit 155 Mitarbeitern),

= Durchschnittliche Verweildauer ca. 3 h,

= Kfz-Herkunft: 64% CB (Cottbus), 21% Umland (OSL, LDS, SPN, Guben, Forst), 10% weitere
Stadte (Bautzen, Frankfurt/O., Senftenberg, Hoyerswerda, DD), weitere aus Polen,

= Es gibt keine nennenswerten Beeintrachtigungen zu Spitzenzeiten, die Ein- und Ausfahrt
funktioniert auch bei Vollbesetzung problemlos, auch in Verbindung mit der Lichtsignalanla-
ge (LSA),

= Parkhausbetreiber: Bilfinger Parking GmbH / Park One aus Miinchen.

Der nachstehenden Abbildung 1-3: Frequenzeinspeisung im EKZ Blechen Carré aus dem GFK-
Gutachten zur Standort- und Marktanalyse vom 21. Mai 2013 ist zu entnehmen, dass (ber die Park-
haus Zu- und Abgdnge von den Parkdecks ein Anteil von 15,8 % der Kundenzugange festgestellt wur-
de (Erhebung 2012).

Das lasst den Schluss zu, dass ein relativ geringer Anteil der Kunden mit dem Pkw anreist, selbst un-
ter der Annahme, dass auch aus der Galeria Kaufhof Gber den Direktzugang (17%) anteilig Kunden
aus dem benachbarten Parkhaus hinzukommen oder auch aus den weiter entfernt liegenden Park-
moglichkeiten, die sich alle im fuBlaufigen Entfernungsbereich befinden.

10 Insgesamt betragt die Kapazitat der beiden Parkdecks im Blechen-Carré 460 Stellpldtze, davon sind 47 Dau-
ervermietet

! Quelle: Daten zur Verfligung gestellt durch EKZ Stadtpromenade Cottbus GmbH
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Abbildung 1-3: Frequenzeinspeisung im EKZ Blechen Carré

Aufgrund der sehr gut an den OPNV angebundenen Lage und der direkt an die FuBgéngerbereiche
der Altstadt/Spremberger StraRe angrenzende Situation sowie der guten Fahrraderreichbarkeit wird
eingeschatzt, dass der Pkw als Anreiseverkehrsmittel fiir die Kunden des Blechen Carrés eine nach-
rangige Rolle spielt (dazu liegen jedoch keine Erhebungen/Kundenbefragungen vor). Die Uberwie-
gende Mehrheit der Kunden (30%) nutzt die Zuginge, die dem den OPNV (Bus, StraRenbahn) zuge-
ordnet werden kénnen oder kommt Uber die FuBgidngerbereiche aus der Stadtpromenade - Am
Stadtbrunnen / Spremberger StralRe (37%).

Von den zur Verfligung stehenden Grunddaten ausgehend (Tagesganglinien stehen nicht zur Verfi-
gung), werden gegenwartig in der Spitzenstunde (13:00 bis 14:00 Uhr) 286 Stellpldtze / 62 % belegt.
Dazu siehe Tabelle 1-1: Ist-Parknachfrage EKZ Blechen Carré 2016.

Eine durch den Gutachter durchgefiihrte Stichprobenzahlung am Dienstag, d. 26.01.2016 ergab fol-
gende Werte: 11:30 Uhr: 258 Stellplatze belegt, 14:30 Uhr: 240 Stellplatze belegt.

EKZ Stadtpromenade Cottbus - Verkehr Seite 12 von 34
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Parkdecks Angaben EKZ
Blechen Carré Blechen Carré/ Park- 1. Stichprobe 2. Stichprobe
hausbetreiber
Maximum 26.01.16 26.01.16
11:30 Uhr 14:00 Uhr
Kapazitat 460 460 460
Auslastung [%] 62 56 52
Besetzte Platze 286 258 240
Freie Platze 174 202 220

Tabelle 1-1: Ist-Parknachfrage EKZ Blechen Carré 2016

Abbildung 1-4: Unteres Parkdeck im EKZ Blechen Carré, Dienstag/Spitzenstunde

Abbildung 1-5: Freie Stellpldtze auf dem oberen Parkdeck im EKZ Blechen Carré, Dienstag/Spitzenstunde

EKZ Stadtpromenade Cottbus - Verkehr Seite 13 von 34



Gauff
4 L¢ Mobility Solutions

1.4.2 Abschatzung zusatzlicher Parkbedarf durch EKZ Stadtpromenade

Die Abschatzung des zusatzlichen Parkbedarfs durch die EKZ Stadtpromenade erfolgt in zwei Varian-
ten:

Variante A — proportionale Stellplatznachfrage beim EKZ Stadtpromenade

Davon ausgehend, dass durch die Nutzungen auf der Mietfliche des EKZ Stadtpromenade von
7.300 m? eine proportional gleichhohe Parknachfrage induziert wird, ware zusatzlich eine Nachfrage
von 101 Pkw in der Spitzenstunde zu erwarten. In der Summe werden in der Spitzenstunde ca. 387
Stellplatze durch beide EKZ belegt sein. Unter diesen Voraussetzungen sind in der Spitzenstunde Re-
serven von 73 Stellplatzen vorhanden, damit ist eine Auslastung von 84% erreicht.

Variante B — gesteigerte Gesamtnachfrage EKZ Stadtpromenade und EKZ Blechen Carré

Unter Voraussetzung einer groBeren induzierten Nachfrage aufgrund einer Erhéhung der Anzie-

1112) kann

hungskraft beider EKZ - Blechen Carré und Stadtpromenade gemeinsam (,kritische Masse
bei einem angenommenen Zuschlag von 10% eine Nachfrage von insgesamt 426 abgedeckt werden.

Damit ware eine Auslastung von 93 % erreicht.

Eine Vollauslastung bzw. ein Uberlaufen der angebotenen Kapazitit wiirde etwa ab einer um 20%
zusatzlich/Uberproportional erh6hten Nachfrage erfolgen.

Parkdecks Ist-Nachfrage EKZ| Nachfrage EKZ Summe Summe

Blechen Carré Blechen Carré | Stadtpromenade (Variante A- (Variante B-
(20.800 gm) (7.300 gm) proportional) gesteigert)

Spitzenstunde Spitzenstunde (10% fiir beide EKZ)

Stellplatze 286 101 387 426

Freie Platze 174 360 73 34

Kapazitat 460 460 460 460

Auslastung [%] 62 22 84 93

Tabelle 1-2: Varianten zukiinftige Parknachfrage EKZ Blechen Carré/Stadtpromenade in der Spitzenstunde

Der Gutachter schatzt ein, dass die Variante A mit einer proportionalen Entwicklung der Stellplatz-
nachfrage die wahrscheinlichere Variante ist. Dies begriindet sich durch die sehr gute OPNV- Erreich-
barkeit aus nahezu dem gesamten Stadtgebiet von Cottbus (iber die OPNV-Knoten Stadtpromenade
und die Karl-Liebknecht-StraBe sowie aus den die Kennziffern zur Verkehrsentwicklung aus den SrV-

2 Quelle: Standort- und Marktanalyse Blechen Carré Cottbus, GfK GeoMarketing GmbH, 21. Mai 2013, S.20
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Daten 2013" (Modal Split — Verschiebung zugunsten des Umweltverbundes, kiirzere FuBweglangen
usw.). Dazu siehe auch unter Ziffer 3 Aussagen zum Verkehr insgesamt.

1.4.3 Zu- und Abfahrten Parkhaus Blechen Carré

Ein- und Ausfahrt Karl-Liebknecht-Str. 136, 03046 Cottbus
Offnungszeiten 24 h

Abbildung 1-6: Einfahrt in das Parkhaus Blechen Carré mit Lieferzufahrt

Die direkte ErschlieBung vom Innenstadtring mit dem dynamischen Parkleitsystem aus ermdglicht
sehr kurze An- und Abfahrtfahrtwege ohne die Befahrung sensibler Nutzungsflachen und Quartierin-
nenrdume, ohne die Querung von HauptfulRgangerstrémen oder Radfahrrouten.

Eine moglichst kurze und Umweg freie Fiihrung des Parksuchverkehrs aus beiden Fahrtrichtungen ist
auch fiir den gering einzuschatzenden Fall gegeben, in dem die Leistungsfahigkeit des PH Blechen
Carré tatsachlich einmal erschopft sein sollte.

Sowohl die verkehrliche Anbindung mit der LSA-gesteuerten Ein- und Ausfahrt zur Karl-Liebknecht-
StralRe als auch das eingesetzte Abfertigungssystem kdnnen grundsatzlich einen stérungsfreien Ver-
kehrsfluss auch bei einer Vollauslastung gewdahrleisten (Dazu siehe auch Abbildung 1-7: Ausschnitt
Signallageplan Karl-Liebknecht-Str. / Kaufhaus, Stadt Cottbus, Seite 17).

B Verkehrserhebung Mobilitat in Stadten - SrV 2013, Sonderauswertung zum Forschungsprojekt ,Mobilitat in
Stadten — Stadtevergleich”, TU Dresden, Prof. Dr.-Ing. Gerd-Axel Ahrens, Verkehrs- und Infrastrukturplanung,
Stand 26.06.2015
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Die Dimensionierung der Zu- und Abfahrt erfolgte bereits im Jahr 2008 unter dem Gesichtspunkt der
Auslastung fiir die Gesamtstellplatzzahl von 460 Stellpldtzen. Die Belastung fiir das StralSenverkehrs-
netz wurde bereits im Teilrdumlichen Entwicklungskonzept sowie im InVEPI 2011 berticksichtigt (Da-
zu siehe auch Auswirkungen auf den flieRenden Verkehr unter Ziffer 2 Abschatzung der Auswirkung
auf dem flieBenden Verkehr).

Abfertigungszeiten und Kapazitdt an den Abfertigungssystemen

Das Abfertigungssystem an der Ausfahrt im Parkhaus (Kontrollmedium Magnetseitenstreifenticket)
benétigt einen Zeitaufwand von 14,0 Sekunden bei Folgefahrzeugen und erméglicht insgesamt eine
Ausfahrtsleistung von bis zu 250 Pkw je Stunde. Dies entspricht der spezifischen maRgebenden Belas-
tung (Bemessungsverkehrsstarke) von Anlagen des ruhenden Verkehrs (gemaR Richtwerttabelle K-1
EAR 2005/2012).™

Kontrollmedium Magnetseitenstreifenticket
Abfertigungszeit [s] Kapazitat [Pkw/h]
Einzelfahrzeuge Folgefahrzeuge
Einfahrt 13,3 12,3 290
Ausfahrt 15,2 14,0 250

Tabelle 1-3: Abfertigungszeiten und Kapazitaten

GemaR den vorliegenden Unterlagen zum LSA-Festzeitprogramm kdnnen pro Stunde technisch ma-
ximal 400 Fahrzeuge aus dem Parkhaus abflieBen, ohne eine Vorzdgerung / Stau zu verursachen. Das
ist mehr, als die Kapazitdt des Abfertigungssystems maximal zuldsst. Das bedeutet, dass aus Belas-
tungsgrinden nicht mit einer Stérung beim Abfluss in den flieBenden Verkehr zu rechnen ist.

" qQuelle: Empfehlungen fiir Anlagen des ruhenden Verkehrs EAR 2005, korrigierter Nachdruck 2012, For-
schungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen (FGSV), FGSV 283, KdIn
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Abbildung 1-7: Ausschnitt Signallageplan Karl-Liebknecht-Str. / Kaufhaus, Stadt Cottbus®

15 Quelle: Stadt Cottbus, Geschéaftsbereich Stadtentwicklung und Bauen, Fachbereich Stadtentwicklung, Ser-
vicebereich Technische Infrastrukturplanung, Endzustand Planung B, 19.10.2011
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2  Abschdtzung der Auswirkungen auf den flieBenden Verkehr

Die Grundlage fur die Darstellung der verkehrlichen Auswirkungen bildet das im Integrierten Ver-
kehrsentwicklungsplan 2020 - InVEPI beschriebene Netzmodell und die Strukturdaten:

= Netzmodell fir den Prognose-Nullfall 2020, Szenario Nachhaltigkeit unter Berlicksichtigung
der geplanten BaumalRnahmen und
= die fiir die Verkehrszellen prognostizierten Strukturdaten wie Entwicklungen
= der Einwohnerzahl,
= der Motorisierung,
= des Pendlerverhaltens,
= des Modal Splits (Nutzung der Verkehrsmittel).

Aus den im InVEPI dokumentierten Ergebnissen zu den verkehrsplanerischen Berechnungen der
werktaglichen Belastungen des StraRennetzes (in Kfz/Tag) flir das Prognosejahr 2020 fur den Nullfall
wird ein Teilbereich ausgewahlt. In diesem Ausschnitt in Abbildung 2-1 ist das relevante StralRennetz

um das Einkaufcenter Blechen Carré (mit Karl-Liebknecht-StralRe, BahnhofstraRe, Berliner Stralle)
abgebildet.

Lessingstrage

Kiosterstrabe P

Berliner §
trale

(3400
3400
- gerliner Strabe

Augus\-BebeLS\raﬁe

Legende

Karl-Liebknecht-Straflte Streckenbelastung

Werktagsdurschnitt [Kfz/d]

15000
7500
7!
ECRES

Str. d. Jugen

Abbildung 2-1: Belastung 2020 (Nullfall) eines Durchschnittswerktags in Kfz/d - Teilausschnitt
mit EKZ Stadtpromenade und Blechen Carré
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Abbildung 2-2: Belastung 2020 (Nullfall) in der werktéglichen Spitzenstunde Kfz/h - Teilausschnitt mit EKZ
Stadtpromenade und Blechen Carré

Bei einem zugrunde gelegten Anteil von 11 % (s. SrV 2013) fir die Spitzenstunde ergibt sich die in der
Abbildung 2-2 dargestellte Belastung des Strallennetzes.

Von der Stadt Cottbus wurden Zdhlwerte aus dem Jahr 2013 fir die vier folgenden Knotenpunkte
(KP) zur Verfligung gestellt:

(1) KP K.-Marx-Str./ Berliner Str./ Bahnhofstr.

(Zahlung am Dienstag 17.09.2013)

(2) KP Bahnhofstr./ A.-Bebel-Str. (Zzadhlung am Mittwoch 18.09.2013)

(3) KP K.-Liebknecht-Str./ Bahnhofstr. (Zadhlung am Donnerstag 19.09.2013)
(4) KP K.-Liebknecht-Str./ F.-Mehring-Str./

Str. d. Jugend/ Spremberger Str. (Zahlung am Dienstag 24.09.2013)

Die erhobenen Zahlwerte werden grafisch in den folgenden Abbildungen wie erfasst dargestellt.

Trennstriche in den Querschnitten weisen darauf hin, dass diese Zahlungen an verschiedenen Tagen
durchgefihrt wurden. (Auf eine Glattung auf einen Durchschnittstag wurde an dieser Stelle verzich-
tet). Weitere Zdhlwerte wurden fiir jeweils eine Stunde fiir die Friihspitze in Kfz/h im Stundenbereich
von 07:00 — 09:15 Uhr ausgewiesen. Grafisch dargestellt werden diese in der Abbildung 2-4.

EKZ Stadtpromenade Cottbus - Verkehr
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Abbildung 2-4: Belastung 2013 - Zihlwerte in der Friihspitzenstunde in Kfz/h
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Fiir die Nachmittagsspitze im Stundenbereich von 15:30 — 17:30 Uhr ergeben sich folgende Werte,
die der Abbildung 2-5 zu entnehmen sind:
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Abbildung 2-5: Belastung 2013 - Zihlwerte in der Spatspitzenstunde in Kfz/h

Fir die Ein- und Ausfahrten zum Parkhaus im Blechen Carré liegen keine Ergebnisse aus Zahlungen
vor.

Bei der zeitlichen Auswertung der Auslastung des Parkhauses im Einkaufszentrum Blechen-Carré
wurde eine nachmittadgliche Spitzenstunde ausgewiesen. Aus diesem Grunde konzentrieren sich die
weiteren Betrachtungen auf diesen Zeitraum.

Im Vergleich mit den fir die Prognose ermittelten Belastungswerten und den Zdhlergebnissen aus
dem Jahr 2013 ergibt sich das folgende Bild gemaR Abbildung 2-6: Belastungsdifferenz Spitzenstunde
Nullfall 2020 zu Zdhlwerten 2013 in der Spatspitzenstunde in Kfz/h.

Aus der Darstellung in Abbildung 2-6 ist erkennbar, dass gegenwartig im Straennetz um das EKZ
Blechen Carré (EKZ1) keine Engpasse zu verzeichnen sind. Momentan ist das Parkhaus im Einkaufs-
center EKZ1 wahrend der Spitzenstunde, die im Zeitbereich von 13:00-14:00 Uhr liegt, bis zu 2/3 aus-
gelastet. Zudem Uberlagern sich die Zeiten des verstarkten Aufkommens (mit ggf. zusatzlichem Park-

suchverkehr am Einkaufscenter) nicht mit den Spitzenzeiten des spaten Nachmittagsverkehrs im
StralRenhauptnetz.

EKZ Stadtpromenade Cottbus - Verkehr Seite 21 von 34
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Abbildung 2-6: Belastungsdifferenz Spitzenstunde Nullfall 2020 zu Zdhlwerten 2013 in der Spatspitzenstunde
in Kfz/h

Das dynamische Parkleitsystem erméglicht ggf. bei seltenen Uberlastungsfillen eine direkte Weiter-
leitung des Parksuchverkehrs entlang des bestehenden und aufnahmefahigen StraBennetzes in die
weiteren zur Verfligung stehenden Parkierungseinrichtungen.

Auch bei einer zukiinftigen hoheren Auslastung des Parkhauses zu Spitzenzeiten (bis zu 100%) sind

keinen wesentlichen negativen Auswirkungen auf den flieRenden Verkehr im Sinn von kapazitiven
Engpédssen zu erwarten.

EKZ Stadtpromenade Cottbus - Verkehr
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3  Aussagen zum Verkehr insgesamt

Fiir die Abschatzung der verkehrlichen Auswirkungen der EKZ Stadtpromenade sind neben den oben
genannten Auswirkungen auf den flieBenden Verkehr und ruhenden Verkehr auch andere Verkehrs-
mittelnutzungen zu betrachten. Dazu zahlen sowohl die Verbindungen mit den 6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln als die auch Radverkehrs- und FuBgdngerfiihrung an dem EKZ Stadtpromenade. Die
Entwicklung der wesentlichen Kennziffern der verkehrlichen Rahmenbedingungen wird bericksich-
tigt.

3.1 Waesentliche Kennziffern der verkehrlichen Rahmenbedingungen

Die Entwicklung der Verkehrsnachfrage ist abhangig von der strukturellen Entwicklung eines Ver-
kehrsraumes. Im Folgenden werden die wichtigsten Rahmenbedingungen wie Bevolkerungsentwick-
lung, Motorisierungsgrad sowie die Ergebnisse der SrV 2013 diskutiert und Schlussfolgerungen hin-
sichtlich der Parkplatznachfrage gezogen.

3.1.1 Bevoélkerungsentwicklung

Mit Stand vom 31.12.2015 betragt die Einwohnerzahl von Cottbus insgesamt 99.519 EW. Davon le-
ben im Ortsteil Mitte ca. 10% der Einwohner der Gesamtstadt, mit geringfligiger Zunahme, wie in
Tabelle 3-1: Entwicklung Einwohnerzahl Cottbus gesamt und Mitte abzulesen ist.

Einwohnerzahl*® ; ; ; Anteil Mitte /
. . Cottbus gesamt | Entwicklungin % Mitte .
jeweils zum 31.12. Gesamtstadt in%
2015 99.519 100,2 9.913 10,0
2014 99.284 99,8 9.699 9,8
2013 99.448 99,6 9.419 9,5
2012 99.818 100 9.284 9,3

Tabelle 3-1: Entwicklung Einwohnerzahl Cottbus gesamt und Mitte

Die Einwohnerentwicklung von 2012 bis 2015 lasst sich anhand der langerfristigen Prognosen aus der
neusten Bevolkerungsvorausberechnung Cottbus bis zum Jahr 2035 von 2014 einordnen: langfristig
wird es in Cottbus nicht wesentlichem Einwohnerzuwachs kommen. Die Verteilung innerhalb von
Cottbus Stadt fiihrt jedoch zu einer - wenn auch geringen - Starkung der Innenstadt, deren Vorteil
jedoch sehr hoch einzuschatzen ist. Die Starkung mit Wohnbevélkerung fihrt auch dazu, die Wege

¢ Quelle: Angaben der Stadt Cottbus, Stadtverwaltung, Statistik und Wahlen
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kiirzer werden zulassen, den FuRganger- und Radverkehrsanteil zu erhéhen sowie den OPNV mehr zu
nutzen, der Umweltverbund wird insgesamt gestarkt, was sich bereits in den Modal-Split-Ergebnissen

wiederfindet.

Fiir das EKZ Stadtpromenade lasst sich daraus die Schlussfolgerung ziehen, dass besonders die giins-
tige Lage zwischen zwei OPNV-Knoten, davon einer direkt am siidlichen Zugang sowie die sehr gute
Erreichbarkeit mit dem Fahrrad und zu FuR dem Bedarf und den Zielstellungen der Stadtentwicklung

von Cottbus entsprechen.

Hinzu kommt, dass gerade die alteren Altersgruppen die Verkehrsmittel des Umweltverbundes ver-
starkt nutzen werden; die Verschiebung zugunsten des FuBgadngeranteils zulasten von Pkw und Fahr-
rad macht dies bereits deutlich. Dazu siehe auch Abbildung 3-1: Verteilung der Altersgruppen in
Cottbus” und Abbildung 3-3: Verkehrsmittelanteile — Stadt Cottbus Binnenverkehr (Eigen-
Auswertung SrV).

Verteilung der Altersgruppen
13%
14%
23% 2035
36%
9%
2%
> 2013
< 1990
64%
63%
51%
@ 0-20 Jahre 020 -65 Jahre as6s Jahre u. alter

Abbildung 3-1: Verteilung der Altersgruppen in Cottbus

7 Quelle: Bevolkerungsvorausberechnung Cottbus bis zum Jahr 2035, Stadtverwaltung Cottbus, Fachbereich
Blrgerservice, Statistikstelle, Oktober 2014
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3.1.2 Motorisierungsentwicklung

Zum Ende des Jahres 2014 waren in Cottbus 48.162 Pkw zugelassen'® (Stand 31.12.2013). Die Moto-
risierung hat den Wert von 485 Pkw/1.000 Einwohner erreicht. Die Zuwachse der letzten Jahren er-
folgten weiterhin moderat (Die etwas starkere Zunahme im Jahr 2004 ist auf die erfolgten Einge-
meindungen von Gallinchen, GroR Gaglow und Kiekebusch zuriick zu fihren). Es wird aus heutiger
Sicht weiterhin damit gerechnet, dass die Motorisierung im Jahr 2020 auf den Wert 500 Pkw/1.000
Einwohner ansteigen wird bei gleich bleibenden bzw. sich verringern Fahrleistungen aufgrund der
steigenden Kosten im MIV — dies verdeutlichen auch die Ergebnisse des SrV 2013 zu den Verkehrs-
mittanteilen / Modal Split, dazu siehe unter Ziffer 3.1.3 Ergebnisse

Enwicklung der Motorisierung in Cottbus
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Abbildung 3-2: Motorisierungsentwicklung in Cottbus (Pkw/1000 EW)

3.1.3 Ergebnisse Verkehrserhebung Mobilitdt in Stadten - Srv 2013

Eine wesentliche Grundlage flir Aussagen zur zukiinftigen Verkehrsentwicklung bilden die seit August
2009 vorliegenden neuen Ergebnisse des von der TU Dresden im Jahr 2013 wiederholt durchgefiihr-
ten Systems reprasentativer Verkehrserhebung (SrV )™.

8 Quelle: Stadt Cottbus, Geschaftsbereich Stadtentwicklung und Bauen, Fachbereich Stadtentwicklung,
01.02.2016

¥ Quelle: Verkehrserhebung Mobilitdt in Stadten - SrV 2013, Sonderauswertung zum Forschungsprojekt ,Mobi-
litdt in Stadten — Stadtevergleich”, TU Dresden, Prof. Dr.-Ing. Gerd-Axel Ahrens, Verkehrs- und Infrastruktur-
planung, Stand 26.06.2015
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Verkehrsmittelwahl

Im Personenverkehr sind die Verdanderungen in der Verkehrsmittelwahl und das Verhaltnis bei der
Verkehrsmittelbenutzung (Modal Split) ein wichtiger Gradmesser zur Uberpriifung der Wirksamkeit
der MaRRnahmen im Sinne der verkehrspolitischen Zielsetzung. In der folgenden Grafik (Abbildung
3-3) werden die Verkehrsmittelanteile des SrV 1998, des SrV 2003, sowie des SrV 2008 den Ergebnis-
sen des SrV 2013 gegenlibergestellt.

Binnenverkehrsanteile Stadt Cottbus

0f —
100% T peyomy 7.6 EEm 00 W
80% | L —
38,8 34,2 39,9 34,8 mOPNV
2 60% 1 —{ lamIv
3
£ 40% {209 24,8 23,3 198 | | loRad
OFuss
20% 11313 29,1 29,9 356 |
0%
1998 2003 2008 2013

Abbildung 3-3: Verkehrsmittelanteile — Stadt Cottbus Binnenverkehr (Eigen-Auswertung SrV)

Bei dem Vergleich mit den Jahren 2003*° und 2008 ist erkennbar, dass der Anteil des OPNV?, der von
11,9 % auf 7,7 % deutlich zuriickgegangen war, in den letzten Jahren wieder deutlich gestarkt werden
konnte. Wahrend fir die Rickgdnge die Ursachen u. a. in der Abnahme des Schiiler- und Ausbil-
dungsverkehrs zu finden waren, kénnen die nun wieder ansteigenden Werte durch die Anderungen
in der Altersstruktur zu erkldren sein, was auch durch den leicht sinkenden Anteil des Fahrradver-
kehrs - auf die Gesamtstadt bezogen - verdeutlicht wird. Es findet eine Verschiebung innerhalb des
Umweltverbundes zugunsten des OPNV und des FuBgéngerverkehrsanteils statt.

Der Anteil des Umweltverbundes (FuR-, Fahrrad- und 6ffentlicher Personennahverkehr) hat sich ge-
genliber dem Jahr 2008 von rd. 60 % mit nunmehr insgesamt 65,3 % spiirbar verstarkt. Der Anteil des
motorisierten Individualverkehrs (MIV) im Binnenverkehr ist auf 34,8% gesunken. Dies entspricht in
der Tendenz dem Szenario ,,Nachhaltigkeit”.

Wegelidnge

Die durchschnittliche Wegeldange in den einzelnen Verkehrsmittelgruppen hat sich gegeniiber 2008
weiter verringert. Die Wege innerhalb von Cottbus werden kirzer, was sich glinstig auf den Umwelt-
verbund (insbesondere Fahrrad und zu FuR gehen) auswirkt. Cottbus entwickelte sich der Zielsetzung

20 Verkehrserhebung Mobilitat in Stadten - SrV 2013
2L OPNV: StraRenbahn, Bus und andere 6ffentliche Verkehrsmittel
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entsprechend weiter zu einer ,Stadt der kurzen Wege“. Unter diesem Aspekt bietet der Standort des
EKZ Stadtpromenade sehr giinstige Voraussetzungen fiir die Kundenerreichbarkeit zu Ful§, mit dem
Fahrrad oder dem OPNV.

2,6 4,3 4,3

2013 1,0
2008 1,1 2,9 5,0 4,7
2003 1,3 3,4 6,0 5,5

Tabelle 3-2: Mittlere Reiseweite [km] im Binnenverkehr nach Verkehrsmittelgruppen in Cottbus

3.2 OPNV-Verkehrsbeziehungen am EKZ Stadtpromenade

Der Standort des EKZ Stadtpromenade ist sehr gut an den Offentlichen Personennahverkehr (OPNV)
angebunden. Es ist zu erwarten, dass diese gute ErschlieBung durch den OPNV ebenfalls so gut durch
die Kunden und Besucher genutzt wird wie die bisherigen Erfahrungen dies im Blechen Carré zeigen.
Kundenbefragungen zur Verkehrsmittelwahl liegen dazu nicht vor, als Beleg dafiir kann jedoch die
Frequenzverteilung iber die Eingdnge herangezogen werden (dazu siehe Abbildung 1-3: Frequenz-
einspeisung im EKZ Blechen Carré, Seite 12). Diese zeigt, dass 30% der Besucher den Eingang von der
StraBenbahnhaltestelle im Siidosten aus nutzen. Weitere 37% erreichen das Blechen Carré tber den
Haupteingang im Norden. Nur knapp 16% kommen von den Parkdecks. Die restlichen 17% der Kun-
den nutzen der Ubergang von der Galerie Kaufhof.

Im Zuge der Planung des EKZ Stadtpromenade sind keine Verdanderungen in der Lage der Haltestellen
vorgesehen. Damit wird der positiven Entwicklung des OPNV gemiR dem Szenario Nachhaltigkeit
entsprochen.

Die direkt am Siideingang zugeordnete Haltestelle , Stadtpromenade” und die nérdlich ebenfalls in
fullaufiger Entfernung angeordneter Haltestelle ,Stadthalle” weisen (neben der Haltestelle am
Hauptbahnhof) die héchsten werktaglichen Fahrgastaufkommen aus. Diese Lagegunst wird in der
Abbildung 3-4: Lage des EKZ Stadtpromenade im OPNV-Gesamtnetz Cottbus® deutlich.

Die Haltestelle Stadtpromenade wird werktags in der Einkaufszeit zwischen 09:00 und 18:00 Uhr mit
folgenden Verkehrsmitteln bedient:

= drei Strallenbahnlinien mit jeweils 15 bis 20 Minuten-Takt,
= vier Buslinien im 30 bzw. 60 Minuten-Takt.

2 Verkehrserhebung Mobilitat in Stadten - SrV 2013
2 Quelle: www.cottbusverkehr.de; Stand 04.02.2016
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Takt werktags zwischen Takt Sa
09:00 -18:00 Uhr 09:00 -18:00 Uhr

StraBenbahn

Linie 1 20 min 30 min

Linie 3 15 min 30 min

Linie 4 15 min 15/30 min
Bus

Linie 10 30/60 min 60 min

Linie 12 30 min 120 min

Linie 15 60 min 60 min

Linie 19 30/60 min -

Tabelle 3-3: OV-Bedienung Haltestelle Stadtpromenade 09:00 — 18:00 Uhr

b 200 s S 10
Tbere el o iy S0

Abbildung 3-4: Lage des EKZ Stadtpromenade im OPNV-Gesamtnetz Cottbus
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Die Lage des EKZ Stadtpromenade zwischen den Haltestellen Stadtpromenade und Stadthalle (siehe
Abbildung 3-5) verdeutlicht auf der Basis der Kartendarstellung ,OPNV-StraBenbahn- und Busnetz in
der erweiterten Altstadt” aus dem InVEPI die sehr gute Erreichbarkeit des EKZ von beiden Haupthal-
testellen im Stden / Stadtpromenade und Norden / Stadthalle (vom Gutachter Bezeichnung EKZ ak-
tualisiert).

Legende

Straflenbahn
iy Straflenbahnhaltestellen

— e

i Bushaltestellen

Bereich wichtiger
Umsteigehaltestellen

Fultgangerbereich

:l EKZ Stadtpromenade

Einkaufszentrum Blechen-Came

Abbildung 3-5: Lage des EKZ Stadtpromenade zwischen den Haltestellen Stadtpromenade und Stadthalle

3.3 Radverkehrs- und FuRgangerfiihrung am EKZ Stadtpromenade

Gemal Radverkehrskonzept der Stadt Cottbus (Das Radverkehrskonzept wurde in der Sitzung am
27.04.2005 durch die Stadtverordnetenversammlung beschlossen) und den Ausfiihrungen zum Fahr-
radverkehr im InVEPI von 2011 ist die Cottbuser Innenstadt ein wichtiges Zielgebiet des Radverkehrs,
besitzt aber auch eine zentralen Stellenwert fiir die wichtigen Nord-Siid- und Ost-Westverbindungen
der Stadt.

Unter Ziffer 10.1.3 InVEPI - 10.1.3 Handlungsempfehlungen Verkehrsentwicklung erweiterte Altstadt,
Radverkehr wird dazu ausgefiihrt: ,Eine zligige Umsetzung des beschlossenen Radkonzeptes dient
auch dem Image der Altstadt und der verkehrspolitischen Zielsetzung des Verkehrsentwicklungspla-
nes 2020, den Radverkehrsanteil zu steigern. Die Bedingungen fiir den Radverkehr haben in der 6f-
fentlichen Diskussion einen hohen Stellenwert. Durch sichtbare Umsetzungsschritte kdnnte wie bis-
lang diesem Stellenwert weiter am besten entsprochen werden.

] Die Liicke der Nord-Sid-Veloroute im Bereich der Innenstadt soll mit moéglichst geringer Ver-
mischung von Rad- und FulRgangerverkehr geschlossen werden. Die Radwegefiihrung ist im
Rahmen des Blechen-Carré, 2. BA in die Gestaltung der Freiflaichen einzubeziehen [...].

] Die Anzahl und die raumliche Anordnung von Fahrradstellplatzen soll, qualitativ ansprechend,
kontinuierlich ausgebaut werden.”
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Legende

Stadtische Veloroute
Radfernwanderwege
Wichtige Radverbindungen

Sonstige Rad- und Gehwege

1 MNr. der Maknah-

. Erweiterung Abstellplatze

FuBgangerbereich

I FuBgangerbereich
Radfahrer frei

Einkaufszentrum Blechen-Camé

‘| Neugestaltung Blechen-Carreé, 2.BA

ﬂ Nord-Sud-Veloroute verbessem ﬂ Weitere Abstellplatze @
ﬂ Rad frei Oberkirchplatz

Abbildung 3-6: Radverkehr-MaRnahmen gemaR InVEPI 2011

Bei der Planung des EKZ Stadtpromenade ist eine Radwegefiihrung vorgesehen, die zum grofSten Teil
eine separate Filhrung ermoglichen kann.

Im Bereich der Engstelle zwischen Tram-Anlagen und EKZ ist ggf. jedoch auch zeitweise eine
Mischnutzung (zu Anlieferungszeiten) mit dem Lieferverkehr vorgesehen (siehe Abbildung 3-7: Quer-
schnitt Mischnutzung am EKZ Stadtpromenade / Engstelle). Zudem sind besonders in den Eingangs-
bereichen zu den beiden EKZ und der Querung der FuRgangerachse der Stadtpromenade Begegnun-
gen mit FuBgdngern zu erwarten.

Bei der Realisierung der Radwegefiihrung entlang des EKZ Stadtpromenade muss daher darauf ge-
achtet werden, dass die Ausfiihrung der Querschnitte, die Beschilderungen, die Gestaltung der Ober-
flachen sowie die Verwendung von Moblierungen und Griinzonen eine moglichst eindeutige und
storungsfreie, vor allem aber sichere Wegefilihrung fiir alle Beteiligten ermdglichen.
Fahrradstellpldtze sind in Abstimmung mit der Stadt Cottbus vorgesehen, dazu siehe unter Ziffer 1.3
EKZ Stadtpromenade: Vorgesehene Stellplatze fiir Pkw und Fahrrader, Seite 10.

Fiir die FuRgangerfiihrung ist die wichtige Hauptachse entlang der Achse Schillerplatz - August-Bebel-
StralRe — Stadtpromenade — Am Stadtbrunnen bis zur Fullgdngerzone Spremberger Strae berlick-
sichtigt worden. Diese Achse ist dem InVEPI zufolge gerade im Verlauf zwischen August-Bebelstralle
und ,Am Stadtbrunnen” aufzuwerten.**

** Quelle: InVEPL, S. 111
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Abbildung 3-7: Querschnitt Mischnutzung am EKZ Stadtpromenade / Engstelle25

»,Besonders die Altstadt mit ihren umgebenden Griinanlagen soll sicher und zu Ful’ erlebt werden —
vor allem auch fiir die Besucher:

= Der FuRgénger soll in der Innenstadt im Konfliktfall immer Vorrang haben:
=  kein Beparken von Gehwegen
= kein Radverkehr zwischen 08 und 18 Uhr in der Spremberger Stralle
(Geschaftszeiten)
=  kein Radweg durch den Puschkinpark (Griinzug Puschkinpromenade)
=  nur gemalBigter Radverkehr entlang der Stadtmauer
= Das FuBwegenetz soll weiter aufgewertet werden:
= Prioritat fir FuBgédnger auf der Achse Stadtbrunnen — A.-Bebel-Stralle — Schillerplatz“

> Quelle: Gestaltungs- und ErschlieRungsplan Neubau EKZ Stadtpromenade Cottbus, DEGAT Planungsgesell-
schaft, zur Verfligung gestellt von EKZ Stadtpromenade Cottbus GmbH, Stand 22.01.2016
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Hinzu kommt eine zweite Querung der Tram-Gleise zum Berliner Platz. Dazu heiRt es im Gutachten
der BBE:

»Ein weiterer gewichtiger Ansatzpunkt flr die stadtebauliche Einordnung des EKZ ,Stadtpromenade”
ist [...] funktionale Verkniipfung innerstadtischer Geschéaftslagen. [...] Speziell mit der im Nordwesten
der Innenstadt gelegenen ,Spreegalerie” entstehen Wegebeziehungen. Zwar verzeichnet der Stand-
ort aufgrund der Nutzungsvielfalt (Handel, stadtische Verwaltung) weiterhin gute Frequenzen, ohne
jedoch eine funktionale Verkniipfung zu anderen innerstadtischen Geschéaftslagen herstellen zu kén-
nen. [...] Die vorliegenden Grundrisse der Vorhabentrager und die darin enthaltenen Wegebeziehun-
gen weisen auf eine geplante Durchlassigkeit in Richtung des Berliner Platzes und damit zur
»Spreegalerie” hin, auch die funktionale Verknlpfung mit dem Altmarkt ist umsetzbar. Das Planver-
fahren und Vereinbarungen der Stadt mit dem Vorhabentrager sollten darauf abzielen, die Anbin-
dung zu sichern. Die VerknlUpfung der Wegebeziehungen verbessert nicht nur die Kundenlaufwege
und damit Kundenakzeptanz, sondern gibt auch positive Entwicklungsimpulse fiir die ,Spreegale-

rie”.”26

Bei der Umsetzung der neuen zusatzlichen Verbindungsachse sind die gleichen Hinweise zur Sicher-
heit und Konfliktfreihaltung von FuRgdngern und Radfahrern zu beachten, die auch fir die Quer-
schnittsgestaltung zwischen EKZ Stadtpromenade und den Tram-Gleisanlagen gelten.

Die Zuwegungen zu den Freiflichen und Parkhauszugdngen der Galeria Kaufhof sowie des City-
Parkhauses, die von der Achse der Stadtpromenade zwischen Wohnscheibe und Blechen Carré ab-
zweigen, sowie der Bereich der Stadtpromenade zwischen Blechen Carré und EKZ Stadtpromenade
stellen einen sehr sensibel zu gestaltenden Bereich dar.

Durch die entsprechende Gestaltung des Querschnittes missen sowohl Konflikte zwischen den betei-
ligten Akteuren von vornherein vermieden werden (Mischnutzung Lieferzone, FuRganger), als auch
unsichere, schlecht einsehbare Flachen und Rdume, die zu Sicherheitsproblemen bzw. zu gefiihlten
Sicherheitsproblemen fiir die Besucher und Kunden fiihren kénnten.

Die nachstehende Abbildung 3-8: FuRBwegfiihrung und Radfahrerfliihrung am EKZ Stadtpromenade
basiert auf dem Gestaltungs- und ErschlieBungsplan Neubau EKZ Stadtpromenade Cottbus, DEGAT
Planungsgesellschaft, zur Verfligung gestellt von EKZ Stadtpromenade Cottbus GmbH, Stand
22.01.2016. Durch den Gutachter wurden die wesentlichen schematischen Wegefiihrungen fiir Rad-
fahrer und FuBganger gemal den vorliegenden Unterlagen hervorgehoben.

%% Quelle: Gutachterliche Stellungnahme BBE, S.17
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Abbildung 3-8: FuBwegfiihrung und Radfahrerfiihrung am EKZ Stadtpromenade
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4 Fazit

= Aus der Ableitung der prognostischen Entwicklung des Umweltverbundes, bestétigt durch die
SrV 2013, sowie der aktuellen demografischen Entwicklung wurden die Auswirkungen des
EKZ Stadtpromenade auf den ruhenden und flieBenden Verkehr auf der Basis des Verkehrs-
modells zum Szenario Nachhaltigkeit (Prognose Null-Fall 2020) abgeschatzt bzw. nachgewie-
sen.

= Fir den ruhenden Verkehr kann davon ausgegangen werden, dass durch das EKZ Stadtpro-
menade eine proportionale Parknachfrage induziert wird, die eine vollstandige Abdeckung
des Bedarfs auch in der Spitzenstunde innerhalb des Parkhauses Blechen Carré zuldsst.

= Fir den flieBenden Verkehr wurde nachgewiesen, dass die vorhandenen Kapazititen des
StralRennetzes und der Knoten den zusatzlich zu erwartenden Verkehr (Besucherparken und
Lieferverkehre) aufnehmen kénnen.

=  Fir den FuBRganger- und Radverkehr werden die Vorgaben aus dem InVEPI bei der Einord-
nung des Planungsvorhabens beriicksichtigt, die OPNV-Anbindung ist sehr gut.
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