FB 61 — Stadtentwicklung
SB 61.03 — Technische Infrastrukturplanung

17.01.2011

Anfrage der Fraktion CDU, FDP, Frauenliste Cottbus vom 07.12.2010 zur Stadt-
verordnetenversammlung am 15.12.2010 zur Sperrung des Bahniibergangs
PazellenstraBBe

Ergédnzung zum Antwortschreiben

Entsprechend der Anfragen im Ausschuss fiir Wirtschaft, Bau und Verkehr am 12.01.2011
wird die Begriindungen zur beabsichtigten Lagednderung des Bahniibergangs Parzellen-
tralde wie folgt ergénzt:

1.

Die Anbindung des Innenstadtbereichs Ostrow mit seinen gro3en, heute noch brach
liegenden Flachenpotentialen (insbesondere unmittelbar angrenzend &stlich und
westlich der Achse Lobedanstralie/Ostrower Platz/ Briesmannstrale) an den mittleren
Ring verbessert die Lagegunst und damit die Aktivierung dieser Flachen. Dabei ist es
besonders wichtig, dass es mdglichst wenige Einschrankungen (z.B. Abbiegeverbote im
Bereich der Bahniibergénge, Schliel3zeiten des Bahniibergangs) und eine eindeutige
Verkehrsflihrung gibt.

Der zentrale Bereich von Ostrow und insbesondere die brach gefallenen ehemaligen
industriell genutzten Flachen zwischen Briesmannstrale und Ostrower Damm kénnen
nur Uber komplizierte Wegefiihrungen erreicht werden, was die Orientierung erschwert.
Die schiefwinklige Lage des Bahnubergangs (alte Lage) fuhrt zu I&ngeren SchlieRzeiten.
In alter Lage des Bahnilibergangs ist das Linksabbiegen fir alle Kraftfahrzeuge wegen
der Gefahr des Rickstaus auf die Gleise verboten (wie bereits am Bahnibergang
Bautzener Stral3e erfolgt).

Die kurze und abbiegefreie Flihrung des Kfz-Verkehrs auf den mittleren Ring in zentraler
Lage des Gebietes Ostrow und ohne zusatzliche Belastung der Strale der Jugend
unterstitzt die Entwicklungs- und ErschlieBungsziele.

Die bessere Kreuzungsgeometrie, aus einem schiefwinkligen wird ein rechtwinkliger
Bahniubergang, ermdglicht kiirzere Rdum- und Schlielzeiten.

In diesem Kontext wurde im Handlungskonzept des Entwicklungskonzeptes/der
Tragfahigkeitsuntersuchung Ostrow die MalRnahme ,Umbau KP Lobedanstral3e/
Parzellenstralle, Bahniibergang® aufgenommen.

Das Konzept wurde durch die Stadtverordnetenversammlung am 30.09.2009
beschlossen.

Im Luftreinhalteplan der Stadt Cottbus ist die Stral’e der Jugend mit einer
Feinstaubbelastung von 28 bis < 35 ug PMyo je m® Luft ausgewiesen. Damit ist die
Uberschreitung des Kurzzeitgrenzwertes PM;o mit mehr als 50 % wahrscheinlich. Als
Grund fiir die Uberschreitungswahrscheinlichkeit wurden vor allem die Verkehrsmenge
von 12.000-13.000 Kfz/d und die enge Bauflucht (Baufluchtabstand 12-20 m)
angegeben.

Mit diesem Belastungspotential steht dieser Stralienabschnitt gemeinsam mit vier
weiteren StralRenabschnitten an vierter Stelle im Ranking in der Stadt. Bezogen auf die
Betroffenheit von Anwohnern und Beschéaftigten nimmt dieser Abschnitt ebenfalls Platz
vier in Cottbus ein.

Daruber hinaus stellt die Stralle der Jugend zwischen Stadtring und Brandenburger
Platz eine Hauptachse fiir den OPNV und den Radverkehr dar. Mit ihrer Umgestaltung
im Jahre 2008 wurden bereits die ersten Schritte unternommen, um die Verkehrmenge



des Individualverkehrs zu redugieren. Damit wurde eine weitere Mal3nahme zur
Erhéhung der Attraktivitdt des OPNV und des Radverkehrs in Cottbus umgesetzt (sh.
Luftreinhalteplan).

Jedoch reichen diese Malinahmen in der Stral3e der Jugend nicht aus die hohe
Uberschreitungswahrscheinlichkeit des PM,o-Kurzzeitgrenzwertes deutlich zu
reduzieren.

Ziel war es die Verkehrsmengen in der Strale der Jugend weiter zu senken. Dabei ist zu
beachten, dass zwischen Spree und Strale der Jugend/Dresdner Stralde stadteinwarts
alle StralRen (mit Ausnahme der Verbindungsspange zwischen Stadtring und Parzellen-
stralle) auf den Bereich zwischen Feigestralte und Brandenburger Platz fihren.

Mit einer parallelen Fihrung von vor allem Quell- und Zielverkehr auf einer Achse
Briesmannstralle — Lobedanstral’e — Parzellenstral3e und dessen schneller Ableitung
auf den Stadtring kann dem Ziel des Luftreinhalteplans entsprochen werden.

Gemal Netzberechnung, die dem Luftreinhalteplan zugrunde gelegt wurde, kénnen rund
2.000 Kfz/d aus der Strale der Jugend ausgelagert werden, ca. 1.000 Kfz/d sind dabei
der Briesmannstral3e und damit der LobedanstralRe/Parzellenstra’e zuzuordnen. Fir
den Planungshorizont 2020 kénnen weitere rund 2.500 Kfz/d verlagert werden. Diese
sind aber anderen Malinahmen im Stralennetz und der Substituierung von Kfz-Verkehr
durch Verkehre des Umweltverbundes zuzurechnen.

Die Summe aller Lésungen haben in Bezug auf die Senkung der Uberschreitungs-
wahrscheinlichkeit des PM,o-Kurzzeitgrenzwertes im genannten Bereich der Stralde der
Jugend die Wirkung, dass mit einer Feinstaubbelastung von 25 bis < 28 pyg PMy je m?
Luft zu rechnen ist. Damit ist die Uberschreitung des Kurzzeitgrenzwertes PMy
unwahrscheinlich.

Die Erhéhung der Verkehrsmenge in der ParzellenstraBe und Lobedanstrafle fuhrt nicht
zu Uberschreitungen des Kurzzeitgrenzwertes an PMy.

Zusammenfassend kann gesagt werden, dass die Verlegung des Bahnibergangs
ParzellenstralRe nicht als MaRnahme des Luftreinhalteplans aufgefiihrt ist, aber den
Zielen dieses Planes entspricht.

3. Gegenwartig wird der Radverkehr im Zuge des Radfernwanderweges (,Spreeradweg®,
»1our Brandenburg“) wegen einer fehlenden radfahrerfreundlichen Gleiskreuzung am
Stadion der Freundschaft Gber Stadtring — Willy-Brandt-Stral’e — Wehrpromenade in
einer sehr komplizierten und trotz ausfihrlicher Wegweisung schlecht zu findenden
Strecke gefuhrt. Mit Hilfe der Verlegung des Bahnibergangs Parzellenstral3e kénnte
dieser Radfernwanderweg lber Stromstralie — Parzellenstrale/Lobedanstralle —
Inselstrale/Ludwig-Leichhardt-Briicke verlaufen. In dieser Fihrung ist eine deutlich
Ubersichtlichere Wegweisung mdglich, da nur zwei Richtungsanderungen auszuweisen
sind.

Gunstiger Nebeneffekt wére, dass in diesem Verlauf auch die Gaststéatte der
Bowlingbahn eingebunden ist.

Norbert Hosel



