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1. Projekthintergrund und Zielstellungen
Ausgangslage und Ziel des Auftrags

» in Zusammenhang mit Beschlussfassung zum Verkehrskonzept & Zielnetz des
OPNV 2020
— Untersuchung der baulichen Machbarkeit und der Wirtschaftlichkeit von
Streckennetzerweiterungen der Stral3enbahn
= Ziel: Ausweisen der jeweils besten Variante fur drei Teilgebiete (auf nachfolgenden
Folien dargestellt) in Bezug auf:
= pauliche
= kostenseitige
= stadt- und verkehrsplanerische sowie
= umweltplanerische Belange
= Uberprufung der Wirtschaftlichkeit des Gesamtvorhabens und damit der
Forderwdrdigkeit (z. B. im Sinne des GVFG)
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2. Vorstellung der Teilgebiete und Varianten

Teilgebiet | — Varianten 1.1- 1.5 AN Teilgebiet | S S/
el yi " 3
» Variante I.1 Weiterfihrung der Gleise tber die Al5, Gleis- W o
schleife dstlich des Lausitz Parks S
Kosten: 7,4 Mio €, vermiedene Reinvestitionen: 1,5 Mio € Solsontichona Ajeq ;
» Variante 1.2 Abzweigung am KP Zielona.-Gora-Str./ Schwarz- Variante 1.3 Jf
heider Str., weiter Uber Lipezker StralRe zur Gleisschleife ' e T
westlich des Lausitz Parks B R

) ) . .. . Variante 1.2
Kosten: 9,4 Mio €, vermiedene Reinvestitionen: 2,7 Mio €

» Variante 1.3 Abzweigung Uber die Gelsenkirchener Allee,
Lipezker Stral3e bis zur Gleisschl. westlich des Lausitz Parks

Kosten: 9,8 Mio €, vermiedene Reinvestitionen: 3,8 Mio €

= Variante 1.4 Schleifenfahrt Uber Sachsendorfer Stral3e,

Lipezker Stral3e, Lausitz Park und Zielona-Gora-Stral3e 5
Kosten: 11,6 Mio €, vermiedene Reinvestitionen: 2,0 Mio € i " o
Erlauterungen:
= Variante |.5 Schleifenfahrt Giber Gelsenkirchener Allee, - Alle Kostenangaben sind Bruttowerte
Lipezker StraRe. Lausitz Park und Zielona-Gora-Stralke - Kosten beinhalten Riickbaukosten fir aufzulassende

Streckenabschnitte

. : : : " . ; - vermiedene Reinvestitionen fallen zeitversetzt an und
Kosten: 11,7 Mio €, vermiedene Reinvestitionen: 2,5 Mio € kénnen damit nicht den Kosten gegengerechnet werden
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2. Vorstellung der Teilgebiete und Varianten

Teilgebiet Il — Varianten 11.1- 11.3 Teilgebiet Il | ™"
= Variante Il.1 Erweiterung ab KP Bahnhofstr./Karl- ’\ ‘,«d" o S
Marx-Str. Richtung Norden, Abbiegung in Lessingstr., S\ AR =7

weiter Uber Lieberoser Str., Erich-Weinert-Str. bis zur
Gleisschleife stidwestlich des Sport- und
Freizeitbades ,Lagune*

Kosten: 10,6 Mio €

» Variante 1.2 Erweiterung ab KP Bahnhofstr./Karl-
Marx-Str., weiter Richtung Norden bis zur
Gleisschleife stidostlich der ,Lagune®

Kosten: 10,0 Mio €

= Variante I1.3 entspricht Variante 11.2 bis KP Karl-
Marx-Str./Universitatsstral3e, dann Trasse entlang der
Universitatsstral3e, Abbiegung in Friedlieb-Runge-
Str., weiter gemal} Variante 1.1

Kosten: 10,8 Mio €

= Eine Verlangerung in Richtung Technologie- und
Industriepark (TIP) ist in allen Varianten maoglich. 7 (Investitionskostenangaben sind Bruttowerte)
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2. Vorstellung der Teilgebiete und Varianten

Teilgebiet Il — Varianten I11.1- 111.4

= Variante Ill.1 ab KP Thiemstr./Leipziger Str. entlang 3‘5& A Teilgebiet IlI /
der Leipziger Str. bis zur Gleisschleife um das 2
Hochhaus am Ende der Leipziger Str.

o~

Kosten: 8,3 Mio €, vermiedene Reinvestitionen: 4,0 Mio €

= Variante lll.2 eingleisig als Blockumfahrung tber
Leipziger Str. und Welzower Str.

Kosten: 6,3 Mio €, vermiedene Reinvestitionen: 2,3 Mio €

Variante 1.1

Leipziger St.

= Variante I11.3 entspricht heutigem Verlauf der A Uh
Buslinien 13 und 16, ab KP Vetschauer < ik B "
Str./Welzower Str. tber die Welzower Stral3e bis zur
Thiemstral3e

Variante 111.3

e}
Kosten: 9,6 Mio €, vermiedene Reinvestitionen: 3,2 Mio€ = Erlauterungen: irtanc i
. . .. . - Alle Kostenangaben sind Bruttowerte
" Variante lIl.4 eingleisig als Blockumfahrung Gber - Kosten beinhalten Riickbaukosten fur aufzulassende
Jessener Str., Liebenwerdaer Str., Leipziger Str. und Streckenabschnitte |

- vermiedene Reinvestitionen fallen zeitversetzt an und
kénnen damit nicht den Kosten gegengerechnet werden

- Férdermittelbindung auf dem Streckenast zur Jessener
Strale (siehe dazu auch Folie 23)

Welzower Strale

Kosten: 7,6 Mio €, vermiedene Reinvestitionen: 2,0 Mio €
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2. Vorstellung der Teilgebiete und Varianten

Vorzugsvarianten

= |Im Teilgebiet | (Lausitz Park) stellt sich die Variante |.3 im Ergebnis des
Planungsverlaufs als Vorzugsvariante dar.

= Diese Variante bezieht ihre Vorteile durch die verkehrlichen Wirkungen und die
Maoglichkeit der Autobahnquerung Uber die bestehende Briicke im Zuge der
Lipezker Stral3e (deren Ausbau ist notwendig).

= Eine detaillierte Briickenuntersuchung ergab, dass die Briicke tiber die BAB 15
Im Zuge der Zielona-Gora-Stral3e einen zusatzlichen Stral3enbahnbetrieb nicht
ermdglicht und demzufolge neu gebaut werden musste.

= Im Teilgebiet Il (BTU) erhélt die Variante II.1 im integrierten Variantenvergleich die
beste Benotung.

= Im Teilgebiet Il (Klinikum) werden mit der Variante 11l.2 die vorteilhaftesten
Ergebnisse erzielt.
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3. Verkehrsnachfrageentwicklung der Vorzugsvarianten

Teilgebiet | (Lausitz Park) - Veranderung Planfall Variante 1.3

= Der OPNV gewinnt durch die Variante 3
gemal Modellberechnungen ca. 1.050 neue
Fahrgaste pro Werktag hinzu.

= |m Ergebnis der Berechnungen werden
davon 1.000 Fahrgaste durch
Verlagerungen vom Motorisierten
Individualverkehr gewonnen.

1| Machbarkeitsstudie
“# StraBenbahnerweiterung
Cottbus

Anderung Quellverkehr

' Zunahme OV-Quellverkehr
1 ' Abnahme OV-Quellverkehr

» |n den Bereichen Grol3 Gaglow und Lausitz
Park sind die prognostizierten Fahrgast-
gewinne mit ca. 500 zusatzlichen
Fahrgasten im Quellverkehr am hochsten.

= Durch die Angebotsanpassungen sind
jedoch auch Gebiete in Sachsendorf mit
nicht unerheblichen Fahrgastriickgangen
(130 Fahrgaste/Werktag) zu verzeichnen.

T Ersteller:

L
2| VCDB = yericrfesn ot

Folie Nr. 8 Machbarkeitsstudie Netzerweiterung Stralenbahn Cottbus 18.08.2010



3. Verkehrsnachfrageentwicklung der Vorzugsvarianten
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Teilgebiet Il (BTU) - Veranderung Planfall gegentiber Prognosenullfall (pro Werktag)

= Der OPNV gewinnt durch die Variante 1 im

Teilgebiet Il ca. 190 neue Fahrgaste pro
Werktag hinzu.

= Davon werden gemald Berechnungs-
verfahren ca. 180 Fahrgaste vom
Motorisierten Individualverkehr verlagert.

» Die Nachfrageeffekte einer Stral3enbahn
sind im Teilgebiet Il als sehr gering
einzustufen.

= Die gré3ten Nachfragezuwéachse treten im
Bereich der Universitat (+130 Fahrgaste/
Werktag) und dem Verkehrsbezirk
Spreefeld (+60 Fahrgaste/Werktag) auf.
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29 Anderung Quellverkehr

"% ' Zunahme OV-Quellverkehr
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= Der OPNV gewinnt durch die Variante 2 im
Teilgebiet 11l ca. 800 neue Fahrgéste pro
Werktag hinzu.

= Davon werden gemal3 Berechnungs-
verfahren ca. 720 Fahrgaste vom
Motorisierten Individualverkehr verlagert.

Machbarkeitsstudie
“| Stralenbahnerweiterung
75| Cottbus
- | Anderung Queliverkehr

Zunahme OV-Quellvarkehr

' Abnahme OV-Quellverkehr

Skalierung

= Die grof3ten Nachfragezuwéachse treten im
Bereich der Spremberger Vorstadt (+500
Fahrgéaste/Werktag) und in Strobitz (+ 110
Fahrgaste/Werktag) auf.

500

2580

» Nachfrageriickgénge sind in den Bereichen
Sachsendorf und Grol3 Gaglow zu
verzeichnen (Folgewirkungen durch
Anpassungen im Busangebot)

7| Ersteller:

S g !
i —
2 VCDB =5 ri oo
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4. Fordermittel fir Investitionsvorhaben im OPNV

= Die aktuelle Haushaltslage hat auf allen politischen Ebenen Einfluss auf die Verfligbarkeit von
Fordermitteln. Generell ist bundesweit ein Rickgang von Férdermdglichkeiten (bspw. bei
Fahrzeugen und Infrastruktur) und bei den Forderséatzen zu verzeichnen.

= Gleichzeitig erfolgt eine Verlagerung der Forderschwerpunkte in Richtung Elektromobilitat. Im
Mittelpunkt stehen hier Technologien, die derzeit im Busbereich Verwendung finden.

» Bis 2019 werden Malinhahmen in Deutschland gemal} dem Gesetz Uiber Finanzhilfen des
Bundes zur Verbesserung der Verkehrsverhéaltnisse der Gemeinden (GVFG) gefordert.

= Ab 2013 lauft die Zweckbindung der Bundesmittel aus, andere Mal3nahmen werden mit
Investitionsvorhaben im OPNV um Fordermittel konkurrieren.

» Das Land Brandenburg hat bis zum heutigen Tag keine Zweckbindung der Fordermittel flr den
OPNV beschlossen.

= Ein Forderung der MalRhahmen auf der Basis européaischer Regularien ist nicht mdglich.
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5. Ergebnisse der Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen
Betrachtete Aspekte

Die Grundlage fir die Forderung von Investitionsvorhaben im OV ist der Nachweis der
volkswirtschaftlichen Sinnféalligkeit (Nutzen-Kosten-Faktor > 1) durch eine Bewertung nach
dem Verfahren der Standardisierten Bewertung - Stand 2006.

Die bundesweite Vergleichbarkeit mit anderen Vorhaben wird durch einheitliche
Kostensatze (z. B. Stundenlohn Fahrpersonal) und eine vorgegebene Methodik
(Nachfrageberechnung, Energieverbrauchsermittlung u.a.) erreicht.

betriebswirtschaftliche Aspekte (Auswahl):

= Energiekosten

= Unterhaltungskosten

= Fahrpersonalkosten
volkswirtschatftliche Aspekte (Auswabhl):

» Unfallkosten

= CO,-Emissionen

» Reisezeitnutzen
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5. Ergebnisse der Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen

Grundlegendes

= Mitfall: Planfall, der die Realisierung der Infrastrukturmal3nahme beinhaltet
(StralRenbahn in der jeweiligen Vorzugsvariante, sowie die daraus folgenden
Anpassungen im Busangebot)

= Ohnefall: entspricht dem Prognosenullfall (geplantes Angebot im Jahr 2020 ohne die
geplanten InfrastrukturmalRnahmen sowie den daraus folgenden
Angebotsveranderungen im OPNV)

» Grundziige Angebotsanpassung Busnetz:

= Teilgebiet I: RUcknahme Bus 13 bis Zentrum, Bus 14 verlangert bis Madlow, Linie 13a

= Teilgebiet Il: keine sinnvollen Anpassungen maoglich

= Teilgebiet Ill: Riicknahme Bus 13 bis Zentrum, deutliche Angebotsreduzierung bei Bus 16
= NKU ... Nutzen-Kosten-Untersuchung, NKF ... Nutzen-Kosten-Faktor

= Saldo ... Differenz Mitfall zu Ohnefall
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5. Ergebnisse der Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen

Teilgebiet I, Variante 3 — prinzipielle Angebotsgestaltung im Raum Sachsendorf
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5. Ergebnisse der Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen
Teilgebiet I, Variante 3 — gesamtwirtschaftliche Aspekte der NKU
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NKF = Nutzen/Kosten = (606/427) T€/a = 1,42

- Der Nenner beinhaltet den jahrlichen Kapitaldienst fir die geplante Baumaf3nhahme.
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5. Ergebnisse der Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen

Teilgebiet I, Variante 3 — Betriebswirtschaftliche Betrachtung*

200 T€/a
150 T€/a A
100 T€/a
50 T€/a -

0 T€/a -
-50 T€/a
-100 T€/a -
-150 T€/a -
-200 T€/a -
-250 T€/a -
-300 T€/a -
-350 T€/a -
-400 T€/a -

Betriebswirtschaftliche Aspekte

positiver Beitrag

negativer Beitrag

-450 T€/a

Saldo Kapitaldienst +
Unterhaltung
Fahrzeuge, Personal

Eigenanteil
Kapitaldienst
Infrastruktur im Planfall

Unterhaltung der
Infrastruktur im Planfall

Eigenanteil
Kapitaldienst
Infrastruktur im Nullfall

Unterhaltung der
Infrastruktur im Nullfall

Entwicklung der
Fahrgeldeinnahmen im
Planfall

Summe

‘l Forderung 70%

-115 T€/a

-128 T€la

-124 T€la

41 T€/a

48 T€la

153 T€/a

-124 T€la

* Der zugrunde gelegte Fordersatz betragt 70% des Investitionsvorhabens, die Darstellung umfasst alle Stralenbahnlinien sowie die Buslinien 13, 13a und 14
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5. Ergebnisse der Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen

Teilgebiet |, Variante 3 — Betriebswirtschaftliche Betrachtung

= Wird die Infrastrukturmalinahme durch das Land Brandenburg mit einem Fordersatz von 70%*
unterstutzt, erhdht sich der jahrliche Zuschussbedarf des Verkehrsunternenmens um ca.124 T€.

= Bei der Umsetzung der Variante 3 missen bei der daraus resultierenden Auflassung des

Streckenabschnittes Gelsenkirchener Allee — Gleisschleife Sachsendorf keine Fordermittel
zuriick gezahlt werden.

* Gegenwartige Forderregularien sehen einen Fordersatz von 75% vor. Aufgrund des Auslaufens von in Deutschland guiltigen Forderregularien und

der in diesem Zusammenhang wahrscheinlich einsetzenden Mittelknappheit (Projekte konkurrieren untereinander) wurde mit einem verminderten
Fordersatz von 70% agiert.
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Teilgebiet Il, Variante 1 — gesamtwirtschaftliche Aspekte der NKU ‘f
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NKF: kein positiver Nutzen, theoretisch wirde sich eine negativer NKF ergeben
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5. Ergebnisse der Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen

Teilgebiet I, Variante 1 — Betriebswirtschaftliche Betrachtung*

200 T€/a

100 T€/a

0 T€/a
-100 T€/a
-200 T€/a
-300 T€/a
-400 T€/a
-500 T€/a ~
-600 T€/a
-700 T€/a -
-800 T€/a -
-900 T€/a

Betriebswirtschaftliche Aspekte

<«

-1000 T€/a
-1100 T€/a
-1200 T€/a
-1300 T€/a

Saldo Kapitaldienst +

Eigenanteil

Unterhaltung der

Eigenanteil

Unterhaltung der

Entwicklung der

Unterhaltung Kapitaldienst - Kapitaldienst . Fahrgeldeinnahmen im Summe
Fahrzeuge, Personal | Infrastruktur im Planfall Infrastruktur im Planfall Infrastruktur im Nullfall Infrastruktur im Nullfall Planfall
‘l Férderung 70% -657 T€/a -140 T€/a -136 T€/a 0 T€/a 0 T€la 46 T€la -887 T€/a

positiver
Beitrag

negativer Beitrag

* Der zugrunde gelegte Fordersatz betragt 70% des Investitionsvorhabens, die Darstellung umfasst alle StralRenbahnlinien sowie eine StralRenbahnlinie Hbf. - BTU
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5. Ergebnisse der Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen

Teilgebiet Il, Variante 1 — Betriebswirtschaftliche Betrachtung

= Wird die Infrastrukturmafinahme durch das Land Brandenburg mit einem Férdersatz
von 70%* untersttitzt, erhdht sich der jahrliche Zuschussbedarf des Verkehrsunternehmens
um ca. 887 T€.

* Gegenwartige Forderregularien sehen einen Fordersatz von 75% vor. Aufgrund des Auslaufens von in Deutschland guiltigen Forderregularien und
der in diesem Zusammenhang wahrscheinlich einsetzenden Mittelknappheit (Projekte konkurrieren untereinander) wurde mit einem verminderten
Fordersatz von 70% agiert.
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5. Ergebnisse der Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen
Teilgebiet lll, Variante 2 — gesamtwirtschaftliche Aspekte der NKU
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NKF = Nutzen/Kosten = (777/275) T€/a = 2,82

- Der Nenner beinhaltet den jahrlichen Kapitaldienst fir die geplante Baumal3nahme.
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5. Ergebnisse der Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen

Teilgebiet Ill, Variante 2 — Betriebswirtschaftliche Betrachtung*

500 T€/a
400 T€/a - (@]
@©
—
=
300 T€/a - Betriebswirtschaftliche Aspekte )
m
—
200 T€/a - A g
=
0
100 T€/a - o
o
0TEla - 3 |
- - (@)
-100 T€/a - ©
=
[¢b)
-200 T€la (28]
vV =
=
-300 T€/a Saldo Kapitaldienst + Eigenanteil Eigenanteil Entwicklung der =]
P Unterhaltung der o Unterhaltung der ) . C5
Unterhaltung Kapitaldienst Infrastruktur im Planfall Kapitaldienst Infrastruktur im Nullfall Fahrgeldeinnahmen im Summe
Fahrzeuge, Personal | Infrastruktur im Planfall Infrastruktur im Nullfall Planfall g
‘l Forderung 70% 431 T€la -83 T€/a -80 T€/a 27 T€la 29 T€/a 115 T€/a 440 T€/a c

* Der zugrunde gelegte Fordersatz betragt 70% des Investitionsvorhabens, die Darstellung umfasst alle StraRenbahnlinien sowie die relevanten Linienfahrten
der Buslinien 13 und 16
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5. Ergebnisse der Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen
Teilgebiet Ill, Variante 2 — Betriebswirtschaftliche Betrachtung

= Wird die Infrastrukturmafinahme durch das Land Brandenburg mit einem Fordersatz von
70%* unterstltzt, sinkt der jahrliche Zuschussbedarf des Verkehrsunternehmens um ca.
440 T€. Ein Grol3teil davon wird durch die méglichen Anpassungen im Busangebot
realisiert.

= Bei einer isolierten Einstellung der StralRenbahn auf dem Abschnitt Jessener Stral3e —
Hauptbahnhof ist eine Einsparung gegentber dem Ist-Zustand von nur ca. 120 T€** zu
erwarten.

= Auf dem Teilabschnitt Thiemstral3e - Senftenberger Stral3e sind bis 2016 Fordermittel
gebunden. Da dieser Teilabschnitt bei einer Realisierung der Variante 2 jedoch bestehen
bleiben soll, sind keine Ruckzahlungen erforderlich.

* Gegenwartige Forderregularien sehen einen Fordersatz von 75% vor. Aufgrund des Auslaufens von in Deutschland gultigen Férderregularien und der in diesem
Zusammenhang wahrscheinlich einsetzenden Mittelknappheit (Projekte konkurrieren untereinander) wurde mit einem verminderten Fordersatz von 70% agiert.

**  Angabe Cottbusverkehr
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5. Ergebnisse der Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen
Teilgebietsubergreifende Gesamtbetrachtung

» Die Ubergreifende Gesamtbetrachtung umfasst die Teilgebiete | und Ill, da ein verkehrlicher
Zusammenhang durch die in beiden Untersuchungsgebieten verkehrenden Linien (4, 13 und 16)

existiert.

= Es wurden die Variante 3 im Teilgebiet | (Lausitz Park) und die Variante 2 im Teilgebiet Il
(Klinikum) in die Gesamtbetrachtung integriert.

» Das Teilgebiet Il (BTU) wurde in der Gesamtbetrachtung nicht bertcksichtigt, da
= Kkein verkehrlicher Zusammenhang zu den beiden anderen Teilgebieten existiert;

» die Ergebnisse der Wirtschaftlichkeitsbetrachtungen zu diesem Teilgebiet keine
fortfilhrenden Untersuchungen rechtfertigen.
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5. Ergebnisse der Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen

Teilgebiete | und Ill, Gesamtbetrachtung — gesamtwirtschaftliche Aspekte der NKU
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- Der Nenner beinhaltet den jahrlichen Kapitaldienst fir die geplante Baumal3nahme.
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5. Ergebnisse der Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen

Teilgebiet 1 und lll, Gesamtbetrachtung — Betriebswirtschaftliche Betrachtung*
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Unterhaltung Kapitaldienst Infrastruktur im Planfall Kapitaldienst Infrastruktur im Nullfall Fahrgeldeinnahmen im Summe c
Fahrzeuge, Personal | Infrastruktur im Planfall Infrastruktur im Nullfall Planfall
‘l Forderung 70% 108 T€/a -217 T€la -210 T€/a 68 T€/a 77 T€la 283 T€/a 110 T€/a

* Der zugrunde gelegte Fordersatz betragt 70% des Investitionsvorhabens, die Darstellung umfasst alle Stral3enbahnlinien, die Buslinien 13, 13a und 14 sowie
die relevanten Linienfahrten der Buslinie 16
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5. Ergebnisse der Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen

Teilgebiet | und Ill, Gesamtbetrachtung — Betriebswirtschaftliche Betrachtung

= Werden die Infrastrukturmal3nahmen durch das Land Brandenburg mit einem Foérdersatz von

70%* unterstltzt, reduziert sich der jahrliche Zuschussbedarf des Verkehrsunternehmens
gegenuber dem Ohnefall um ca. 110 T€.

= Gegenuber einer ausschliel3lichen Umsetzung der Variante 2 im Teilgebiet 1l (Klinikum) wirde
sich der jahrliche Zuschussbedarf um ca. 330 T€ erhohen.

* Gegenwartige Forderregularien sehen einen Fordersatz von 75% vor. Aufgrund des Auslaufens von in Deutschland gtiltigen Forderregularien und der in diesem
Zusammenhang wahrscheinlich einsetzenden Mittelknappheit (Projekte konkurrieren untereinander) wurde mit einem verminderten Férdersatz von 70% agiert.
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6. Zeitplanung
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Moglicher Realisierungszeitraum der Variante 111.2 Grundvariante Bef/‘;ﬁli:t’]:‘eigte

» VOF-Verfahren 8 mon -

= Vorplanung 4 mon 2 mon

» Entwurfsplanung (bis Planfeststellungsunterlage) 9 mon 9 mon

» Planfeststellungsverfahren* 24 mon 16 mon
Parallel zum

= Férdermittelantrag

Zwischenergebnis: Planfeststellungsbeschluss

Planfeststellungsverfahren

= anschlie3end ggf. Klageverfahren und Grundstiickssicherung unbestimmte Zeitdauer**

» Ausflihrungsplanung / Leistungsverzeichnis 2 mon 2 mon
= Ausschreibung 4 mon 4 mon
* Bau 14 mon 14 mon
Gesamtzeit (inklusive Bau) 65 mon 47 mon

*  Gesetzliche Rahmenvorgaben PBefG § 28

** Beispiel Ortsumgehung Cottbus 3 Jahre — im Extremfall kann die aufschiebende Wirkung 10 Jahre betragen
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7. Fazit

= Die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie bestéatigen die strategischen Planungen
der Stadt Cottbus, die drei starke Stral3enbahnlinien als Rickgrat des stadtischen
OPNYV vorsehen.

= Alle MalRnahmen - inklusive teilgebietstibergreifender Variantenkombinationen -
konnen ohne die finanzielle Unterstitzung des Landes Brandenburg nicht realisiert
werden. Ohne diese Hilfe ist eine Netzerweiterung der Stral3enbahn in Cottbus vor
dem Hintergrund der stadtischen Haushaltssituation in keiner Variante mdéglich.

= Kann in den kommenden Jahren auf Fordermittel zurtickgegriffen werden,
= |st eine Umsetzung der Variante 2 im Teilgebiet Il (Klinikum) zu empfehlen

= kann eine Umsetzung der Variante 3 im Teilgebiet | (Lausitz Park) in
Kombination mit der Variante 2 im Teilgebiet Il (Klinikum) vertiefend geprift
werden.
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7. Fazit

= Die Variante 2 im Teilgebiet Il (Klinikum) ist die einzige Variante, die durch inre
mogliche Umsetzung positive betriebswirtschaftliche Effekte nach sich ziehen
wurde. Sie ist somit die Vorzugsvariante.

= Ein betriebswirtschaftlich positives Ergebnis (Senkung des Zuschussbedarfs
gegenuber dem Ohnefall) ist im Falle der Férderung auch flr die untersuchte
Variantenkombination 1.3 (Lausitz Park) und I11.2 (Klinikum) gegeben.

= Dieses Ergebnis ist jedoch ungunstiger als bei einer ausschliel3lichen Umsetzung
der Variante 11l.2 und wurde letztendlich eine Zuschusserh6hung bedeuten.
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7. Fazit

= Mit einer moglichen Umsetzung der Variante 2 im Teilgebiet Il (Klinikum) kann bei
der Inanspruchnahme von Fordermitteln den Anforderungen des
Haushaltskonsolidierungskonzeptes der Stadt Cottbus entsprochen werden.

= Die Einsparungsziele der 1. Stufe fir die Cottbusverkehrs GmbH werden durch die
zeitnah geplante Linienneuordnung erreicht.
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7. Fazit

= Neben den betriebswirtschaftlichen Betrachtungen wurden innerhalb der
Machbarkeitsstudie gesamtwirtschaftliche Berechnungen zur prinzipiellen
Forderwardigkeit durchgefuhrt.

= Die volkswirtschaftliche Sinnféalligkeit (Nutzen grof3er als die Kosten) konnte im
Ergebnis der gesamtwirtschaftlichen Berechnungen fir folgende
Untersuchungsvarianten nachgewiesen werden:

= Variante 2 im Teilgebiet Il /Klinikum/ (NKF = 2,82)
= Variante 3 im Teilgebiet | /Lausitz Park/ (NKF = 1,42)

= Kombination Variante 2 im Teilgebiet Ill und Variante 3 im Teilgebiet |
(NKF = 1,82)

= Die prinzipielle Forderwulrdigkeit dieser Untersuchungsvarianten wurde somit
nachgewiesen. Die Forderfahigkeit dieser Untersuchungsvarianten wird von der
Verfugbarkeit von Férdermitteln und den Ergebnissen der Nutzen-Kosten-
Untersuchung im Ergebnis einer mdglichen Entwurfsplanung (Basis
Kostenberechnung) abhangen.
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7. Fazit

» Eine StralRenbahnerweiterung im Teilgebiet Il (BTU) ist in keiner Variante volks- oder
betriebswirtschaftlich sinnvoll darstellbar.

= Alle Vorzugsvarianten der untersuchten Streckenerweiterungen sind
fordermittelunschadlich, in keinem Fall ist also die Ruckzahlung von bereits
erhaltenen FOrdermitteln notwendig.

= Vor dem Hintergrund der Investitionen beim mdglichen Bau der ausgewiesenen
Vorzugsvariante 2 im Teilgebiet Il (Klinikum - Schleifenldsung Welzower Stralie,
Leipziger Stral3e, Vetschauer Stral3e) von in Hohe 6,3 Mio. Euro (brutto) und von
anvisierten Fordermitteln von in H6he 3,7 Mio. Euro* ist zu prfen,

= ob der notwendige Kapitaldienst aufgebracht werden kann und

= 0b bei der zunehmenden Fordermittelknappheit eine realistische Chance auf den
Erwerb dieser Mittel besteht.

* zugrunde gelegte Annahme: Fordersatz 70% des Investitionsvorhabens
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