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Ausgangslage, Ziele und Grundsatze, Strukturdatenentwicklung
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Ausgangslage

= Notwendigkeit der Fortschreibung, da aktueller Nahverkehrsplan 2008 — 2011 auslauft
= Erstellung erfolgt auf Basis des OPNV-Gesetzes des Landes Brandenburg
= Der Nahverkehrsplan

= gibt den politischen Entwicklungsrahmen fiir den OPNV der Stadt im
Gultigkeitszeitraum vor

= gilt als Grundlage fur Verkehrsvertrage mit den Verkehrsunternehmen
= Die Fortschreibung

= baut aufdem NVP 2008 — 2011 und dem Integrierten Verkehrsentwicklungsplan
Cottbus 2020 (InVEPI) auf

= Dberucksichtigt aktuelle Entwicklungen, die vorliegenden Studien zur Entwicklung der
StraRenbahn, das StralRenbahnkonzept sowie die OPNV-Angebots- und
Finanzierungsvereinbarung
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Definition Ziele und Grundsatze

Verkehrspolitische Ziele und Grundsatze der Stadt Cottbus

Vorgaben aus der Verkehrsentwicklungsplanung
Erfullung der Aufgabe zur Daseinsvorsorge
Mobilitat ftr alle Bevolkerungsgruppen

Barrierefreie Gestaltung des OPNV
Integriertes und einheitliches OPNV-Gesamtsystem

Bevorrechtigung des OPNV

Gewinnung neuer Fahrgaste

Entwicklung von Infrastruktur und Fahrzeugpark

NVP als Grundlage fur die perspektivische Vergabe von OPNV-Leistungen

© 00 N O Ok WDdPRE

10. Zusammenarbeit der Aufgabentrager im VBB
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Entwicklung Strukturdaten

Einwohner
= Entwicklung verlauft nahezu stagnierend bzw. leicht rticklaufig

= negative Tendenz ist geringer als im NVP 2008 angenommen

Anzahl Einwohner

Einwohnerstatistik

105.000

100.000 -

Geltungsbereich NVP-Fortschreibung

»
—

95.000 -

Abnahme um 0,7%

90.000 -

Quellen

- - Bevdlkerungsstand
(Istzahlen)

Amt flr Statistik

— Berlin-Brandenburg/
Landesamt fiir
Bauen und Verkehr
Prognoseswerte

85.000 -
2011

10. Oktober 2012

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Jahr

2020

Quelle: Bevolkerungsprognose fur das Land Brandenburg 2011-2030, Stand Mai 2012
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Entwicklung Strukturdaten
Anteil Menschen >65 Jahre

27,0%

Demografische Entwicklung 26,0%

25,0%

=  Zunehmende Alterung der Cottbuser Bevdlkerung

24,0%

23,0%

= Besondere Berlcksichtigung von Belangen

22,0% -+

mobilitatseingeschrankter Personen 2,0%

20,0% -

= durch Erhalt der StraRenbahn als
komfortables und barrierefreies
Verkehrsmittel

2020

» bei Fahrzeugausstattung und Konfiguration
(Sitzplatze)

= bei Neubau- und Modernisierungsvorhaben,
z. B. Haltestellenausstattung

= pei der Weiterentwicklung der
Informationskanale
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S C h u I n etz Freie Waldorfschule( ) .Coﬁbus~KoIleg
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= Stabilisierung der Schulerzahlen in der

Sekundarstufe 1 auf derzeitigem Niveau

| oo ot | & 8 pomsteert et
= Schulstandorte gelten im &P tiKerGymnasium ~~
Planungszeitraum als gesichert o .
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Definition Angebots- und Qualitatsstandards im OPNV
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Definition von Angebotsstandards
im OPNV

Gebietskategorien

anhand Nutzungsdichte

= Einteilung auf Basis der
Siedlungsstruktur

= Grundlage fur Erschlielungs- und
Bedienungsstandards

Gebietskategorie

==* Kernzone
== Gebiet mit hoher Nutzungsdichte
== Gebiet mit geringer Nutzungsdichte
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Definition Angebotsstandards im OPNV

Hauptverkehrszeit (HVZ)
Verkehrszeiten Normalverkehrszeit (NVZ)

Schwachverkehrszeit (SVZ)

Zeitraum mit nachfrageorientiertem Angebot

Montag — Freitag

0:00 4:00 6:00 8:00 14:00 18:00 20:00 24:00
0:00 8:00 18:00 24:00

0:00 8:00 12:00 18:00 24:00
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Definition Angebotsstandards im OPNV

ErschlieBungsqualitat - Haltestelleneinzugsbereiche (Luftlinienentfernung)
R

= Vorgaben fur StralRenbahn und Bus
analog NVP 2008 — 2011

= Erganzung um SPNV

Kernzone 600m 300m 300m
hohe ND 600m 400m 300m
Haltestelleneinzugsgebiete
geringe ND 600m 400m 400m £ V.m:m
ND ... Nutzungsdichte .smw
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Definition Angebotsstandards im OPNV

ErschlieBungsqualitdt — Bedienungshaufigkeiten
(raumlich und zeitlich disaggregiert)

= Definition als Fahrten pro Stunde und Richtung

= ErschlieBung ist bei Abdeckung des uberwiegenden Teils des Gebiets bzw. der

wesentlichen Haltestellen gegeben
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Definition Angebotsstandards im OPNV

Verbindungsqualitat
= Kategorie A: Gebiete hoher ND <- Kernzone

= Kategorie B: Gebiete geringer ND <> Kernzone%{_

KenngrolRe
Bedienungs- HVZ
haufigkeit je

Stunde und NVZ
Richtung SvVZ
Direktverbindung
notwendig
Betriebszeitbeginn
(werktags)
Betriebszeitende
(werktags)

10. Oktober 2012
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Kategorie A KategorieB '\ "’*"s;hm;{.;‘;'.tz
=24 Fahrten =22 Fahrten
22 Fahrten 21 Fahrt

=1 Fahrt 0,5 Fahrten

ja nein
5 Uhr 6 Uhr
24 Uhr 21 Uhr

.r.j.‘{‘ 3
| h
ol |

Dlssenchenl
Merzdorf )

Nahverkehrsplan Cottbus
Fortschreibung fir den Zeitraum 2012 bis 2016

.| Wichtige Relationen im
¥ Stadtgebiet

Kategorie B

VCDB =

Nahverkehrsplan Cottbus 2012 - 2016
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Definition Angebotsstandards im OPNV

Verbindungsqualitat
= Mittlere Beforderungsgeschwindigkeit

= bei Relationen mit Bedienung durch Bus: mind. 22 km/h

= Dei Relationen mit Bedienung durch StralRenbahn: mind. 20 km/h

= Umstieg gesichert, wenn Umsteigezeit max. 5 min

= Umstiegswege sollten kleiner als 50 m sein

= Anforderungen an Verkntpfungspunkte als Schnittstellen zw. Verkehrsmitteln:
= Zuganglichkeit » Fahrgastinformation

= Barrierefreiheit = Aufenthaltsqualitat

= Abgestimmte Fahrplane
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Weitere Qualitatskriterien

» Fahrpersonal (Kompetenz und Kundenorientierung)

» Befdrderungskomfort und Ausstattung der Fahrzeuge
= Komfort und Ausstattung der Haltestellen

= Punktlichkeit und Anschlusssicherung

= Beschwerdemanagement

=  Storungsmanagement

» Sicherheit Beibehaltung bzw. Anpassung an
aktuelle Richtlinien

» [nformationsqualitat

= Vertriebsqualitat

- Weitgehende Ubernahme aus dem NVP 2008
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Qualitatsmanagement

Verschiedene Aspekte des
Qualitdtsmanagements sind implementiert:

» Qualitatsmessung: Kundenzufriedenheitsmessung

» Qualitatssteuerung: Beschwerdemanagement

= Setzen und Kommunizieren von Qualitatsstandards:

Unser Qualitédtsversprechen — Das kénnen Sie von uns erwarten:

= Beforderungskomfort und Ausstattung der Qutausgebtoete warveter
Fahrzeuge Ihre Sicherheit ist uns wichtig!
Daflr werden die Lenkzeiten unserer Fahrer streng eingehalten. Wir fahren Sie in modernen
=  Komfort und Ausstattung der Haltestellen L eoamag geprien Feveugen

Piinktlich und zuverldssig
Wir sind taglich fdr Sie da, plnktlich nach Fahrplan.

= Pinktlichkeit und Anschlusssicherung

Service rund um die Uhr
Unsere Kundeninformationen stehen lhnen 24 Stunden zur Verfigung.

u SlCherhelt Umweltbewusst
Wir sind die umweltireundliche Alternative.
= Service und Informationsqualitat, Kostenginsilg mit bostmglicher Qualta
Vertrie bsq ualitat Qualitétsgepriift und Zertifiziert

Unsere Dienstleistungen unterliegen genauen und strengen Anforderungen, deswegen sind wir
zertifiziert nach der Qualitdtsnorm DIN EN 1SO 9001 und nach der Umweltnorm DIN EN IS0

= Operatives QM (Beschwerdemanagement, 100t
Stbrungsmanagement) Quelle:http://www.cottbusverkehr.de/unternehmen/qualitat-umwelt/
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Bewertung des OPNV-Systems
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. $=C
Bewertung des OPNV-Systems ==

Stadtverkehr Tagesliniennetz

Angebotsstruktur T

= Bewertung erfolgt auf Basis des
Regelbetriebes (Fertigstellung Bahnhofstralie), ey oy IR ; =301 R
Fahrplanstand 11/2011 ' =

= Gliederung des OPNV in SPNV,
Regionalbusverkehr, Stadtverkehr
(StralRenbahn und Stadtbus)

= Liniennetz entspricht weitestgehend den
Anforderungen der Nachfrage

» Stral3enbahn ist Rickgrat des stadtischen
OPNV

= Neben Hbf. existieren drei SPNV-Haltepunkte
(zuklnftige Bedeutung steigt durch Tourismus)
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Bewertung des OPNV-Systems

Raumliche ErschlieBung und

A Sachsendorf, Kiefernstral3e
B Sielow, Wohnpark
C Kiekebusch, Nord
D Bautzener Stral3e

Bedienung

= Die rdumliche ErschlielRung und Bedienung
des Cottbuser Stadtgebietes ist insgesamt
als gut einzuschatzen, teilweise werden die
Standards ubererfillt,

= Es existieren lediglich vier Bereiche mit

ErschlieBungslicken - diese sind ent- bbbt g
. . 2012-2016
weder infrastrukturell bedingt oder Ceiote
betreffen sehr diinn besiedelte Gebiete. . o
= Bedienungsdefizite treten vor allem an Defizte (Werkisg)
Wochenenden in Gebieten mit geringer S
. S
Nutzungsdichte auf. l=
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Bewertung des OPNV-Systems

Bedienzeitraume

» Standards werden weitestgehend ein-
gehalten, Defizite in der Abendbedienung
resultieren aus mangelnder Nachfrage

Kat. Quelle Ziel frth zu | abends
spat Zu zeitig
BTU X X

A Stadtmitte

A Stadtmitte BTU X

B |G Merzdorf/ HG Stadtmitte X

B Heidesiedlung Stadtmitte X NVP Stadt Cottbus

B Stadtmitte Heidesiedlung X ‘Fortsch reibung

B Dissenchen Stadtmitte X 2012—-2016

B Stadtmitte Dissenchen X

B Branitzer Siedlung  Stadtmitte X Werktagsnetz

B Stadtmitte Branitzer Siedlung X Gebiete

B Stadtmitte Sachsendorf West X . )
Gebietskategorie

B Klein Strobitz Stadtmitte X

B Stadtmitte Klein Strébitz X B Kemzone

B TIP/ CIC Stadtmitte X X Gebiet mit hoher Nutzungsdichte

B Stadtmitte TIp/CIC X X Gebiet mit geringer Nutzungsdichte

B Dobbrick / Skadow  Stadtmitte X

B Stadtmitte Débbrick / Skadow X Haltestellen

B Maiberg Stadtmitte X Uhrzeit der ersten Abfahrt

B Stadtmitte Maiberg X @ 03:30-04:30

B Merzdorf Stadtmitte X @ 04:30-05:00

B Schlichow Stadtmitte X 05:00-05:30

B Stadtmitte Schlichow X ¥ 05:30-06:00

B Stadtmitte Kahren X ® 06:00-06:30

B Stadtmitte Kiekebusch X @ nach 06:30
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Bewertung des OPNV-Systems
Verknipfung der Verkehrstrager

= Zielwert von 50 m wird
Verknipfungspunkt StraBenbahnlinien f"g";'n"l'l:;‘“““i'ge"t‘
derzeit nicht Uberall

. Hauptbahnhof 1,245 10,15, 16, RV 100 bis 600

erreicht cHpEnne R

Busbahnhof / Marienstrale 1,3, 4 15, RV 50m

= Durch die Umgesta|tungen Stadtpromenade 1,3,4,5 10,12, 15, 19, RV 200m

deS HauptbahnhOfS, deS Stadthalle 1,23, 4,5 15,16, RV 100 m

. Gelsenkirchener Platz 2,4 13,14, 16, RV 100 m
Gelsenkirchener Platzes

Sachsendorf 2,4 14,17 50m

und in Madlow werden drei Strobitz H.-Sachs-Str. 3 12,18, RV 80m

wichtige Verknipfungs- Neu Schmellwitz, Zuschka 4 19, 20, 24 -

stellen auch fuBWeg_ Madlow 3 16, 17, RV 100 m

seitig optimiert
RV ... Regionalbusverkehr
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Verkehrsnachfrage im OPNV
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Verkehrsnachfrage im OPNV
Ausgangssituation

= Ca. 11 Mio. beforderte Personen im
Jahr 2011, davon Anteile

=  StralRenbahn 65%
=  Stadtbus 23%
= Regionalbus 12%

=  Antell Schulerverkehr ca. 30%

= OPNV-Anteil am Gesamtverkehr ca.

7,7% (gemalf SrVv 2008) -
Steigerung gemal InVEPI bis 2020
auf 10%

SrV ... System reprasentativer Verkehrsbefragungen

Ve rke h rSCO Nnsu |t Dresden-Berlin GmbH

8.000.000

7.000.000 -

6.000.000 -

5.000.000 -

4.000.000 -~

3.000.000 |

beférderte Personen

2.000.000 —

1.000.000 -

100% -

90% |

80% -

70% -

60% -

50% -

m OPNV

mMIV  30% -
20%

m Rad

10% -

m StraRenbahn

u Bus

= Regionalbus

Regionalbus

FuR 0%

Srv 2008
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Szenario Nachhaltigkeit

2020
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Verkehrsnachfrage im OPNV

Bisherige Entwicklungen

» Trotz ricklaufiger Einwohner-
entwicklung konnte die Anzahl der
beforderten Personen zwischen
2007 und 2011 gesteigert werden

Sonstige
Regionalverkehr
mmm Stadtverkehr

m—— Einwohner-
entwicklung

e Entwicklung

beforderte
Perzsonen

10. Oktober 2012

Beforderte Personen aus Verbundtarif

12.000.000

11.000.000

10.000.000

9.000.000

8.000.000

7.000.000

6.000.000

Ve rke h rSCO Nnsu |t Dresden-Berlin GmbH

Beforderte Personen:
Zunahme um 2,7 %

2007

Einwohnerzahl:
Rickgang um 0,7 %

2008 2009

Nahverkehrsplan Cottbus 2012 - 2016

2010

2011

120.000

110.000

100.000

90.000

80.000

70.000

60.000

25

Einwohner




Nachfrageprognose

Nachfrageentwicklung bis 2016

= Einwohner- und
Verkehrsnachfrageentwicklung
korrelieren nicht zwangslaufig

= Verkehrsnachfragesituation bleibt
stabil unter der Voraussetzung,
dass

= die Attraktivitat des OPNV
weiter steigt

= die Mobilitatskostenvorteile
des OPNV weiter wachsen

10. Oktober 2012

Nachfrage

erhohend

Zunehmende Attraktivitat des OPNV
durch Angebotsverbesserungen und
Ausbau der Barrierefreiheit

Zunehmende Integ_ration von be-
darfsabhangigen OPNV-Angeboten

Zunahme des Umweltbewusstseins
und des positiven Umweltverhaltens
ggf. in Kombination mit Fahrrad

Kostenvorteile des OPNV gg. dem
MIV (steigende Kraftstoffpreise)

Schrittweiser altersbedingter Aus-
schluss anderer Verkehrsmittel (Pkw
und Fahrrad)

Nahverkehrsplan Cottbus 2012 - 2016
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t Nachfrage
reduzierend/begrenzend

Entwicklung der Strukturdaten (Ein-
wohner)

Steigender Motorisierungsgrad

Erhohung des Kostendruckes bei
der Gestaltung des OPNV

Vertragliche Begrenzung des Ange-
botsumfangs

Zunahme des Fahrradverkehrs (Kos-
ten- und Gesundheitsbewusstsein)

26
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Gestaltung und Finanzierung
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ey
. . 1 sbau u wendestelle
Gestaltung und Finanzierung |- ‘amWohnparkSicow
Infrastruktur bis 2016 ' e o
» Erhalt und Starkung der w1 Sk G e .
hererenelor Ausben] T | A By, oo
Stral3enbahn als zentrales von Ht. : N o
. bis zu 2 Hst. pro Jahr ' i " £
Element des Cottbuser OPNV : N otg g IR B ,
_ .4 4%« Stadipromenade - LG e
(Investitionen zur Erhaltung und L i e i
.. Bl e ;
Modernisierung) P B ”-g 45 Bahnhofstrae
= Umstellung des Astes nach i il O N
Schmellwitz Anger auf Busbetrieb 3 ﬁ""..‘;‘aéi'h‘.f .,{,';* e L A ST
. a Cottbus b
im Jahr 2015 2013:2015 B
: B = Pt 2012 g =
: /e 3
= Bedeutendste Einzelmaflinahme: e 20, ‘
,Zentraler Verkehrsknotenpunkt Foom | R ? X))
Hauptbahnhof Cottbus i v 2 \ y Bl -':‘;.m‘-.giﬁﬁ?:ﬁmé
. . Legende W -;."F s |, 2012
= FortfUhrung weiterer Planungen L
' s e it " Madiow Wendeschleife-
(z. B. Netzerweiterung CTK) geplanter Realslenungszeltaum |~ - T Ausbau mit P+R-Parkplatz
Y % ;3;1 33+R-Anlage
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Gestaltung und Finanzierung

= Saulen der Finanzierung:

= Unternehmenseinnahmen aus dem Verkauf von Fahrausweisen

= sonstige eigene Ertrage (Vertragsverkehr, Werbung)

= Zuschusse der Aufgabentrager

» Gesetzliche Ausgleichszahlungen (Ausbildungsverkehr und Schwerbehindertenverkehr)
= Geplante Novelle des OPNV-Gesetzes per 01.01.2013 (aktuell zurtickgestellt)

= 5 Mio. Euro pro Jahr als pauschalierte Summe an Aufgabentrager mit Stral3enbahn-

bzw. O-Busbetrieben
= Entfall der Férderung gemaR der Richtlinie fiir OPNV-Investitionen

= Verteilung zwischen den Aufgabentragern soll nach folgendem dynamischen Schlissel
erfolgen: Gleislange (30%); Verkehrsleistung (30%); Anzahl Fahrgaste (40%)

= Angebots- und Finanzierungsvereinbarung bis einschliel3lich 2018 zwischen Stadt Cottbus
als Aufgabentrager und der Cottbusverkehr GmbH als leistungserbringendes
Verkehrsunternehmen
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VIELEN DANK FUR IHRE AUFMERKSAMKEIT




