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I'“_ ARBEITSSTAND Mobilititskonzept
fur die Altstadt Cottbus

Anlage 1 Ergebnisse des Online-Fragebogens (Bewohner, Besucher)

Offentlichkeitsbeteili gung HL =

EUROPAISCHE UNION
Europaischer Fonds fir Regionale Entwicklung

Mobilitdtskonzept Altstadt Cottbus L0 ot |

In welchem Stadtteil wohnen Sie?

1| Mitte

134
2| Sandow IEEEEEEEGEGEGNGNGNGNGNEEEEE S
3| Merzdorf W 4
4| Dissenchen M 6
5| Branitz I 4
6| Kahren 1 4
7 | Kiekebusch 1 3
8 | Spremberger Vorstadt I 4
9| Madlow NN 10
10 | Sachsendorf NN 21
11| GroB-Gaglow I 6
12 | Gallinchen SN 17
12| Strébitz I 7 S
13 | Schmellwitz I 50
14| Saspow HH 6
15 | Skadow W 2
16 | Sielow I 10
17 | Dobbrick W 2
18 | Wilmersdorf W 2

Ich wohne nicht in Cottbus. NN /0

Wie oft sind Sie in der Altstadt unterwegs?

aa,1 22,8 18,7 9,7 1,6

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

o (Fast) Taglich ~ ®3-5 pro Woche 1-2 pro Woche Mehrmals im Monat ~ ® Monatlich ~ ® Seltener / Nie

1

—
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I'“_ ARBEITSSTAND Mobilititskonzept
fur die Altstadt Cottbus

Fortsetzung von Anlage 1

Offentlichkeitsbeteili gung Iﬂ_—

EUROPAISCHE UNION
Europaischer Fonds fir Regionale Entwicklung

Mobilitdtskonzept Altstadt Cottbus steongsig o *ehosur |

Aus welchen Griinden besuchen Sie die Altstadt?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
3,2
Beschaftigung (Arbeitsplatz) 32,8 [ 5- 34,8 5,7 “

Alltagseinkiufe (z.B. Lebensmittel, Drogerie) 12,9 15,5 32,3 19,2 7,8 12,3

4,0 40

Shopping (z.B. Kleidung, Elektronikartikel) 17,2 36,0 26,0 12,8

L

Bildung (z.B. Schule, Universitit, VHS) 8,8 5,6 WENEN 838 63,2

Kultur (z.B. Theater, Kino, Museum) i_:o,s 29,3 m

m (Fast) taglich ~ ®3-5 pro Woche 1-2 pro Woche Mehrmals im Monat ~ ™ Monatlich ~ mSeltener [ Nie

Welche Verkehrsmittel nutzen Sie, um die Altstadt zu erreichen?

Mehrfachantworten méglich

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

OPNV (StraBenbahn / Bus) 21,2 19,3 31,8 20,6 71
2,0
Motorrad i:,l 9,1 82,8
Py 25 141 199 o T

m Sehr hdufig ®Haufig Gelegentlich Selten ®Nie

—
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I'“_ ARBEITSSTAND Mobilititskonzept
fur die Altstadt Cottbus

Fortsetzung von Anlage 1

Offentlichkeitsbeteili gung Iﬂ_—

EUROPAISCHE UNION
Europaischer Fonds fir Regionale Entwicklung

Mobilitatskonzept Altstadt Cottbus s e *eNosesr |

Wie wiirden Sie die Erreichbarkeit der Altstadt mit verschiedenen
Verkehrsmitteln bewerten?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
2,3

zu FuB 48,4 30,3 11,7 4,1 3,2

2,5
eBike / Pedelec 8,8 9,0 8,0 3,3 68,4
OPNV (StraBenbahn / Bus) 21,5 37,7 21,1 8,3
0,5
PKW 10,7 27,1 23,8 14,4 7,2 16,8
W Sehrgut mGut Mittel Eher schlecht ~ mSehr schlecht ~ ®WeiB ich nicht. [ Kann ich nicht beurteilen.

Welche sonstigen Mobilitdtsangebote wiirden Sie - entsprechendes
Angebot vorausgesetzt - nutzen?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Fahrgemeinschaften |

Carsharing

eBike-Verleih

Bikesharing

Ladestationen fiir eBikes

Lastenfahrrader

Gepéackaufbewahrung

Fahrradboxen (verschlieBbare Abstellmdglichkeit)
Lieferdienste (z.B. von Lebensmitteln)

OPNV-Zeitkarten (z.B. Monatskarte / Jahreskarte)

Job-Ticket (OPNV)

m (Sehr) Hiufig ~ mRegelmaBig Selten Nie  mNutze ich bereits  mKeine Ahnung / Kenne ich nicht

—
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I'“_ ARBEITSSTAND Mobilititskonzept
fur die Altstadt Cottbus

Fortsetzung von Anlage 1

HOFFMANN
LEICHTER

Offentlichkeitsbeteiligung S

EUROPAISCHE UNION
Européischer Fonds fiir Regionale Entwickiung
STADT COTTBUS|

Mobilitdtskonzept Altstadt Cottbus L - Sroseaos

Welchen Aussagen beziiglich der OPNV-Anbindung der Altstadt
(StraBenbahn [ Bus) stimmen Sie zu?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
2,0

Die Altstadt ist mit dem OPNV insgesamt gut

erreichbar. 201 4

4,2

i

Die Fahrzeiten in die Altstadt mit dem OPNV

sind attraktiv. 134 28,4 26,6 15,4

Der OPNV verkehrt hiufig - es bestehen auch

. . . 1 7
ohne Fahrplanwissen nur geringe Wartezeiten. M 27,5 24,8 >9 6,

Ich wiirde den OPNV haufiger nutzen,ﬂwenn 9, 80 RO cs 134
man schneller im Stadtzentrum ware.

N
(<)}
=

Ich wiirde die Altstadt haufiger besuchen, ware

die OPNV-Anbindung besser. SGEEELT 137 16,0

| Stimme voll und ganz zu. B Stimme weitestgehend zu.
Stimme teilweise zu. Stimme eher nicht zu.
B Stimme Uiberhaupt nicht zu. m WeiB ich nicht. / Kann ich nicht beurteilen.

Welche Aussagen beziiglich der OPNV-Haltestellen in der Altstadt
stimmen Sie zu?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Die Haltestellen sind durchgehend barrierefrei. EXJ.YN! 19,1 9,6 H! 35,8
1,8
Die Altstadt wird durch eine ausreichende 27,7 432 14,6 6,
Anzahl an Haltestellen erschlossen.

Die Ausstattung der Haltestellen (Wetterschutz,
Sitzpldtze, Modernisierungsgrad etc.) ist gut.

Die Fahrgastinformation an den Haltestellen m 31,6 167 [PRE

(Anzeigen, Fahrplane, Netzpldne etc.) ist gut.

35,3 18,8 EONWA]

m Stimme voll und ganz zu. H Stimme lberwiegend zu.
Stimme teilweise zu. Stimme eher nicht zu.
m Stimme Uberhaupt nicht zu. m WeiB ich nicht. / Kann ich nicht beurteilen. 4

—
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I'“_ ARBEITSSTAND Mobilititskonzept
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Fortsetzung von Anlage 1

HOFFMANN
LEICHTER
haft

Offentlichkeitsbeteiligung

EUROPAISCHE UNION
Europaischer Fonds fir Regionale Entwicklung

Mobilitdtskonzept Altstadt Cottbus L - ot |

Welchen Aussagen beziiglich des Radnetzes in der bzw. zur Altstadt
stimmen Sie zu?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Die Altstadt ist mit dem Fahrrad gut zu

. 24,9 8,5
erreichen.

58

Es gibt innerhalb der Altstadt ausreichend viele

Radwege. 191 7.9
Die Radwege sind qualitativ (Breite,
Fahrbahnbelag) in einem guten Zustand. 11,9 244 31,9 220 87
2,3
Die Radwege sind einwandfrei ausgeschildert. E 27,2 30,4 13,8 14,1
2,8
Als Ra_dfahre_r flihlt man _S|ch in der Altstadt gut 12,7 20,3 254 134 164
informiert (Wegweisung, Infotafeln).
Ich wiirde das Fahrrad hdufiger nutzen, wenn
die Altstadt per Rad (noch) besser erreichbar 28,9 22,7 14,5 12,3
ware.
Ich wiirde das Fahrrad haufiger nutzen, wenn
die Radwege in einem (noch) besseren Zustand 38,9 23,6 14,2 8,0
waren.

Welchen Aussagen beziiglich Radverkehrsabstellanlagen in der
Altstadt stimmen Sie zu?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Es gibt zahlreiche Abstellanlagen fiir Radfahrer

im offentlichen Raum. 47 15,9 27,9 L) 9,8 108

Die Abstellanlagen flir Radfahrer sind in einem
guten Zustand.

&
=)

24,8 31,4 18,7 AN

Ich weiB3, wo ich mein Fahrrad bequem und
sicher in der Altstadt abstellen kann.

~N
~N
=
()
»

5 y 25,4 29,3 11,7 9,4

Ich wiirde das Fahrrad haufiger nutzen, wenn
(noch) mehr Abstellanlagen im 6ffentlichen 24,9 26,1 17,6 11,6 EXIEOK]
Raum zur Verfiigung standen.

B Stimme voll und ganz zu. B Stimme weitestgehend zu.
Stimme teilweise zu. Stimme eher nicht zu.
B Stimme Uberhaupt nicht zu. m WeiB ich nicht. / Kann ich nicht beurteilen. 5

—
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Fortsetzung von Anlage 1

HOFFMANN
LEICHTER
haft

Offentlichkeitsbeteiligung

EUROPAISCHE UNION
Europaischer Fonds fir Regionale Entwicklung

Mobilitdtskonzept Altstadt Cottbus L - ot |

Welchen Aussagen zu Gehwegen in der Altstadt stimmen Sie zu?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

=
N

7]

Ich kann meine Wege in der Altstadt sicher und

bequem zu FuB3 erledigen. 313 43,9 18,6 4,405

—I—\I

Fiir viele Wege in der Altstadt ist es am

schnellsten, wenn ich sie zu FuB erledige. 37,8 37,6 17,0 4,91,2

""}:

Ich fiihle mich sicher, wenn ich zu FuB3 in der

Altstadt unterwegs bin. 28,8 36,0 200 11,2407

_5”
w

Ich wur(_ie noch hauflger Wege zu FuB3 erled"|gen, 218 16,0 211 22,0
wenn die Gehwege in besserem Zustand waren.
m Stimme voll und ganz zu. B Stimme Uberwiegend zu.
Stimme teilweise zu. Stimme eher nicht zu.
B Stimme Gberhaupt nicht zu. ® WeiB ich nicht. / Kann ich nicht beurteilen.

Welchen Aussagen zur Barrierefreiheit in der Altstadt stimmen Sie
zu?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

1,9
Bordsteine sind flachendeckend abgesenkt, so
dass mobilitdtseingeschrankte Menschen alle 25,3 15,0 m
Gehwege nutzen kdnnen.

29 1,0
Ich bin selbst auf barrlerefrele Gehwege 6,16,6 62,2 211
angewiesen.
3,1
Alle 6ffentlichen Einrichtungen in der Altstadt [
(Rathaus, Verwaltung, Amter etc.) sind - 11,8 | 49,3
barrierefrei zu erreichen.
51

Ich wiirde noch haufiger zu FuB unterwegs

sein, wenn die Barrierefreiheit in der Altstadt [l 9,6 49,9
durchgédngig gegeben ware.
m Stimme voll und ganz zu. m Stimme liberwiegend zu.
Stimme teilweise zu. Stimme eher nicht zu.
| Stimme (iberhaupt nicht zu. m WeiB ich nicht. / Kann ich nicht beurteilen. 6

_
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Fortsetzung von Anlage 1

HOFFMANN
LEICHTER

Offentlichkeitsbeteiligung S

EUROPAISCHE UNION
Européischer Fonds fiir Regionale Entwickiung

Mobilitdtskonzept Altstadt Cottbus L - ot |

Welchen Aussagen zur Aufenthaltsqualitat in der Altstadt stimmen

Sie zu?
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
2,7
Die Aufenthaltsqualitat auf StraBen und
Platzen ist hoch. P 34,4 43,0 134 I_(:7
4,8
Gehwege und Platze machen einen gepflegten
g : geprieg 46,7 12,1 0,7
Eindruck.
1,4

Ein bisschen mehr Griin wiirde der Altstadt
nicht schaden.

Ich wiirde noch haufiger zu FuB unterwegs
sein, wenn die Aufenthaltsqualitat in der 34,6 23,7 14,8 13,8 FANAEES,3
Altstadt hoher ware.

54,8 22,4 14,5 6,081,0

m Stimme voll und ganz zu. m Stimme lberwiegend zu.
Stimme teilweise zu. Stimme eher nicht zu.
| Stimme (iberhaupt nicht zu. m WeiB ich nicht. / Kann ich nicht beurteilen.

Wie beurteilen Sie die folgenden Aussagen zur Anbindung der
Altstadt mittels Pkw?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
2
Die Altstadt ist sehr gut mit dem Pkw

erreichbar. 16,3 29,3 24,5 12,3

£~
()]

Ich bin mit dem Pkw schneller in der Altstadt

als mit anderen Verkehrsmitteln. SO ) 18,6 o) 159 | 15,2

Es ist einfacher und bequemer, mit dem Auto in
die Altstadt zu fahren als mit anderen 16,9 12,0 PSS 20,2 19,0 13,5
Verkehrsmitteln.

Wiren andere Verkehrsmittel attraktiver (OPNV
| Fahrrad), wiirde ich seltener das Auto nutzen, 31,6 15,6 BUNEWE110,7 20,4
um in die Altstadt zu kommen.

m Stimme ich vollkommen zu. m Stimme ich liberwiegend zu.
Stimme ich teilweise zu. Stimme ich eher nicht zu.
B Stimme ich gar nicht zu. m WeiB nicht [ kann ich nicht beurteilen. 7

—
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I'“_ ARBEITSSTAND Mobilititskonzept
fur die Altstadt Cottbus

Fortsetzung von Anlage 1

HOFFMANN
LEICHTER

Offentlichkeitsbeteiligung HL =

EUROPAISCHE UNION
Europaischer Fonds fir Regionale Entwicklung

Mobilitdtskonzept Altstadt Cottbus L - osnss

Wie beurteilen Sie die folgenden Aussagen zum Parkraum in der
Altstadt?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Ich finde in der Altstadt schnell einen freien
Parkplatz.

(o]
N
(=Y
H»
~N

b b 19,8 19,5 22,9 14,9

Es gibt zu wenig 6ffentlichen Parkraum. 14,2 18,3 RTEIENT W

"DIC Pa.rkgebuhren fgr Stellplatze im 130 213 22,0 Tl 116 162
offentlichen Raum sind angemessen.

Ich benutze bevorzugt Stellplatze in 11,8 11,6 (VIR W 179 222

Parkhdusern.
Ich kdnnte mir vorstellen, zukiinftig per App
nach freien Stellpldtzen zu suchen (z.B. mittels 29,0 M 12,2 8,3
Park & Joy).
| Stimme ich vollkommen zu. m Stimme ich Gberwiegend zu.
Stimme ich teilweise zu. Stimme ich eher nicht zu.
m Stimme ich gar nicht zu. m WeiB nicht [ kann ich nicht beurteilen.

Wie beurteilen Sie die folgenden Aussagen zu einer méglichen
Verkehrsberuhigung der Altstadt?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Ich fande es gut, wenn die FuBgdngerzonen
ausgeweitet wiirden.

N
o
~

©o
[y
w
N
=
N

Ich fande es gut, wenn der Altmarkt fiir den

allgemeinen Kfz-Verkehr gesperrt wére. 18,3 coZl 108 11,7 pEiagy 0,5

Tempo 20 entlang der Berliner StraBe finde ich

. 38,4 18,9 W) 1 13,1 EAMS
eine gute Sache. BapLe

Es gibt zu viel Autoverkehr in der Altstadt. 20,9 16,6 BN 17

m Stimme ich vollkommen zu. m Stimme ich lberwiegend zu.
Stimme ich teilweise zu. Stimme ich eher nicht zu.
m Stimme ich gar nicht zu. m WeiB nicht / kann ich nicht beurteilen. 8

—
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I'“_ ARBEITSSTAND Mobilititskonzept
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Fortsetzung von Anlage 1

Offentlichkeitsbeteili gung HL =

EUROPAISCHE UNION
Europaischer Fonds fir Regionale Entwicklung

Mobilitdtskonzept Altstadt Cottbus L0 osnss

Wie alt sind Sie?

Jiinger als 18 Jahre M 5
18 - 24 I 0
25 - 34 I, 105
35-44 I, o6
45 - 54 I 7
55 - 64 I o
65-74 I /-

Alter als 74 Jahre I 7

Welche der folgenden Antwortmdglichkeiten beschreibt am besten
Ihren aktuellen Beruf? (freiwillige Angabe)
Schiilerin I} 7
Auszubildende*r [ Student*in [ im... | N N NN -7
Arbeitnehmer*in - I NN 057
Selbststandige*r [ Freiberuflerin [N 39
Derzeit ohne Erwerbstitigkeit [l 8

Rentner*in I 43
Sonstiges W 9

—
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I'“_ ARBEITSSTAND Mobilititskonzept
fur die Altstadt Cottbus

Anlage 2 Ergebnisse des Fragebogens fuir Gewerbetreibende im Untersuchungsgebiet

Haufigkeit der Lieferung

7

6

5

4

3

2

: I [

0 T
mehrmals taglich wochentllch mehrmals monatlich
taglich wochentllch monatlich

Lieferzeiten

10

9

8

7

6

5

il

3

2

0 T T T T L] T T T
i) Q O ™ o ] O 9%
< A Y ;Y oy A ;Y v v R

R R
&
K\
xS

Lieferant

m Paketdienstleister
m Spedition

= GroBhandler

m Catering

m Handelsvertreter

» Firmenfahrzeug
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ARBEITSSTAND

Mobilitatskonzept
fir die Altstadt Cottbus

Fortsetzung von Anlage 2

Lieferfahrzeug (Anlieferung)

Ok Wk~ oo

Ort der Anlieferung

m Stralle beim
Geschaft

m Hinterhof

Erfolgen Auslieferungen?

©ja

B nein

Waéren Lieferzonen zur
eigenen Belieferung hilfreich?

o ja

E nein

Lieferbereich der Auslierferung

= Altstadt
m Gesamtstadt

m Regionales
Auslieferungsgebiet
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I'L ARBEITSSTAND Mobilititskonzept
fiir die Altstadt Cottbus

Fortsetzung von Anlage 2

Art des Auslieferfahrzeugs Waren Lieferzonen zur eigenen
Auslieferung sinnvoll?

Transporter

= PKW

ja

H nein

Wirden Sie mit Unterstiitzung
auf eine umweltschonende
Auslieferung umsteigen?

ja

® nein

Mit welchen Verkehrsmitteln kommen lhre
Kunden in die Altstadt?

9
8
7
6
5
4
3
2
1
0

]
Yo I

A
Py 06:4
%,
PR
%
%
A
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m ARBEITSSTAND

Mobilitatskonzept
fir die Altstadt Cottbus

Fortsetzung von Anlage 2

Sind in ndherer Umgebung genug Stellplatze fir

Kunden?

P

teilweise

4 I
0 l
ja

Ware eine Paketbox o. &a.
hilfreich fir IThre Kunden?

Ija

E nein

Grinde fir den nicht
barrierefreien Zugang

u Mangelin
Umgebung

m Mangelam
Geschaft

® Denkmalschutz

= Fahrrad

m PKW

nein

Ist ein barrierefreier Zugang zu
lhrem Geschaft gegeben

" ja

E nein

Kénnten Sie sich vorstellen am
zentralem Lieferprogramm
teilzunehmen?

U ja

H nein
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I'L ARBEITSSTAND Mobilititskonzept
fiir die Altstadt Cottbus

Anlage 3 Protokoll zum Biirgerworkshop

Multimodales Verkehrskonzept Cottbus Altstadt Seite 1
Protokoll zum Biirgerworkshop

Datum: 08.04.2019

Uhrzeit: 17.00 - 19.00 Uhr

Ort: Stadthaus, Cottbus

Ablauf: 1. Begrifiung aller Anwesenden durch Herrn Thiele (Fachbereichsleiter,

Stadtentwicklung Cottbus)

2. Einfithrende Prasentation durch Herrn Koritkowski (Stadtverwaltung Cottbus)
und Herrn Liebig (Hoffmann-Leichter)

3. Erarbeiten und Diskussion von Mafdnahmen an fiinf Arbeitstischen zu den vier
thematischen Schwerpunkten (»World Café«)

4. Prasentation der Ergebnisse aus den Diskussionen
FufRverkehr

e Die Situation des Fuf3verkehrs ist generell in Ordnung.

o Teilweise storen Handleraufsteller auf den Gehwegen.

e Es bestehen Konflikte zwischen Fuf3- und Radverkehr entlang der Flaniermeile
Stadtmauer.

e Es bestehen Defizite fiir den Fufdverkehr am Hochhaus Petersilienstrafie (Bereich ums
Haus) sowie am Altmarkt (Nordseite).

e Die Fiihrung des Fuf3verkehrs am Knotenpunkt Brandenburger Platz ist zu verbessern.

e An der Friedrich-Ebert-Strafle behindern Gleise sowie der ruhende Verkehr den
Fufdverkehr.

e Esbestehen Gehwegdefizite entlang der Strafde Am Turm.

e In der Altstadt sind viele Wohnungen an éltere Menschen vermietet. Deren Belange sind
im Mobilitatskonzept zu berticksichtigen.

e Die Fuflgdngerzone konnte auf den Neumarkt verldngert werden. Voraussetzung:
Verlagerung des ruhenden Verkehrs

e Die Gehwegqualitit im Umfeld der OPNV-Haltestellen ist zu verbessern. Dabei sind die
Belange des Denkmalschutzes zu beachten.

Schriftliche Hinweise zum Thema Fufdverkehr

e Die Anbindung der Altstadt vom Bahnhof aus ist fiir zu Fuf3ganger zu verbessern.

e Esfehlen Papierkorbe auf dem Altmarkt.

e Keine weiteren Fahrbahnen aus "Altstadtpflaster" (Denkmalschutz), um nicht den
Nutzungskomfort fiir Rollstuhlfahrer weiter zu senken.

e Querungen und Bordausbildungen sind zu verbessern. Die Barrierefreiheit ist im
Allgemeinen in den Fokus zu riicken.

e Der Durchgang zwischen den Freisitzen des Café Lauterbachs und der Kartoffelkiste
(Spremberger Strafie) ist zu schmal.

Radverkehr

e Aussagen zu konkreten Konfliktbereichen, Netzliicken und fehlender Infrastruktur
o Die Strafde am Brandenburger Platz ist fiir die Einrichtung eines separaten
Radwegs breit genug. Diese ist zu priifen.
o Radfahrstreifen entlang der Berliner Strafde sollten gepriift werden.

EUROPAISCHE UNION HOFFMANN
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o In der Burgstrafde sollte der Radverkehr nicht mehr entgegen der Fahrtrichtung
zugelassen werden. Eine Alternative ist tiber den Brandenburger Platz vorhanden.

o Die Querung Franz-Mehring-Strafle / Strafle der Jugend stellt einen
Konfliktbereich dar.

o Die Einmiindung Bahnhofstrafle / August-Bebel-Strafle stellt einen
Konfliktbereich dar.

o Ein Radweg auf der Franz-Mehring-Strafde ist in zwei Richtungen auf siidlicher
Strafdenseite zu priifen.

o Der ruhende Verkehr in der Friedrich-Ebert-Strafle zwangt die Radfahrer in die
Gleisachse.

o Esfehltin den Hauptrichtungen (Nord-Siid- sowie Ost-West-Verkehr) wenigstens
eine Straf3e, die fiir den Radverkehr ausgelegt ist.

e Aussagen zu Qualitdt, Fahrkomfort und Verkehrsfluss:

o Gefahren und Komfortméangel durch Pflasterbelag in der Altstadt

o Grundsétzliche Oberflaichenqualitat der Radwege ist zu verbessern.

o Belange der Denkmalbehdrde sind zu "festhalterisch" und geniigen den
funktionalen Anforderungen nicht.

o Querungen und Bordausbildung sind fiir den Radverkehr zu verbessern.
Konflikte zwischen Bewohner- und Gasteverkehr sowie und durchfahrenden /
abkiirzenden Radfahrenden.

o Gefahrloses Radfahren mit Kindern zur Innenstadt ist zu erméglichen.

o Zusatzliche Einbahnstraflen mit reduzierten Querschnitten sollten gepriift
werden.

o Problemmix aus Kopfsteinpflaster, Straflenbahnschienen und ruhendem Verkehr
fithrt zu mangelndem Platz fiir den Radverkehr.

o Ampelschaltungen sollten fiir Radfahrende synchronisiert werden. Zusatzliche
Bedarfsampeln fiir Radfahrer sind zu priifen.

e Aussagen zum Thema Mischverkehr von Fufdgdngern und Radfahrern

o Dieser fordert die gegenseitige Achtsamkeit. Zligige Fahrer werden ausgebremst.

o Zusammenspiel Fuf3- und Radverkehr: Besser getrennt filhren mit eindeutigen
Regelungen.

o Es sollte gepriift werden, ob eine Aufhebung der organisatorischen Regelung
(Einschrankung des Radverkehrs) in der Spremberger Strafle unter Prinzip
gegenseitiger Riicksichtnahme méglich ist.

o Es bestehen Konflikte zwischen Fufdgdngern und Radfahrern, z. B. in der
Spremberger Strafie sowie weiteren Nord-Siid-Verbindungen.

o Die Stadtpromenade (Flaniermeile) bietet keine Méglichkeit der Entflechtung von
Fuf3- und Radverkehr.

e Aussagen zu Abstellanlagen

o Es fehlen Fahrradabstellanlagen insgesamt; zudem bestehen Maingel bei
Witterungsschutz, Sicherheitsaspekten sowie Beleuchtung.

o Es fehlen Abstellmdglichkeiten auf dem Altmarkt.

o Wenige Fahrradstellplitze an den Verkniipfungspunkten Radverkehr / OPNV.
Wird im Altstadtbereich jedoch auch nicht iiberall benétigt.

Schriftliche Hinweise zum Thema Radverkehr

e Auf Gewerbetreibende sollte eingewirkt werden, dass nicht nur "Felgenkiller" aufgestellt
werden, auch wenn diese billiger sind.
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e Eine Erhohung der Standorte und Anzahl der Abstellanlagen in Hinblick auf Sicherheit
(Diebstahl) in der gesamten Altstadt ist notwendig.

e Menschen mit Kinderanhdngern und Lastenrddern brauchen breitere Wege.

e Die Anbindung der Altstadt (Rad) mit dem Bahnhof ist zu verbessern.

e Keine weiteren Fahrbahnen aus "Altstadtpflaster” (Denkmalschutz), um nicht den
Nutzungskomfort fiir Radfahrer weiter zu senken. Kopfsteinpflaster fiir Radfahrer
gefahrlich.

o Entlang der Stadtpromenade werden beide Wege gemischt gefiihrt, anstatt einen
Geh- und einen Radweg auszuweisen.

e Die Ampelschaltungen fiir den Radverkehr sollten angepasst werden, da der Radverkehr
haufig mit Bedarfsampeln geregelt wird.

e Radfahrende sind zu schnell.

e Es ist in der Berliner Strafle viel Flache vorhanden, aber es gibt keinen Radweg.
Stattdessen ist die Ausfahrt des Parkhauses flachenverbrauchend und blockierend
ausgefiihrt.

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

e Die Erreichbarkeit der Altstadt wird generell als positiv gesehen.

e Die Taktzeiten sind insgesamt gut (aufer in Schwachverkehrszeiten). Taktanpassung mit
langerem Bedienungszeitraum der Linie 4 ist anzustreben.

e Eine Verbesserung der Haltestellendichte ist kaum mdoglich. Die Erschlieffung ist
insgesamt gut.

e Die Anschlusszeiten am Bahnhof sind nachts nicht abgestimmt. Die Wartezeiten,

z. B. vom Regionalverkehr aus Leipzig zum OPNV, betragen teilweise 40 Minuten.

e Die Haltestelle Thiemstrafde bleibt als Bedarfshaltestelle bestehen. Sie ist jedoch nicht
mehr im regulédren Betrieb.

e Barrierefreiheit: Ausweisung der barrierefreien Haltestellen entspricht nicht ganz den
tatsachlichen Begebenheiten.

e Vandalismus an den Haltestellen ist ein grof3es Problem. Videoliberwachung méglich?

e Esbesteht zwar Rauchverbot an den Haltestellen, sie sind jedoch sehr haufig verschmutzt.
Vor allem an der Haltestelle Stadtpromenade ist Sauberkeit ein grof3es Problem. (Anm.:
Das Thema mangelnde Sauberkeit wird mehrfach diskutiert.)

e Barrierefreiheit an Bushaltestellen herstellen (Blindenleitstreifen).

e Thema: Dynamische Fahrgastinformation

o Anfilligkeit der dynamischen Fahrgastinformation. Fallen - wenn defekt - lange
aus. Erklarung: Lange Lieferzeiten von Ersatzteilen des Herstellers.

o Dynamische Fahrgastinformation teilweise ungenau. Busse, die schon gefahren
sind, stehen noch auf der Anzeige.

o Dynamische Fahrgastinformation am Altmarkt benétigt.

o Allgemeine Lesbarkeit der dynamischen Fahrgastinformation ist zu verbessern.

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

e Fiithrung des MIV
o Unterbindung der MIV-,Uberfahrung der Spremberger StraRe an der
MiihlenstrafRe - auch hier: Poller sinnvoll; zudem werden verkehrsrechtliche
Regelung an punktuellen Stellen ignoriert (Einbahnstrafen und Abbiegeverbote
am Altmarkt, Bereich Neustaddter Strafde sowie im Bereich Friedrich-Ebert-Straf3e)
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o Ziel sollte eine Sperrung des Altmarkts bzw. eine Reduzierung des MIV innerhalb
der Stadtmauern sein.

o Weniger Durchgangsverkehr in der Altstadt (bis hin zur Sperrung). Hochstens
Tempo 20.

Der Altmarkt sollte weiter verkehrsberuhigt werden. Die Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat iiberwiegt jedoch den Belangen. Aber: Lieferverkehr muss
gewdhrleistet bleiben. Sperrung eventuell nicht ganzjahrig umzusetzen.
Altmarktsperrung fiir MIV ist durch ein umfassendes Konzept zu erganzen, um Verkehr
nichtin Parallelstrafen zu verlagern (z.B. Klosterstrafde), aufserdem sollten die ansassigen
Einzelhadndler vorab einbezogen werden

Tempo 30 in der gesamten Altstadt (Tempo 20 am Altmarkt nicht unbedingt notwendig),
muss kontrolliert und durchgesetzt werden! Die Kontrolle durch das Ordnungsamt fehlt.
Durchfahrverbot fiir Altstadt durchsetzen, Altstadtring muss attraktiver werden (Griine
Welle), Pollerlésung sinnvoll, um ausgewdhlten Nutzergruppen (z. B. Lieferverkehr,
Pflegedienste, Ver- und Entsorgung) Befahrung zu ermoglichen

Ost-West Durchfahrten iiber den Altmarkt unterbinden. Quell- u. Zielverkehr in der
Altstadt sind akzeptabel.

Ruhender Verkehr

o Stellplatzsatzung priifen und ggf. anpassen - es fehlen vor allem private Pkw-
Stellpldtze, viele nutzen Abloseméglichkeit (Beitrdge zu niedrig, Stellpldtze
werden bei Neubau nicht hergestellt).

o Uberwiegend Pkw-Stellplitze in der Altstadt, welche sowohl von Bewohnern
(zeitlich unbeschrankt) als auch von Besuchern (zeitlich beschrankt) genutzt
werden konnen - Problem: viele Bewohner haben Parkausweis, aber keine
Moglichkeit, Stellpldtze zu nutzen (da hohe Nachfrage durch Besucher).

o Fehlendes / Unzureichendes Parkleitsystem. Das Informationsangebot fiir
Besucher ist ausbaufihig. Ein Uberblick iiber alle Parkméglichkeiten im
Altstadtbereich fehlt.

o Bessere Nutzung des Stellplatzangebots in privaten Parkhdusern, insbesondere
fiir Bewohner, ist anzustreben - stehen nachts leer, wenn Stellplatznachfrage
durch Bewohner am héchsten - Preise privat / 6ffentlich sind anzupassen. Von
vielen am Tisch werden die Stellpldtze in den Parkhdusern bevorzugt, da dort
Jimmer was frei“ sei.

o Umwandlung von Pkw-Stellpldtzen in Fahrradabstellanlagen (insbesondere,
wenn eBikes und Scooter zunehmen).

Sonstige Hinweise

o Die Verkehrssicherheit innerhalb der Altstadt ist gut - Kkeine
Unfallhdufungsstellen. Aber: Unfallhdufungsstellen am Ring (Kreuzung Karl-
Liebknecht-Strafle ~/ Bahnhofstrafle  sowie Franz-Mehring-Strafle /
Freiheitsstrafe)

o ,Raserprobleme” entlang der Bahnhofstrale, bessere Koordinierung der LSA
notwendig fiir Verstetigung des Verkehrsflusses, hohe Liarmbelastung fiir
Anwohner

Schriftliche Hinweise zum Thema MIV

Der Knotenpunkt Friedrich-Jahn-Strafie / Oberkirchplatz ist seit einem Jahr geschlossen,
die Folge: der Kundenverkehr ist eingebrochen. In Zukunft sollte sensibler mit

EUROPAISCHE UNION i

HOFFMANN
Europaischer Fonds fiir Regionale Entwicklung LEICHTER
www.efre.brandenburg de Ingenieurgesellschaft

STADT COTTBUS
CHOSEBUZ

Anlagen | 110



HL

ARBEITSSTAND Mobilitdtskonzept

fur die Altstadt Cottbus

Fortsetzung von Anlage 3

Multimodales Verkehrskonzept Cottbus Altstadt Seite 5
Protokoll zum Biirgerworkshop

langfristigen Sperrungen umgegangen werden. Madglicherweise ist eine bessere
Organisation von zeitweisen Sperrungen erforderlich.

Sollte der Altmarkt ginzlich gesperrt werden, so miissen Alternativen fiir Anwohner
aufgezeigt und Ausweichverkehr (Klosterstrafie) verhindert werden.

Der Verkehr auf dem Altmarkt sollte in beide Richtungen gesperrt werden. (mehrfach
genannt)

Eine weitestgehend autofreie Altstadt ist zu priifen.

Die Stellplatzanzahl fiir das Bewohnerparken ist nicht ausreichend.

Grundsatzlich sollte 15 Minuten Parken vor Hausern frei sein, um Gegenstdnde
auszuladen.

Parkhduser sollten von der Stadt mitfinanziert und die Kosten nicht allein auf die Nutzer
abgewadlzt werden. Der Nutzen fiir die Stadt sei grof3er als der fiir die Kfz-Nutzer, da der
Qualitatsunterschied gering sei zwischen einem Schotterplatz und einem Parkhaus.

Die privaten Parkhduser sollten liber den Nachtzeitraum hinweg fiir Anwohner zum
Anwohnerparken freigegeben werden.

Tages- und Wochenparkkarten sollten eingefithrt werden und an den Automaten
erworben werden kénnen.

Der ruhende Verkehr sollte aus der Friedrich-Ebert-Straf3e entfernt werden, da Radfahrer
in die Gleisachse gezwungen werden.

Es wird generell zu schnell gefahren (insbesondere Karl-Liebknecht-Strafde und Franz-
Mehring-Strafie).

Sonstige schriftliche Hinweise

E-Mobilitdt sollte stirker in Fokus geriickt werden. Insbesondere die Ladeinfrastruktur
im Altstadtbereich sollte verbessert werden.

Die Ergebnisse der IHK-Blitzumfrage sollten miteinbezogen werden.

Es sollte nicht nur ein Mobilitatskonzept fiir die Altstadt, sondern fiir die gesamte Stadt
erstellt werden.

Es sollten begleitende Radwege auch aufderhalb der Altstadt gebaut werden, z. B. entlang
der B 169.

Die Signalisierung am Knotenpunkt Bahnhofstrafle / Wilhelm-Kiilz-Strafde sollte
angepasst, die Freigabezeiten fiir Abbieger verldngert werden.

Entlang der Sielower Landstraf3e ist kein Radweg vorhanden.

Einrichtung von Tempo 60 / 70 auf dem Stadtring sowie in Richtung Burg.

Entlang der Strafde der Jugend ist Tempo 30 ganztdgig sinnvoll.
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Anlage 13 Beschilderungsplan (verkehrsrechtliche Anordnungen mit Anpassungen)
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MaBnahmenmatrix (sortiert nach Altstadtquartier und Verkehrstriger)

MaBnahme

Standort (StraBenabschnitt)

Zeithorizont

A 1 MM Forderung und Verkniipfung nachhaltiger Mobi- | Einrichtung einer multimodalen Mobilitdtsstation Puschkinpromenade [ Fried- mittelfristig
litatsformen mit Sharingangeboten und E-Ladeinfrastruktur rich-Ebert-Stral3e
A 2 FuB | hohere Aufenthaltsqualitat durch Neugestaltung | Umgestaltung des StraBenquerschnitts sowie An- | Friedrich-Ebert-StraBe (ZimmerstraBe - | mittelfristig
des StraBenraums ordnung eines verkehrsberuhigten Bereichs Puschkinpromenade)
A 3 FuB Stddtebauliche Aufwertung, Verbesserung der Sanierung der straBenbegleitenden Gehwege Karl-Marx-StraBe (PetersilienstraBe - mittelfristig
Nutzbarkeit der Gehwege VirchowstraBe)
A 4 Rad Erhdhung der Verkehrssicherheit am Knoten- | Anderung der Radverkehrsfiihrung (Wegweisung, DeffkestraBe und KarlstraBe langfristig
punkt ZimmerstraBe - HubertstraBe / KarlstraBe bauliche Anpassungen)
- Friedrich-Ebert-StraBe
A 5 Rad | Schaffung eines Stellplatzangebots fiir langzeit- Bau von Radabstellanlagen (Fahrradblgel) Friedrich-Ebert-StraBe [ VirchowstraBe kurzfristig
parkende Radfahrende im Umfeld der Fried-
rich-Ebert-Strale
A 6 Rad Erweiterung des Stellplatzangebots flir den Bau von Radabstellanlagen (Fahrradbigel) Friedrich-Ebert-StraBe (ZimmerstraBe - | mittelfristig
Radverkehr Puschkinpromenade)
A 7 Rad Beseitigung von vorhandenen Mangeln in der Beidseitige Radverkehrsanlagen (Radwege), Karl-Marx-StraB3e mittelfristig
Radwegeinfrastruktur qualitative Verbesserung der vorhandenen Infra-
struktur
A 8 Rad Sichere und zielgerichtete Fihrung des (orts- Installation von Wegweisern fiir den Radverkehr Puschkinpromenade / Fried- kurzfristig
fremden) Radverkehrs zu zentralen Abstellanla- rich-Ebert-StraBe
gen, Vermeidung von »Wildparkern«
A 9 Rad Sichere und zielgerichtete Fiihrung des (orts- Installation von Wegweisern fiir den Radverkehr HubertstraBe | Karl-Marx-StraBe kurzfristig
fremden) Radverkehrs zu zentralen Abstellanla-
gen, Vermeidung von »Wildparkern«
A 10 Rad Sichere und zielgerichtete Fihrung des (orts- Installation von Wegweisern fiir den Radverkehr | ZimmerstraBe | Friedrich-Ebert-StraBe kurzfristig
fremden) Radverkehrs zu zentralen Abstellanla-
gen, Vermeidung von »Wildparkern«
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MaBnahme

Standort (StraBenabschnitt)

Zeithorizont

A N OPNV Barrierefreie Haltestelle »LessingstraBe« Barrierefreier Ausbau der Haltestelle Haltestelle LessingstraBe mittelfristig
A 12 OPNV Barrierefreie Haltestelle »ZimmerstraBe« Barrierefreier Ausbau der Haltestelle Haltestelle ZimmerstraBe mittelfristig
A 13 OPNV Verbesserung der Verkehrssicherheit und Fahr- Gummiprofil fiir Schienenrillen Friedrich-Ebert-StraBe (Puschkinprome- |  kurzfristig
bahnoberflache fiir Radfahrer nade - HubertstraBe)
A 14 | OPNV | Verbesserung der Nutzbarkeit des OPNV, Erhd- | Installation einer dynamischen Fahrgastinforma- Haltestelle HubertstraBe langfristig
hung der Servicequalitat tion
A 15 OPNV Verbesserung der Nutzbarkeit des OPNV, Erh6- | Installation einer dynamischen Fahrgastinforma- Haltestelle LessingstraBe kurzfristig
hung der Servicequalitat tion
A 16 OPNV Verbesserung der Nutzbarkeit des OPNV, Erh6- | Installation einer dynamischen Fahrgastinforma- Haltestelle ZimmerstraBe kurzfristig
hung der Servicequalitat tion
A 17 MIV | Verbesserung der Verkehrsfiihrung, Erhéhung der Bauliche Umgestaltung des Knotenpunkts Puschkinpromenande | Fried- mittelfristig
Verkehrssicherheit (Begreifbarkeit und Ubersicht- rich-Ebert-Stral3e
lichkeit des Knotenpunkts)
A 18 MIV Sichere und zielgerichtete Fiihrung des (orts- Installation von Wegweisern eines neuen Park- Karl-Marx-StraBe [ HubertstraBe mittelfristig
fremden) MIV zu zentralen Abstellanlagen, leitsystems
Vermeidung von Parksuchverkehr
A 19 MIV Sichere und zielgerichtete Fiihrung des (orts- Installation von Wegweisern eines neuen Park- | Karl-Marx-StraBe | Puschkinpromenade | mittelfristig
fremden) MIV zu zentralen Abstellanlagen, leitsystems
Vermeidung von Parksuchverkehr
A 20 MIV | Ausbau des Stellplatzangebots fiir Gewerbetrei- Schaffung von MIV-Stellplatzen fiir Gewerbe PetersilienstraBe (6stliches Ende) mittelfristig
bende und Kunden
A 21 MIV | Reduzierung des MIV-Durchgangsverkehrs in der |  Umkehr der Fahrtrichtung (verkehrsrechtliche | Friedrich-Ebert-StraBe (VirchowstraBe - | mittelfristig
Friedrich-Ebert-StraBe Anordnung) Friedrich-Ebert-StraBe 33)
B 1 FuB Sicher und bequem benutzbarer Gehweg Verbesserung der Gehwegoberflache Willy-Brandt-StraBe mittelfristig
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B 2 FuB Verbesserung der Nutzbarkeit des Gehwegs Versetzung der Fahrbahn des MIV Richtung Nor- | ZimmerstraBe (Kithe-Kollwitz-Ufer) langfristig
dosten und Verbreiterung des Gehwegs
B 3 Rad Teil der zusatzlichen Nord-Ost-Verbindung fir Bauliche Anpassung des Fahrbahnbelags (Nut- | Friedrich-Ludwig-Jahn-StraBe (Pusch- | mittelfristig
den Radverkehr, Qualifizierung der vorhandenen zung durch Radverkehr) kinpromenade - Oberkirchplatz)
StraBenoberflache fir den Radverkehr
B 4 Rad Verbesserung der Abbiegebeziehungen aus Durchfiihrung einer Verkehrsuntersuchung, (ggf. ZimmerstraBe [ Friedrich-Lud- kurzfristig
Sicht des Radverkehrs unter Gewahrleistung der Anpassung des Knotenpunkts) wig-Jahn-StraBe | Ewald-Haase-StraBe | (mittelfristig)
grundsatzlichen Leistungsfahigkeit des KP
B 5 Rad Schaffung einer Nord-Stid-Verbindung fiir den | Einrichtung einer FahrradstraBe (verkehrsrechtli- Friedrich-Ludwig-Jahn-StraBe kurzfristig
Radverkehr, Vorrang des Radverkehrs im StraBen- che Anordnung)
abschnitt
B 6 Rad | Verbesserung der vorhandenen Ost-West-Verbin- | Einrichtung einer FahrradstraBe (verkehrsrechtli- Puschkinpromenade (Fried- kurzfristig
dung flr den Radverkehr, Vorrang des Radver- che Anordnung) rich-Ebert-StraBe - ZimmerstraBe)
kehrs im StraBenabschnitt
B 7 Rad Sichere und zielgerichtete Fihrung des (orts- Installation von Wegweisern fiir den Radverkehr | Kathe-Kollwitz-Briicke [ Ludwig-Leich- |  kurzfristig
fremden) Radverkehrs zu zentralen Abstellanla- hardt-Allee
gen, Vermeidung von »Wildparkern«
B 8 Rad Sichere und zielgerichtete Fiihrung des (orts- Installation von Wegweisern fiir den Radverkehr | Puschkinpark (Ecke Puschkinpromenade |  kurzfristig
fremden) Radverkehrs zu zentralen Abstellanla- | Am Spreeufer)
gen, Vermeidung von »Wildparkern«
B 9 Rad Sichere und zielgerichtete Fihrung des (orts- Installation von Wegweisern fiir den Radverkehr ZimmerstraBe [ Friedrich-Lud- kurzfristig
fremden) Radverkehrs zu zentralen Abstellanla- wig-Jahn-StraBBe
gen, Vermeidung von »Wildparkern«
B 10 Rad Sichere und zielgerichtete Fiihrung des (orts- Installation von Wegweisern fir den Radverkehr | Puschkinpromenade [ Friedrich-Lud- kurzfristig
fremden) Radverkehrs zu zentralen Abstellanla- wig-Jahn-StraBe
gen, Vermeidung von »Wildparkern«

Anlagen | 124



HL

ARBEITSSTAND

Mobilitatskonzept
fur die Altstadt Cottbus

Fortsetzung von Anlage 14

MaBnahme

Standort (StraBenabschnitt)

Zeithorizont

B M Rad Teil der Radwanderwege, Qualifizierung des Verbesserung des Fahrbahnbelags (Asphalt) Puschkinpark (Ecke Puschkinpromenade |  kurzfristig
vorhandenen unbefestigten Weges flr den | Am Spreeufer)
Radverkehr
B 12 MIV Sichere und zielgerichtete Fiihrung des (orts- Installation von Wegweisern eines neuen Park- ZimmerstraBe [ Friedrich-Lud- mittelfristig
fremden) MIV zu zentralen Abstellanlagen, leitsystems wig-Jahn-StraBe
Vermeidung von Parksuchverkehr
C 1 MM Forderung und Verknlipfung nachhaltiger Mobi- | Einrichtung einer multimodalen Mobilitdtsstation KlosterstraBe / Oberkirchplatz mittelfristig
litatsformen mit Sharingangeboten und E-Ladeinfrastruktur
C 2 FuB | Hohere Aufenthaltsqualitdt, Vorrang des FuBver- Einrichtung einer FuBgdngerzone WendenstraBe kurzfristig
kehrs
C 3 FuB Héhere Aufenthaltsqualitdt, Vorrang des FuB- Stidtebauliche Aufwertung des Platzes Klosterplatz langfristig
und Radverkehrs
C 4 FuB Hohere Aufenthaltsqualitat, Vorrang des FuB- | Umgestaltung des StraBenquerschnitts sowie An- Klosterplatz (StraBe) langfristig
und Radverkehrs ordnung eines verkehrsberuhigten Bereichs
C 5 FuB Héhere Aufenthaltsqualitdt, Vorrang des FuB- | Umgestaltung des StraBenquerschnitts sowie An- Kreuzgasse langfristig
und Radverkehrs ordnung eines verkehrsberuhigten Bereichs
C 6 FuB Hohere Aufenthaltsqualitat, Vorrang des FuB- | Umgestaltung des StraBenquerschnitts sowie An- MinzstraBBe langfristig
und Radverkehrs ordnung eines verkehrsberuhigten Bereichs
C 7 FuB Hohere Aufenthaltsqualitdt, Vorrang des FuB- | Umgestaltung des StraBenquerschnitts sowie An- | TopferstraBe (Klosterplatz - Klosterstra- | langfristig
und Radverkehrs ordnung eines verkehrsberuhigten Bereichs Be)
C 8 FuB | Schaffung eines Stellplatzangebots fiir langzeit- | Bau von Radabstellanlagen (Doppelstockparker) | Friedrich-Ludwig-Jahn-StraBe (Park- langfristig
parkende Radfahrende in der nordlichen Altstadt platz)
C 9 FuB | Erweiterung des Stellplatzangebots fiir den Rad- Bau von Radabstellanlagen (Fahrradbigel) Maénchsgasse kurzfristig
verkehr im Bereich der westlichen Altstadt
C 10 Rad | Erweiterung des Stellplatzangebots fiir den Rad- Bau von Radabstellanlagen (Fahrradbigel) Friedrich-Ludwig-Jahn-StraBe (Miinz- langfristig
verkehr im Bereich der nordlichen Altstadt straBe - Kreuzgasse)
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C M Rad | Erweiterung des Stellplatzangebots fiir den Rad- Bau von Radabstellanlagen (Fahrradbiigel) KlosterstraBe (TépferstraBe - Fried- langfristig
verkehr im Bereich der FahrradstraBe (bzw. der rich-Ludwig-Jahn-StraBe)
nordlichen Innenstadt)
C 12 Rad Teil der zusatzlichen Ost-West-Verbindung flr Bauliche Anpassung des Fahrbahnbelags (Nut- Oberkirchplatz (nérdliche StraBe) mittelfristig
den Radverkehr, Qualifizierung der vorhandenen zung durch Radverkehr)
StraBenoberflache fir den Radverkehr
C 13 Rad Schaffung einer zusétzlichen Ost-West-Verbin- | Einrichtung einer FahrradstraBe (verkehrsrechtli- KlosterstraBe (TépferstraBe - Fried- kurzfristig
dung flr den Radverkehr, Vorrang des Radver- che Anordnung) rich-Ludwig-Jahn-StraBe)
kehrs im StraBenabschnitt
C 14 Rad Teil der zusatzlichen Ost-West-Verbindung fiir | Einrichtung einer FahrradstraBe (verkehrsrechtli- Oberkirchplatz (nérdliche StraBe) kurzfristig
den Radverkehr, Vorrang des Radverkehrs im che Anordnung)
StraBenabschnitt
C 15 Rad Sichere und zielgerichtete Fiihrung des (orts- Installation von Wegweisern fiir den Radverkehr KlosterstraBe / Friedrich-Lud- kurzfristig
fremden) Radverkehrs zu zentralen Abstellanla- wig-Jahn-StraBBe
gen, Vermeidung von »Wildparkern«
C 16 MIV | Schaffung eines raumlich gebindelten Stellplat- Bau einer Quartiersgarage Friedrich-Ludwig-Jahn-StraBe (Park- langfristig
zangebots fir den MIV, (Misch-)Nutzung einer platz)
stddtebaulichen Potentialflache
C 17 MIV Unterbindung des MIV-Durchgangsverkehrs Installation einer versenkbaren Durchfahrtssperre KlosterstraBe (Oberkirchplatz) kurzfristig
fur den MIV
C 18 MIV | Ausbau des Stellplatzangebots flir Gewerbetrei- Schaffung von Gewerbestellplatzen und zwei Ménchsgasse kurzfristig
bende, Kunden sowie Schwerbehinderte Stellplatzen fur Schwerbehinderte
C 19 MIV | Ausbau des Stellplatzangebots fiir Gewerbetrei- Schaffung von Gewerbestellplatzen und zwei Friedrich-Ludwig-Jahn-StraBe (stidli- langfristig
bende, Kunden sowie Schwerbehinderte Stellpldtzen fiir Schwerbehinderte cher Abschnitt)
D 1 FuB Hohere Aufenthaltsqualitét, Vorrang des FuB- Anordnung eines verkehrsberuhigten Bereichs MagazinstraBe (nérdlich) kurzfristig
und Radverkehrs
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D 2 FuB | Hohere Aufenthaltsqualitat, Vorrang des FuBver- | Einrichtung einer FuBgangerzone (verkehrsrecht- | Sandower StraBe (Altmarkt-Gerichts- langfristig
kehrs liche Anordnung) straBe)
D 3 FuB | Stadtebauliche Aufwertung, héhere Aufenthalts- | Stddtebauliche Umgestaltung im Rahmen des Gerichtsplatz langfristig
qualitat, Stadtraumbegriinung rautofreien Gerichtsplatzes« (FuBgédngerzone)
D 4 Rad | Erweiterung des Stellplatzangebots fiir den Rad- Bau von Radabstellanlagen (Fahrradbiigel) MiihlenstraBe (GertraudtenstraBe - kurzfristig
verkehr im Bereich der dstlichen Altstadt Gerichtsplatz)
D 5 Rad Schaffung einer zusatzlichen Ost-West-Verbin- | Bauliche Anpassung des Fahrbahnbelags (Nut- | Sandower StraBe (Am Spreeufer - Ober- | langfristig
dung fiir den Radverkehr, Qualifizierung der vor- zung durch Radverkehr) kirchplatz)
handenen StraBenoberfldche fir den Radverkehr
D 6 Rad Absenkung der Trennwirkung der Sandower Bauliche Qualifizierung der Querungsstelle fiir | GertraudtenstraBe | Sandower StraBe kurzfristig
StraBe flr den Radverkehr, Teil der geplanten den Radverkehr
Nord-Stid-Verbindung durch die Altstadt
D 7 Rad Absenkung der Trennwirkung der Sanower Bauliche Qualifizierung der Querungsstelle fir GoethestraBe [ Sandower StraBe mittelfristig
StraBe flr den Radverkehr, Teil der zusdtzlichen den Radverkehr
Nord-Std-Verbindung durch die Altstadt
D 8 Rad | Beseitigung der baulichen Defizite der bisherigen |  Bauliche Verbesserung der Radabstellanlagen Gerichtsplatz mittelfristig
Anlagen und Erhéhung der Stellplatzkapazitdt im
Bereich des autofreien Gerichtsplatzes
D 9 Rad Schaffung einer Nord-Stid-Verbindung fiir den | Einrichtung einer FahrradstraBe (verkehrsrechtli- GertraudtenstraBe kurzfristig
Radverkehr, Vorrang des Radverkehrs im StraBen- che Anordnung)
abschnitt
D 10 Rad Schaffung zusatzlichen Nord-Stid-Verbindung | Einrichtung einer FahrradstraBe (verkehrsrechtli- GoethestraBe mittelfristig
fuir den Radverkehr, Vorrang des Radverkehrs im che Anordnung)
StraBenabschnitt
D n Rad Sichere und zielgerichtete Fiihrung des (orts- Installation von Wegweisern fiir den Radverkehr Sandower StraBe [ GerichtsstraBe kurzfristig
fremden) Radverkehrs zu zentralen Abstellanla-
gen, Vermeidung von »Wildparkern«
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D 12 Rad Sichere und zielgerichtete Fiihrung des (orts- Installation von Wegweisern fiir den Radverkehr Sandower StraBe [ GoethestraBe kurzfristig
fremden) Radverkehrs zu zentralen Abstellanla-
gen, Vermeidung von »Wildparkern«
D 13 Rad Sichere und zielgerichtete Fiihrung des (orts- Installation von Wegweisern fiir den Radverkehr Sandower StraBe [ Oberkirchplatz kurzfristig
fremden) Radverkehrs zu zentralen Abstellanla-
gen, Vermeidung von »Wildparkern«

D 14 Rad Einrichtung einer FahrradstraB3e Neuaufteilung des StraBenquerschnitts GoethestraBe mittelfristig

D 15 | OPNV Barrierefreie Haltestelle »Altmarkt« Barrierefreier Ausbau der Haltestelle Haltestelle Altmarkt langfristig

D 16 OPNV Barrierefreie Haltestelle »Sandower Briicke« Barrierefreier Ausbau der Haltestelle Haltestelle Sandower Briicke langfristig

D 17 OPNV | Verbesserung der Nutzbarkeit des OPNV, Erho- | Installation einer dynamischen Fahrgastinforma- Haltestelle Altmarkt kurzfristig

hung der Servicequalitat tion
D 18 OPNV | Verbesserung der Nutzbarkeit des OPNV, Erho- | Installation einer dynamischen Fahrgastinforma- Haltestelle Sandower Briicke kurzfristig
hung der Servicequalitat tion
D 19 OPNV | Verbesserung der Verkehrssicherheit und Fahr- Gummiprofil fiir Schienenrillen Friedrich-Ebert-StraBe (Puschkinprome- |  kurzfristig
bahnoberflache fiir Radfahrer nade - HubertstraBe)
D 20 | OPNV | Kiirzere Wege zum Altmarkt | zur Spremberger Verlagerung des stidlichen Bahnsteigs zum Haltestelle Altmarkt langfristig
StraBe Altmarkt

D 21 MIV Unterbindung des MIV-Durchgangsverkehrs Installation einer versenkbaren Durchfahrtssperre | Gerichtsplatz (stidostlich, Gerichtsplatz | kurzfristig
fir den MIV 3)

D 22 MIV Unterbindung des MIV-Durchgangsverkehrs Installation einer versenkbaren Durchfahrtssperre | Gerichtsplatz (stidwestlich, Mihlenstra- | kurzfristig
fur den MIV Be 23)

D 23 MIV Unterbindung des MIV-Durchgangsverkehrs | Installation einer versenkbaren Durchfahrtssperre | GertraudtenstraBe (Sandower StraBe kurzfristig
fur den MIV 56)

D 24 MIV Unterbindung des MIV-Durchgangsverkehrs Umkehr der Fahrtrichtung (verkehrsrechtliche MiihlenstraBe (Neustddter StraBe - kurzfristig
Anordnung) GertraudtenstraBe)
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D 25 MIV Unterbindung des MIV-Durchgangsverkehrs Umkehr der Fahrtrichtung (verkehrsrechtliche Goethestral3e mittelfristig
Anordnung)
D 26 MIV Ausbau des Stellplatzangebots flir Bewohner, Umwandlung des vorhandenen Stellplatzange- GertraudtenstraBBe kurzfristig
Verringerung des Parksuchverkehrs bots in Bewohnerparkplatze
E 1 FuB Hohere Aufenthaltsqualitat, Vorrang des FuB- | Umgestaltung des StraBenquerschnitts sowie An- UferstraBe langfristig
und Radverkehrs ordnung eines verkehrsberuhigten Bereichs
E 2 FuB Sicher und bequem benutzbarer Gehweg Verbesserung der Gehwegoberflache Willy-Brandt-StraBe mittelfristig
E 3 Rad | Beseitigung der baulichen Defizite des bestehen- |  Anpassung der Bemessung, Verbesserung der Willy-Brandt-StraBe mittelfristig
den Radwegs Fahrbahnoberfldche
E 4 Rad Verdeutlichung der Bevorrechtigung des Rad- Bauliche Qualifizierung der Querungsstelle fir Am Spreeufer | Goethebriicke kurzfristig
verkehrs aus Sicht des MIV (Am Spreeufer), Teil den Radverkehr
der zusatzlichen Nord-Std-Verbindung durch die
Altstadt
E 5 Rad | Beseitigung der baulichen Defizite der bisherigen |  Bauliche Verbesserung der Radabstellanlagen Brandenburger Platz mittelfristig
Anlagen und Erhéhung der Stellplatzkapazitat
E 6 Rad Schaffung zusatzlichen Nord-Stid-Verbindung | Einrichtung einer FahrradstraBe (verkehrsrechtli- | Am Spreeufer (Brandenburger Platz - kurzfristig
fuir den Radverkehr, Vorrang des Radverkehrs im che Anordnung) GoethestraBe)
StraBenabschnitt
E 7 Rad Schaffung zusatzlichen Nord-Std-Verbindung | Einrichtung einer FahrradstraBe (verkehrsrechtli- | Brandenburger und Neustddter Platz kurzfristig
fir den Radverkehr, Vorrang des Radverkehrs im che Anordnung) (suidéstlich)
StraBenabschnitt
E 8 Rad Beseitigung einer baulichen Barriere fiir den Errichtung einer Rampe Franz-Mehring-StraBe [ Brandenburger | mittelfristig
Radverkehr Platz
E 9 Rad Sichere und zielgerichtete Fiihrung des (orts- | Installation von Wegweisern fiir den Radverkehr Am Spreeufer [ GoethestraBe kurzfristig
fremden) Radverkehrs zu zentralen Abstellanla-
gen, Vermeidung von »Wildparkern«
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E 10 Rad Sichere und zielgerichtete Fiihrung des (orts- Installation von Wegweisern fiir den Radverkehr Am Spreeufer [ UferstraBe kurzfristig
fremden) Radverkehrs zu zentralen Abstellanla-
gen, Vermeidung von »Wildparkern«
E n Rad Sichere und zielgerichtete Fiihrung des (orts- Installation von Wegweisern fiir den Radverkehr | Franz-Mehring-StraBe [ Brandenburger | kurzfristig
fremden) Radverkehrs zu zentralen Abstellanla- Platz
gen, Vermeidung von »Wildparkern«
E 12 Rad Sichere und zielgerichtete Fihrung des (orts- Installation von Wegweisern fiir den Radverkehr | Franz-Mehring-StraBe [ Ludwig-Leich- kurzfristig
fremden) Radverkehrs zu zentralen Abstellanla- hardt-Allee
gen, Vermeidung von »Wildparkern«
E 13 Rad Sichere und zielgerichtete Fiihrung des (orts- Installation von Wegweisern fiir den Radverkehr Franz-Mehring-StraBe | UferstraBe kurzfristig
fremden) Radverkehrs zu zentralen Abstellanla-
gen, Vermeidung von »Wildparkern«
E 14 Rad Sichere und zielgerichtete Fihrung des (orts- Installation von Wegweisern fiir den Radverkehr | Sandower HauptstraBe | Ludwig-Leich- | kurzfristig
fremden) Radverkehrs zu zentralen Abstellanla- hardt-Allee
gen, Vermeidung von »Wildparkern«
E 15 | OPNV Barrierefreie Haltestelle »FreiheitsstraBe« Barrierefreier Ausbau der Haltestelle Haltestelle Freiheitsstrale mittelfristig
E 16 | OPNV Barrierefreie Haltestelle »Sandow Mitte« Barrierefreier Ausbau der Haltestelle Haltestelle Sandow Mitte mittelfristig
E 17 OPNV | Verbesserung der Nutzbarkeit des OPNV, Erho- | Installation einer dynamischen Fahrgastinforma- Haltestelle FreiheitsstraBe kurzfristig
hung der Servicequalitat tion
E 18 OPNV | Verbesserung der Nutzbarkeit des OPNV, Erho- | Installation einer dynamischen Fahrgastinforma- Haltestelle Sandow Mitte kurzfristig
hung der Servicequalitat tion
E 19 MIV | Schaffung eines rdumlich geblndelten Stellplat- Bau einer Quartiersgarage (optional) FreiheitsstraBe (Parkplatz) langfristig
zangebots fir den MIV, (Misch-)Nutzung einer
stddtebaulichen Potentialflache
E 20 MIV Unterbindung des MIV-Durchgangsverkehrs Installation einer versenkbaren Durchfahrtssperre | Am Spreeufer (nordwestliches Ende des |  kurzfristig
fur den MIV Neustddter Platzes)
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E 21 MIV Sichere und zielgerichtete Fiihrung des (orts- Installation von Wegweisern eines neuen Park- | Franz-Mehring-StraBe [ FreiheitsstraBe | mittelfristig
fremden) MIV zu zentralen Abstellanlagen, leitsystems
Vermeidung von Parksuchverkehr
E 22 MIV Sichere und zielgerichtete Fihrung des (orts- Installation von Wegweisern eines neuen Park- Franz-Mehring-StraBe [ Wil- mittelfristig
fremden) MIV zu zentralen Abstellanlagen, leitsystems ly-Brandt-StraBe
Vermeidung von Parksuchverkehr
E 23 MIV Sichere und zielgerichtete Fiihrung des (orts- Installation von Wegweisern eines neuen Park- | Sandower HauptstraBe / Am Spreeufer | mittelfristig
fremden) MIV zu zentralen Abstellanlagen, leitsystems
Vermeidung von Parksuchverkehr
E 24 MIV Sichere und zielgerichtete Fiihrung des (orts- Installation von Wegweisern eines neuen Park- Sandower HauptstraBe [ Wil- mittelfristig
fremden) MIV zu zentralen Abstellanlagen, leitsystems ly-Brand-StraBe
Vermeidung von Parksuchverkehr
E 25 MIV Verbesserung des Fahrkomforts und Erhdhung Sanierung des Fahrbahnbelags Willy-Brandt-StraBe mittelfristig
der Verkehrssicherheit
E 26 MIV | Ausbau des Stellplatzangebots flir Schwerbehin- Schaffung eines weiteren Stellplatzes fir Am Spreeufer (Nr. 1) kurzfristig
derte Schwerbehinderte
E 27 MIV Ausbau des Stellplatzangebots fir Bewohner, Umwandlung des vorhandenen Stellplatzange- Brandenburger Platz kurzfristig
Verringerung des Parksuchverkehrs bots in Bewohnerparkplatze
F 1 MM Forderung und Verknlipfung nachhaltiger Mobi- | Einrichtung einer multimodalen Mobilitdtsstation Am Turm (Parkplatz) mittelfristig
litatsformen mit Sharingangeboten und E-Ladeinfrastruktur
F 2 FuB | Stadtebauliche Aufwertung, hthere Aufenthalts- | Einrichtung einer FuBgangerzone (Umgestaltung Altmarkt (n6rdliche StraBe) kurzfristig
qualitat, Stadtraumbegriinung des StraBenquerschnitts) (mittelfristig)
F 3 FuB | Stidtebauliche Aufwertung, hohere Aufenthalts- | Einrichtung einer FuBgéngerzone (Umgestaltung MarktstraBe kurzfristig
qualitat, Stadtraumbegriinung des StraBenquerschnitts) (mittelfristig)
F 4 FuB | Stadtebauliche Aufwertung, hthere Aufenthalts- | Einrichtung einer FuBgangerzone (Umgestaltung Neumarkt kurzfristig
qualitat, Stadtraumbegriinung des StraBenquerschnitts) (mittelfristig)
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F 5 FuB | Stadtebauliche Aufwertung, hthere Aufenthalts- | Einrichtung einer FuBgangerzone (Umgestaltung SchloBkirchstraBe kurzfristig
qualitat, Stadtraumbegriinung des StraBenquerschnitts) (mittelfristig)
F 6 FuB Hohere Aufenthaltsqualitat, Vorrang des FuB- | Umgestaltung des StraBenquerschnitts sowie An- Am Turm langfristig
und Radverkehrs ordnung eines verkehrsberuhigten Bereichs
F 7 FuB Héhere Aufenthaltsqualitdt, Vorrang des FuB- | Umgestaltung des StraBenquerschnitts sowie An- Bargasse langfristig
und Radverkehrs ordnung eines verkehrsberuhigten Bereichs
F 8 FuB Hohere Aufenthaltsqualitat, stadtebauliche Auf- | Umgestaltung des StraBenquerschnitts sowie An- BurgstraBe (Spremberger StraBe - langfristig
wertung, Vorrang des FuB- und Radverkehrs ordnung eines verkehrsberuhigten Bereichs SchloBkirchstraBe)
F 9 FuB Héhere Aufenthaltsqualitdt, Vorrang des FuB- | Umgestaltung des StraBenquerschnitts sowie An- MauerstraBe langfristig
und Radverkehrs ordnung eines verkehrsberuhigten Bereichs
F 10 FuB Hohere Aufenthaltsqualitdt, Vorrang des FuB- | Umgestaltung des StraBenquerschnitts sowie An- |  MuhlenstraBe (Spremberger StraBe - langfristig
und Radverkehrs ordnung eines verkehrsberuhigten Bereichs MauerstraBe)
F 11 FuB Héhere Aufenthaltsqualitdt, Vorrang des FuB- | Umgestaltung des StraBenquerschnitts sowie An- MihlenstraBe (Spremberger Stra- langfristig
und Radverkehrs ordnung eines verkehrsberuhigten Bereichs Be-Neustddter StraBe)
F 12 FuB Hohere Aufenthaltsqualitit, Vorrang des FuB- | Umgestaltung des StraBenquerschnitts sowie An-|  Neustddter StraBe (MihlenstraBe - langfristig
und Radverkehrs ordnung eines verkehrsberuhigten Bereichs BurgstraBe)
F 13 FuB | Stadtebauliche Aufwertung, hohere Aufenthalts- Verbesserung der Gehwegoberflache Stadtpromenade (6stlich der Tramgleise) | mittelfristig
qualitat, Stadtraumbegriinung
F 14 FuB Stidtebauliche Aufwertung, Verbesserung der Verbreiterung des Gehwegs Berliner StraBe (MauerstraBe - Neu- mittelfristig
Nutzbarkeit der Gehwege markt)
F 15 Rad | Erweiterung des Stellplatzangebots fiir den Rad- Bau von Radabstellanlagen (Fahrradbiigel) Am Turm (Parkplatz) kurzfristig
verkehr im Bereich der stdlichen Altstadt
F 16 Rad | Erweiterung des Stellplatzangebots fiir den Rad- Bau von Radabstellanlagen (Fahrradblgel) BurgstraBe (Spremberger StraBe - kurzfristig
verkehr im Bereich der stdlichen Altstadt SchloBkirchstraBe) (punktuell)
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F 17 Rad | Erweiterung des Stellplatzangebots fiir den Rad- Bau von Radabstellanlagen (Fahrradbiigel) MiihlenstraBe (Spremberger StraBe - kurzfristig
verkehr im Bereich der Altstadt Neustidter StraBe) (punktuell)
F 18 Rad | Erweiterung des Stellplatzangebots fir den Rad- Bau von Radabstellanlagen (Fahrradblgel) Neustddter StraBe (MihlenstraBe - kurzfristig
verkehr im Bereich der stidlichen Altstadt BurgstraBe) (punktuell)
F 19 Rad | Beseitigung der baulichen Defizite der bisherigen | Bauliche Verbesserung der Radabstellanlagen Am Stadtbrunnen mittelfristig
Anlagen und Erhéhung der Stellplatzkapazitat
F 20 Rad | Beseitigung der baulichen Defizite der bisherigen |  Bauliche Verbesserung der Radabstellanlagen Neumarkt mittelfristig
Anlagen und Erh6hung der Stellplatzkapazitat
F 21 Rad Sichere und zielgerichtete Fihrung des (orts- Installation von Wegweisern fir den Radverkehr | Karl-Liebknecht-StraBe | Spremberger kurzfristig
fremden) Radverkehrs zu zentralen Abstellanla- StraBe [ Stadtpromenade
gen, Vermeidung von »Wildparkern«
F 22 | OPNV | Verbesserung der Verkehrssicherheit und Fahr- Gummiprofil fiir Schienenrillen Friedrich-Ebert-StraBe (Puschkinprome- |  kurzfristig
bahnoberflache fiir Radfahrer nade - HubertstraBe)
F 23 MIV | Zweirichtungsverkehr zur ErschlieBung der west- Aufhebung des Einrichtungsverkehrs MauerstraBe (Berliner StraBe - Markt- kurzfristig
lichen MiihlenstraBe straBe)
F 24 MIV Etablierung eines zentralen Standorts flr An- Einrichtung einer Lieferzone Neustddter StraBe (Nr. 13) kurzfristig
und Belieferung im Stadtzentrum
F 25 MIV Unterbindung des MIV-Durchgangsverkehrs Installation einer versenkbaren Durchfahrtssperre | Am Turm (Spremberger StraBe 42/43) kurzfristig
fur den MIV
F 26 MIV Unterbindung des MIV-Durchgangsverkehrs Installation einer versenkbaren Durchfahrtssperre | MuhlenstraBe (Spremberger StraBe 3) kurzfristig
fur den MIV
F 27 MIV Unterbindung des MIV-Durchgangsverkehrs Installation einer versenkbaren Durchfahrtssperre SchloBkirchstraBe 1 kurzfristig
fur den MIV
F 28 MIV Sichere und zielgerichtete Fiihrung des (orts- Installation von Wegweisern eines neuen Park- Franz-Mehring-StraBe [ StraBe der mittelfristig
fremden) MIV zu zentralen Abstellanlagen, leitsystems Jugend
Vermeidung von Parksuchverkehr
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F 29 MIV Ausbau des Stellplatzangebots flir Bewohner, Umwandlung des vorhandenen Stellplatzange- Am Turm (Parkplatz) kurzfristig
Verringerung des Parksuchverkehrs bots in Bewohnerparkplatze
F 30 MIV Verbesserung des Fahrkomforts und Erh6hung Sanierung des Fahrbahnbelags Berliner StraBe (Neumarkt - Ménchs- | mittelfristig
der Verkehrssicherheit gasse)
F 31 MIV Gewidhrleistung des Lieferverkehrs Schaffung einer Wendemdglichkeit GertraudtenstraBBe kurzfristig
G 1 FuB Erhdhung der Verkehrssicherheit Prifung einer zusatzlichen Querungsmaglichkeit | Karl-Marx-StraBe (Puschkinpromenade |  kurzfristig
fiir FuBganger (Verkehrsuntersuchung) - Berliner StraBe)
G 2 FuB Stidtebauliche Aufwertung, Verbesserung der Sanierung des Gehwegs Westliche Stadtpromenade (August-Be- | mittelfristig
Nutzbarkeit der Gehwege bel-StraBe - MarktstraBe)
G 3 Rad SchlieBung der Netzllicke zwischen Kloster- Anlage eines separaten Radwegs Friedrich-Ebert-StraBe | KlosterstraBe | mittelfristig
straBe und Friedrich-Ebert-Stral3e, Schaffung
einer zusdtzlichen Ost-West-Verbindung fiir den
Radverkehr (via FahrradstraBe KlosterstraBBe)
G 4 Rad Kapazitatserweiterung fiir den ruhenden Rad- Bau von zusatzlichen Radabstellanlagen (kurz- | Karl-Marx-StraBe (Puschkinpromenade | kurzfristig /
verkehr fristig durch Neuaufstellung der bestehenden - Berliner StraBe) mittelfristig
Anlagen, mittelfristig nach Querschnittsdnderung
der Karl-Marx-StraBe)
G 5 Rad Kapazitdtserweiterung fiir den ruhenden Rad- Bau von zusitzlichen Radabstellanlagen Berliner Platz (zwischen Spree-Galerie kurzfristig
verkehr und Stadthalle)
G 6 Rad Kapazitatserweiterung fiir den ruhenden Rad- Bau von zusitzlichen Radabstellanlagen Stadtpromenade (bei Blechen-Carré) kurzfristig
verkehr
G 7 Rad Qualifizierung der vorhandenen Rampe fir Errichtung einer flir den Radverkehr geeigneten Stadtpromenade (Durchgang durch kurzfristig
den Radverkehr, Schaffung einer zusitzlichen Rampe Hausnr. 10-11)
Ost-West-Verbindung zwischen BahnhofstraB3e
und Altstadt
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G 8 Rad Sichere und zielgerichtete Fiihrung des (orts- | Installation von Wegweisern fiir den Radverkehr | BahnhofstraBe [ August-Bebel-StraBe kurzfristig
fremden) Radverkehrs zu zentralen Abstellanla-
gen, Vermeidung von »Wildparkern«
G 9 Rad Sichere und zielgerichtete Fiihrung des (orts- Installation von Wegweisern fiir den Radverkehr BahnhofstraBe | Berliner StraBBe kurzfristig
fremden) Radverkehrs zu zentralen Abstellanla-
gen, Vermeidung von »Wildparkern«
G 10 Rad Sichere und zielgerichtete Fiihrung des (orts- | Installation von Wegweisern fir den Radverkehr | BahnhofstraBe [ Karl-Liebknecht-StraBe |  kurzfristig
fremden) Radverkehrs zu zentralen Abstellanla-
gen, Vermeidung von »Wildparkern«
Sichere und zielgerichtete Fiihrung des (orts-
G n Rad fremden) Radverkehrs zu zentralen Abstellanla- | Installation von Wegweisern fiir den Radverkehr Berliner Platz kurzfristig
gen, Vermeidung von »Wildparkern«
Einheit von baulichen Anlagen und verkehrs- NeL.J.aufteHung O SR R SEAEE du.rch' .
. o .~ .| Fortfiihrung des BahnhofstraBenkonzepts mit ei- | Karl-Marx-StraBe (Puschkinpromenade . -
G 12 Rad | rechtlicher Anordnung, qualitativ und quantitativ e . . mittelfristig
. nem Fahrstreifen je Richtung fiir den MIV, Anlage - Berliner StraBe)
hinreichende Infrastruktur . T
eines richtlinienkonformen Radwegs
E.ntflechtur.]_g der yerkehrsstrome, Neuauf- Verkehrsuntersuchung zur moglichen Entflech- Stadtpromenade (zwischen Tramglei- -
G 13 Rad teilung des 6ffentlichen Raums zur besseren \ kurzfristig
. . tung des FuB- und Radverkehrs sen und Blechen-Carré)
Begreifbarkeit durch Nutzer
G 14 OPNV Barrierefreie Haltestelle »Berliner StraBe« Barrierefreier Ausbau der Haltestelle Haltestelle Berliner StraBBe mittelfristig
G 15 OPNV Barrierefreie Haltestelle »Stadtpromenadex Barrierefreier Ausbau der Haltestelle Haltestelle Sta\;ivté)srt(;menade (Ost f mittelfristig
G 16 OPNV Verbesserung der Nutzbarkelt de's"OPNV, Erho- Installation einer dynarmschen Fahrgastinfor- Blechen-Carré Wi
hung der Servicequalitat mation
Sichere und zielgerichtete Fiihrung des (orts- Installation von Wegweisern eines neuen Park-
G 17 MIV fremden) MIV zu zentralen Abstellanlagen, 9 BahnhofstraBe [ August-Bebel-StraBe  mittelfristig

Vermeidung von Parksuchverkehr

leitsystems
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G 18
G 19
G 20
- Z1

MIV

MIV

MIV

MM

Sichere und zielgerichtete Fihrung des (orts-
fremden) MIV zu zentralen Abstellanlagen,
Vermeidung von Parksuchverkehr

Sichere und zielgerichtete Fiihrung des (orts-
fremden) MIV zu zentralen Abstellanlagen,
Vermeidung von Parksuchverkehr

Sichere und zielgerichtete Fihrung des (orts-
fremden) MIV zu zentralen Abstellanlagen,
Vermeidung von Parksuchverkehr

Ausbau des vorhandenen Informationsangebots
zur Mobilitat

Installation von Wegweisern eines neuen Park-
leitsystems

Installation von Wegweisern eines neuen Park-
leitsystems

Installation von Wegweisern eines neuen Park-
leitsystems

Entwicklung einer virtuellen Mobilitétsplatt-
form und Integration von bereits vorhandenen
Informationsangeboten und Mobilitdtsdienst-

leistungen

BahnhofstraBe [ Karl-Liebknecht-Stra-

Be mittelfristig

BahnhofstraBe | Berliner StraBe mittelfristig
Karl-Liebknecht-StraBe [ RoBstraBe mittelfristig
mittelfristig
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