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VORWORT

Der Cottbuser Ostsee wird auf
der Flache des ehemaligen
Braunkohlentagebaus  Cott-
bus-Nord im Osten des Stadt-
gebietes entstehen. Aktuell
werden Seegrund und Ufer-
bdschungen durch die Lausitz
Energie Bergbau AG (LEAG)
fur die Flutung vorbereitet, die
voraussichtlich zum Ende des
Jahres 2018 beginnen und
etwa funf bis sechs Jahre an-
dauern wird.

Der Cottbuser Ostsee wird
dann eine Grofe von 19 km?
erreicht haben und damit
groRter See der Lausitzer
Bergbaufolgelandschaft und
zugleich groiter See Branden-
burgs sowie das gréfte kiinst-
liche Gewasser Deutschlands
sein. Zudem wird er vor den
Toren einer GrofRstadt liegen
und damit die Chance bieten,
die Lebensqualitat der Stadt
als Stadt am Wasser weiter
aufzuwerten.

In diesem Kontext plant die
Stadt Cottbus die Entwick-
lung eines Hafenquartiers mit
Stadthafen als urbanen Ort
mit Gastronomie, Hotel, Han-
del, Gesundheits-, Sport- und
Freizeiteinrichtungen  sowie
Wohnungen.

Es soll ein attraktives stad-
tisches Quartier als Anzie-
hungspunkt mit Alleinstel-
lungsmerkmalen fir Touristen
und Besucher sowie die Ein-
wohner der Stadt entstehen.

Um moglichst viele Ideen fur
die kunftige Gestaltung des
Quartiers zu sammeln, hat die

Stadt Cottbus im Jahr 2017
einen stadtebaulich - land-
schaftsgestalterischen Ideen-
wettbewerb ausgelobt.

Die Wettbewerbsteilnehmer
waren aufgerufen, einen ge-
stalterischen Rahmen zu defi-
nieren, der eine langfristig tra-
gende Gesamtcharakteristik
ermoglicht und fur neu entste-
hende Gebaude und Freirdu-
me ein gemeinsames Erschei-
nungsbild erzeugt, auch wenn
sie spater von verschiedenen
Architekten zu unterschiedli-
chen Zeitpunkten und mit ver-
anderten Anforderungen ge-
plant werden.

Die eingereichten Arbeiten
zeigen eine grof3e Bandbrei-
te unterschiedlicher Konzepte
auf. lhre Qualitdt war Uber-
wiegend hoch. In fast allen
Entwlrfen war ablesbar, dass
sich die Planer mit der beson-
deren ldentitat des Ortes aus-
einandergesetzt haben. Die
vorliegenden und in dieser
Broschire abgebildeten Bei-
trage stellen ein grolles Po-
tenzial fur die Entscheidungs-
findung zur Weiterentwicklung
der Planungen zur Verfugung.

Daflir mochte ich den Wett-
bewerbsteilnehmern meinen
Dank aussprechen. Es hat
mir grof3e Freude bereitet, als
Sachpreisrichterin die einzel-
nen Entwirfe intensiv mit den
anderen Jurymitgliedern zu
diskutieren.

Bedanken mdchte ich mich
auch fur die Aufnahme des
Wettbewerbes in das Bundes-
forderprogramm  ,Nationale
Projekte des Stadtebaus® des

Ministeriums fur Umwelt, Na-
turschutz, Bau und Reaktorsi-
cherheit. Da diese Forderung
nur Projekten zuteil wird, mit
denen der Anspruch verbun-
den ist, national und internati-
onal wahrnehmbare Vorhaben
mit deutlichen Impulsen fir
die jeweilige Stadt, die Region
und die Stadtentwicklungspo-
litik in Deutschland zu realisie-
ren, zeigt die Aufnahme in das
Programm, dass die Aufgabe
der Entwicklung des Cottbu-
ser Ostsees auch uber die
Grenzen der Region Berlin/
Brandenburg hinaus beson-
dere Anerkennung findet.

Mein besonderer Dank gilt
den Mitgliedern der Jury.
Stellvertretend seien hier Herr
Prof. Heinz Nagler und Herr
Prof. Dr. Rolf Kuhn genannt,
die wahrend der Ausstellung
der Wettbewerbsegebnisse
im Rathaus interessante und
von den Cottbuserinnen und
Cottbusern vielfach genutzte
Fuhrungen angeboten haben.

AbschlieBend moéchte ich
mich auch bei den Mitarbei-
tern des Planungsbiros ews
Stadtsanierungsgesellschaft
mbH und meines Fachberei-
ches Stadtentwicklung fur die
erfolgreiche Durchfihrung
des Wettbewerbsverfahrens
bedanken.

Juily

Marietta Tzschoppe
Blrgermeisterin
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AUFGABENSTELLUNG
(Auszug aus der Auslobung
des Wettbewerbes)

Mit dem Hafenquartier soll am
Cottbuser Ostsee ein neuer
Bezugspunkt fir die Entwick-
lung des Raumes zwischen
Innenstadt und zuklnftigem
See geschaffen werden. Das
Quartier wird als wesentlicher
Initialpunkt fur die stadtebauli-
che Weiterentwicklung der ost-
lichen Stadtachse gesehen.

In ihm sollen sich die vier Leit-

themen der Cottbuser Stadt-

entwicklung widerspiegeln:

= Alte und neue Kulturland-
schaften im Sinne Frst
Plcklers - Stadt und Cott-
buser Ostsee sollen sich im
Sinne Furst Plcklers visio-
nar entwickeln.

= BTU Cottbus - Senften-
berg Impulsgeberin fir For-
schung, Technologietransfer

und Fachkrafte

= Stadt mit Tatkraft fir Energie,
Wirtschaft und Innovation
sowie

= Leuchttirme der Sport- und
Kulturstadt

Auf dem Gelande zwischen
der Bundesstralle (B 168) und
der in etwa 150 m Abstand neu
entstehenden Wasserkante am
zukunftigen Cottbuser Ostsee
soll auf einer Flache von et-
was mehr als 10 ha ein neues
Stadtquartier entstehen, das
ganzjahrig genutzt wird. Neben
Gastronomie, Hotel, Handels-
und Dienstleistungseinrich-
tungen ist die Einordnung von
Gesundheits-, Sport- und Frei-
zeiteinrichtungen sowie Wohn-
nutzungen vorgesehen.

Im 6ffentlichen Raum sind eine
Uferpromenade, eine Platz-
flache fir Veranstaltungen
und die Flhrung des Ostsee-

rundweges einzuordnen. Des
Weiteren sind Spielflachen flr
Kinder sowie Flachen zur Frei-
zeitbetatigung fur Jugendliche
und Erwachsene vorzusehen.

Geplant ist ein Hafen mit 200
Bootsliegeplatzen und Schiffs-
anleger sowie hafenbedingten
Funktionen (kleine Slipanlage,
Bootsunterstellmoéglichkeiten
in Verbindung mit Sportver-
einszentrum). Der Hafen in
Cottbus ist in Verbindung mit
dem in Planung befindlichen
Hafen in der Gemeinde Teich-
land zu sehen und soll die
Vernetzung in Form einer ge-
dachten Wiederbelebung der
ehemaligen Bahntrasse - hier
Uber den Wasserweg - aufgrei-
fen.

Weiterhin  vorgesehen sind
schwimmende Ferienapparte-
ments. Als Attraktion, Marken-
zeichen und Standortsymbol
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Abb 1: Luftaufnahme des kiinftigen Hafenquartiers, Blickrichtung West



Abb. 2: Luftaufnahme des kuinftigen Hafenquartiers, Blickrichtung Ost

soll ein ,Zukunftsfenster” auf
dem See gestaltet werden, das
ausgehend von stadtgeschicht-
lichen Bezugen, bedeutenden
Personlichkeiten und/oder re-
gionalen Pragungen eine zu-
kunftsweisende und nachhal-
tige Entwicklung fur den Ort,
die Stadt und die Region durch
Einsatz innovativer Technik
und aulBergewobhnlicher Ge-
staltung dokumentiert.

Der kinftig entstehende Cott-
buser Ostsee im Bereich des
ehemaligen Tagebaus Cott-
bus-Nord ist eine spannende
Weiterfihrung der Kulturland-
schaften im Sinne First Plck-
lers - namlich als Gestaltungs-
herausforderung und groflte
Landschaftsbaustelle Branden-
burgs. Als moderne Interpreta-
tion des Landschaftswandels
nach Furst Puckler wird der
Cottbuser Ostsee bereits wah-
rend der Entstehung fir Cott-
buser und Touristen erlebbar
sein. Mit Blick auf den Branit-
zer Park, der ,alten” Kulturland-

schaft, welche ebenfalls aus
einer flachen, sandigen und
ausgeraumten Landschaft ent-
wickelt wurde, soll es gelingen,
gartenkulnstlerische bzw. land-
schaftsgestalterische  Aspek-
te in die Planung des Hafen-
quartiers einflieBen zu lassen,
um den Ubergang von alter zu
neuer Kulturlandschaft zu ver-
deutlichen.

RAHMENBEDINGUNGEN

Historische Entwicklung:

Im heutigen Stadtgebiet von
Cottbus siedelten im 3. und
4. Jahrhundert germanische
Stamme, die ab dem 8. Jahr-
hundert durch aus Osten ein-
wandernde Slawen abgelost
wurden. In der Region (Lausitz)
war der ihr spater den Namen
gebende Stamm der LUSICI
ansassig, der zu den Sorben/
Wenden gehorig war. Die Ent-
stehung der Stadt begriindeten
die Slawen mit einer Burganla-
ge, aus der sich eine vorstad-
tische Siedlung entwickelte. Im

Zuge der Ostkolonialisierung
fiel die Burg an die Deutschen
und wurde mit einem Kaiser-
lichen Burggrafen besetzt.
Cottbus wurde 1156 zum ers-
ten Mal urkundlich erwahnt.
Im 13. Jahrhundert erfolgte an
der Kreuzung zweier Handels-
strallen des ,Salzweges® von
Magdeburg nach Breslau und
von Frankfurt/Oder nach Dres-
den die planmafige Anlage der
Siedlung. Sorben und zuneh-
mend mehr deutsche Siedler
lieRen sich nieder und lebten
gemeinsam in der Stadt.

Die seit 1501 nachgewiesenen
Wollméarkte und die gulnstige
Lage an den zwei Handels-
stralRen erweiterten die Ab-
satzmdglichkeiten.  Cottbuser
Tuche waren bald in Bohmen,
Sachsen und Brandenburg be-
gehrt. Das 1501 erteilte Privi-
leg zum Abhalten der Biermeile
und der jahrlichen Durchfih-
rung von zwei Wollméarkten
weist auf die Bedeutung von
Cottbus in dieser Zeit hin. Pest-
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epidemien und verheerende
Stadtbrande im Laufe der Ge-
schichte, aber auch die jahr-
zehntelange Besatzung nach
Ausbruch des 30jahrigen Krie-
ges brachten Zerstérung, Not
und Elend fur die Stadt.

Einen wirtschaftlichen Auf-
schwung erlebte Cottbus wie-
der zu Beginn des 18. Jahr-
hunderts mit der Ansiedlung
franzosischer Hugenotten. Sie
fuhrten neue, bisher unbe-
kannte Gewerbe wie Seiden-
raupenzucht, Tabakanbau und
Strumpfwirkerei ein und be-
lebten Handwerk und Handel.
Cottbuser Tuche waren jetzt in
Danemark, Schweden, im El-
sass und in Amerika bekannt.
Nach den Bestimmungen des
Wiener Kongresses 1815 kam
Cottbus mit der ganzen Nieder-
lausitz, die bis dahin sachsisch
war, zu Preulien.

1846 begann der Furst Her-
mann von Puckler-Muskau mit
der Gestaltung des Branitzer
Parkes auf einer ehemals fla-
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Abb. 3: Blick vom Merzdorfer Aussichtsturm, Blickrichtung Sud

chen, sandigen und ausge-
raumten Landschaft im heuti-
gen Stadteil Branitz, welcher
er sich bis zu seinem Tode im
Jahre 1871 widmete. Garten-
kiinstlerisch folgt die Gestal-
tung des Branitzer Parks dem
Zonierungsprinzip, das Puckler
in englischen Landschaftsgar-
ten kennengelernt hatte.

Der Park blieb in seiner Sub-
stanz weitgehend original er-
halten und wurde bereits 1952
unter Denkmalschutz gestellt.
Die Branitzer Park- und Kul-
turlandschaft ist aufgrund ihrer
aullerordentlichen und einzig-
artigen gartengestalterischen
Qualitdt von herausragender
gartenklnstlerischer Bedeu-
tung. Der Branitzer Park, Al-
ters- und Meisterwerk des
nunmehr weltbekannten Gar-
tengestalters Hermann Furst
von Puckler-Muskau (1785-
1871) gehért sowohl zu den
bedeutendsten Denkmalen
bzw. Kulturgltern als auch zu
einem der wichtigsten touristi-

schen Ziele der gesamten Re-
gion.

Die Entwicklung der Stadt er-
lebte im 19. Jahrhundert mit zu-
nehmender Industrialisierung
(Textilindustrie und Braunkoh-
leférderung) und durch kom-
munale Selbstverwaltung ei-
nen bedeutenden Aufschwung.
Seit den 1960er Jahren ent-
wickelte die Stadt groRRe Sied-
lungen des industriellen Woh-
nungsbaus, welche seit Ende
der 1990er Jahre im Zuge des
Stadtumbaus angepasst wer-
den.

Die in der zentralortlichen Glie-
derung als Oberzentrum fest-
gelegte kreisfreie Stadt ist die
zweitgrofte Stadt im Land und
hat gegenwartig (31.12.2017)
100.945 Einwohner.

Geografisch liegt Cotbus an
der mittleren Spree zwischen
Lausitzer Grenzwall im Sutden
und dem Spreewald im Nor-
den. Die Gesamtflache der



Stadt hat sich durch die Ein-
gemeindungen nach 1990 von
etwa 50 km? auf 164,2 km? ver-
gréRert, davon neben 35,2 km?
Wald auch bisher 3 km? Was-
serflache.

Bevolkerung:

Die Bevolkerungsentwicklung
der Stadt unterliegt seit dem
Mittelalter vielfaltigen Schwan-
kungen. Waren in der Historie
Epidemien und Kriege Aus-
I6ser von Bevdlkerungsver-
lusten, sind in der jlingeren
Vergangenheit politische und
wirtschaftliche Entscheidungen
ausschlaggebend fir Wachs-
tum und Schrumpfung.

Die Aufnahme der Hugenotten
aus Frankreich im 18. Jahr-
hundert und die Entwicklung
der sachsischen Tuchmacher-
industrie fihrten zum Einwoh-
nerzuwachs, und ab Mitte des
19. Jahrhunderts - mit Beginn
des Industriezeitalters - erfuhr
die Einwohnerentwicklung eine
neue Dynamik. So stieg die An-
zahl der Bewohner im Zeitraum
1867 bis 1904 von etwa 13.000
auf rund 46.000 Einwohner.

Mit der Verwaltungsgliederung
in der DDR, die aus den ehe-
maligen Landern 15 Bezirke
machte, wurde Cottbus 1952
Bezirksstadt des Kohle- und
Energiebezirks. Daraus re-
sultierte neben dem in den
1970er/1980er Jahren stark
angewachsenen Arbeitsplatz-
angebot der Energiewirtschaft
strukturell bestimmende Be-
schaftigung in der Textil-, Bau-,
Lebensmittel- und Elektroin-
dustrie sowie dem Verkehrswe-
sen. Dazu zahlte auch eine be-
deutende Bildungsinfrastruktur

von berufsbildenden Schulen
bis Hoch- und Fachschulen.
Dies flhrte zu einem konstan-
ten Einwohnerzuwachs. Am
04.09.1976 lebten erstmals
100.000 Einwohner in der
Stadt, die sie in den Grof3stadt-
status erhoben. Im Jahr 1989
zahlte die Stadt 129.000 Ein-
wohner.

Die Stadt und die Region
sind vom anhaltenden Struk-
turwandel beeinflusst. Trotz
Eingemeindungen in den Jah-
ren 1993 bzw. 2003, die ei-
nen Zuwachs von ca. 10.000
Einwohnern brachten, sank
die Einwohnerzahl bis Ende
des Jahres 2010 auf knapp
100.000.

Seit dem Jahr 2010 konn-
te - entgegen der damaligen
Prognosen eine (nicht nur
kurzzeitige) Stabilisierung der
Einwohnerzahl erreicht wer-
den. In den letzten Jahren

verzeichnet die Stadt Cottbus
Wanderungsgewinne, die vor
allem aus den Bildungs- und
Seniorenwanderungen

resul-

)

ot

tieren sowie seit 2015 durch
Zuzug aus dem Ausland.

PLANUNGSGEBIET

Entstehung:

Nach ca. 35 Jahren wurde am
23.12.2015 die Braunkohlefor-
derung im Tagebau Cottbus-
Nord eingestellt. Das absehba-
re Ende der Kohleférderung an
diesem Standort veranlasste
die Stadt, bereits ab Ende der
1990er Jahre Uberlegungen
zur Nachnutzung des Gelan-
des zu entwickeln, da sich der
Groldteil der Tagebauflache im
Stadtgebiet befindet und etwa
20 % des Stadtterritoriums ein-
nimmt.

Das Tagebaurestloch soll ab
Ende 2018 geflutet werden und
nach 5 bis 6 Jahren den Zielpe-
gel von +62,5 m NHN mit einer
Wasserflache von insgesamt
19 km? erreichen. Der ca. 5 km
vom Stadtzentrum entfernte
Standort soll zur Profilierung
von Cottbus als Stadt am Was-
ser sowie als neuer ldentitats-
trager fur den Wirtschafts- und

Abb. 4: ,Ostseetor” mit Merzdorfer Randschlauch im Hintergrund
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Technologiestandort beitragen
und gleichzeitig den Endpunkt
einer Verbindung zur Innen-
stadt bilden. Ausgehend von
dieser Verbindung Stadt-See
dient das Planungsgebiet der
Offnung des Ostsees fiir Ein-
wohner und Besucher.

Standort:

Der ehemalige Tagebau Cott-
bus-Nord, dessen Forderbe-
trieb Ende 2015 planmalig
eingestellt wurde, befindet sich
nordostlich der besiedelten
Stadtflache von Cottbus und ist
mit rund 90 % der Betriebsfla-
che Teil des Stadtgebietes.

Am seinem Westufer soll mit
dem Hafenquartier unmittelbar
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Abb.5: Ausssichtsturm Merzdorf

am See ein neues Stadtvier-
tel entstehen, das den End-
punkt der Ostlichen Stadtachse
(,Seeachse“) von der Kern-
stadt zum See bildet, die eben-
falls ein wichtiges Potenzial fur
die Stadtentwicklung von Cott-
bus darstellt. Diese ,Seeachse”
verbindet den kernstadtischen
Bereich mit dem kunftigen Ha-
fenquartier. Auf dieser Trasse
befand sich bis 2000/01 eine
Eisenbahnstrecke, die bedingt
durch den Tagebaufortschritt
umverlegt werden musste. Im
Jahr 2006 nutzte man eine
Flache auf der ehemaligen
Bahntrasse und errichtete den
32 m hohen Merzdorfer Aus-
sichtsturm als ,Landmarke” im

Zuge der Projekte der Interna-
tionalen Bauausstellung First-
Pulckler-Land (2000-2010).

Mit Unterstitzung des Bund-
Lander-Programmes  ,Stadt-
umbau® wird in den nachsten
Jahren begonnen, diese Stadt-
achse funktionell und gestalte-
risch aufzuwerten.

Im Rahmen des Gesamtprojek-
tes der Entwicklung des Cott-
buser Ostsees mit insgesamt
17 Projektgebieten unmittelbar
um den See bildet die Gestal-
tung des Hafenquartiers das
bedeutendste Vorhaben auf
dem Territorium der Stadt Cott-
bus und gleichzeitig das wich-
tigste Initial fir die Gesamtent-
wicklung des Gebietes.

Abgrenzung:

Das Plangebiet umfasst eine
Gesamtflache von ca. 13 ha, in
der sich eine Landflache zwi-
schen der 700 m langen Kai-
mauer (Spundwand) und der
Bundesstralle von etwa 150 m
Breite befindet sowie ndrdlich
und sudlich der Kaimauer je-
weils ein ca. 50 m breiter Strei-
fen, der den Ubergang zum
Landschaftsraum bildet.

Hinzu kommen etwa 2 ha Was-
serflache, die mit 25 m entlang
der kinftigen Kaimauer nur
als theoretische Abgrenzung
angenommen wurden. Diese
symbolisiert in etwa die GroRRe
der zu Uberplanenden Was-
serflache, ohne dass diese auf
den abgegrenzten Bereich im
Wasser beschrankt ist.

Der geplante Seerundweg
quert als ein weiteres Schlis-
selvorhaben des Gesamtpro-



Abb. 6: Abgrenzung des Wettbewerbsgebietes

jektes Cottbuser Ostsee das
Hafenquartier und verbindet
sowohl die beiden angrenzen-
den Strande als auch die wei-
teren geplanten Standorte mit
Strand-, Freizeit-, Sport- und
anderen Einrichtungen rund
um den gesamten See. Auf
dem Rundweg geniellt der
nicht motorisierte Verkehr Vor-
rang.

Kaimauer:

Die Kaimauer soll in den Jah-
ren 2018/2019 errichtet wer-
den. Da der See zukunftig

mdglicherweise auch als Was-
serspeicher genutzt werden
soll, muss die Planung einen
wechselnden Wasserstand be-
ricksichtigen (Wasserspiegel
mindestens 61,80 m, maximal
63,50 m, mittel 62,50 m). Das
heil’t, die aktuelle Planung der
Kaimauer sieht einen unter-
schiedlichen Wasserstand von
Oberkante Kaimauer zur Was-
seroberflache von 1,00 m bis
2,70 m vor.

Die Kaimauer lasst bei der
Gestaltung des Hafenquar-

tiers keine baulichen Eingriffe
zu und muss bei der Planung
als Bindung akzeptiert wer-
den. Deshalb ist es Teil der
Wettbewerbsaufgabe, sowohl
die Abstandshéhe zur Was-
seroberflache wie auch den
schwankenden Wasserspiegel
zu berilcksichtigen und trotz-
dem eine moglichst direkte
Nahe, Erleb- und Erreichbar-
keit des Wassers herzustellen.

Topografie:

Das landseitige Plangebiet ist
aktuell bis auf den Aussichts-
turm vollstandig unbebaut.

Es verfugt Uber eine leichte to-
pografische Modellierung (ma-
ximaler Héhenunterschied ca.
4 m).

An das Festland schliel3t sich
seeseitig der ca. 18 m breite
Hafenbereich an. Die Hohe der
geplanten Hafensohle betragt
58,80 m NHN. Im Anschluss an
den Hafenbereich fallt die ge-
wachsene Bdschung in den so-
genannten ,Randschlauch* auf
ca. 35 m NHN ab. Aufgrund der
groflen Wassertiefe (ca. 27 m)
und der Tatsache, dass es sich
im Randschlauch um seitlich
von der Innenkippe herange-
rutschten, geschuitteten Boden
handelt, sind hier nur unter gro-
Rem technischen und finanzi-
ellen Aufwand Bauwerksgrin-
dungen bzw. Verankerungen
mdglich. Aus den Erkenntnis-
sen der Vorplanung und der
Potenzialanalyse heraus wird
wegen zu aufwendiger Veran-
kerungskonstruktionem von ei-
ner die Gesamtheit der Boots-
stege umspannenden Mole
abgesehen. Daruber hinaus
wird im Gegensatz zu den bis-
herigen Planungen zur Gestalt
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des Stadthafens (Prozesssteu-
erung Parkway/Hafenzentrum/
Strand Cottbus 2008 und Vari-
antenuntersuchung zur Vorpla-
nung der Kaimauer 2015/16)
die Zahl der Bootsliegeplatze
auf 200 reduziert. Zudem ist
darauf zu achten, dass die Er-
richtung der Bootsliegeplatze
etappenweise ermoglicht wird.

ErschlieBung:

Die verkehrstechnische Er-
schlieBung des Hafenquartiers
fur den motorisierten Verkehr
wird ausschliellich Uber den
im Bestand vorhandenen Kno-
tenpunkt mit der B 168 erfol-
gen. Die Ausbildung weiterer
Knoten ist nicht zuldssig. Die
Zufahrt von der Bundesstralie
zum Hafenquartier im Bereich
Merzdorf ist in der Gesamtbe-
trachtung des Sees eine der

beiden wichtigsten Zufahrten
auf Cottbuser Stadtgebiet. Fir
FuBganger und Radfahrer ist
zudem als 2. ErschlieBungs-
madglichkeit des Areals im Be-
reich des Aussichtsturmes eine
Anbindung in Verlangerung der
ehemaligen Bahnstrecke Cott-
bus - Guben zu berlcksichti-
gen.

PLANUNGSAUFGABE

Anspruch:

Die Herausforderung der Wett-
bewerbsaufgabe besteht darin,
dem Brachfeld — eingespannt
zwischen Wasserkante und
Bundesstralle — eine unver-
wechselbare, ganzjahrig ge-
nutzte stadtraumliche Qualitat
und baulich raumliche Gestal-
tung zu geben, die durch eine
anspruchsvolle und funktions-
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gerechte sowie gleichzeitig
moglichst pflegearme Land-
schafts- und Freiraumgestal-
tung unterstutzt wird. Lokal soll
das Hafenquartier ein Verbin-
dungsglied zwischen den Orts-
lagen Merzdorf und Dissen-
chen bilden.

Entwurfsaufgabe:

Als Aufgabe steht die Erarbei-
tung eines stadtebaulichen
Entwurfes fur ein Stadtquartier
in Nachnutzung der Bergbau-
folgelandschaft auf dem aus-
gewiesenen Standort am zu-
kinftigen Cottbuser Ostsee.

Ziel ist, ein urbanes Hafenquar-
tier zu formen, das seine natur-
raumlichen Potenziale - vor al-
lem die Wasserlage - in hohem
Malf ausschopft, innovative L6-
sungen zur Landschafts- und

Zukunftsfenster
Cottbus

Bootsliegeplatze

R\ “
NS

Schwimmende
Ferienhauser

Hafenhotel

Wanderweg

Abb. 7: Konzeptskizze zum Nutzungsportfolio des Hafenquartiers aus der Potenzialanalyse zum Cottbuser Ostsee
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~Seegestaltung” umsetzt und
im Gesamtergebnis einen Bei-
trag als neue Kulturlandschaft
leistet.

Es wird von dem Projekt er-
wartet, beispielgebend flr eine
nachhaltige Entwicklung der
Bergfolgelandschaft zu ste-
hen und gleichzeitig zur Unter-
stitzung des Wirtschafts- und
Technologiestandortes Cottbus
beizutragen.

Fir den stadtebaulichen Ent-
wurf fir das neue Stadtviertel
stehen folgende Zielstellun-
gen: Es ist eine stadtebau-
lich und stadtraumlich Uber-
zeugende Stadtstruktur unter
Berticksichtigung energiespa-
render Bauformen in einer
signifikanten,  ortsprédgenden
Formensprache der Gebaude
und baulichen Anlagen zu ent-
wickeln.

Die in der Potenzialanalyse
enthaltenen Nutzungen sind
funktional plausibel an- und
einzuordnen. Dabei sind bei
den nachfolgend aufgefuhrten

Nutzungsarten folgende Orien-

tierungswerte zu bertcksichti-

gen:

» Hotelanlage mit ca. 6.800 m?
BGF

= Sport und Gesundheit mit
ca. 2.700 m? BGF

= Einzelhandel und Wohnen
(30 WE) mit ca. 4.000 m?
BGF

= Veranstaltungen und Gastro-
nomie mit ca. 3.500 m? BGF

= \Wassersportbereich mit ca.
4.500 m? BGF, davon 1.500
m? Frei-Abstellflache

= Zukunftsfenster (Sonderbau-
form) mit ca. 3.000 m2.

Die Bruttogrundflache ist fir
die bauliche Nutzung auf ins-
gesamt 32.000 m? zu begren-
zen. Es ist eine zukunftsorien-
tierte Freiraumgestaltung zu
formulieren, die der Attraktivitat
des Standortes gerecht wird
sowie zur Funktions- und Ge-
staltungssteigerung beitragt.

FUr die Nutzung der Wasserfla-
che mit Schiffsanleger, 200 Lie-
geplatzen fur Sportboote sowie

,Sschwimmender  Architektur®
sind innovative Funktions- und
Gestaltungslésungen heraus-
zuarbeiten. Die Ubergénge von
Wasser zu Land und von Frei-
raum zu Bebauung sind funkti-
onsgerecht und barrierefrei so-
wie gestalterisch anspruchsvoll
auszubilden.

Eine besondere Herausfor-
derung ist die Gestaltung ei-
nes ,Zukunftsfensters, das
als ,Seemarke® im See Sym-
bol und Synonym des neuen
Hafenquartiers werden soll.
Inhaltlich soll das ,Zukunfts-
fenster” fur den nachhaltigen
Strukturwandel der Lausitz in
den kommenden 20er und 30er
Jahren stehen und sowohl For-
schungsfelder der BTU Cottbus
- Senftenberg als auch Innova-
tionen der Regionalwirtschaft
reflektieren kdénnen sowie In-
formationspunkt fur Birger und
Touristen sein.

Wettbewerb Hafenquartier | 13
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WETTBEWERBSBEITRAGE

1. Preis
= fehlig & moshfeghi architekten, Neuer Pferdemarkt 32, 20359 Ham-
burg
= Gartenlabor Landschaftsarchitektur Bruns, Nonnenstieg 20, 20149
Hamburg

2. Preis
= |SSSresearch & architecture, Wilhelmine-Gemberg-Weg 14, 10179
Berlin
= Studio RW Landschaftsarchitektur, Furbringerstr. 20a, 10961 Berlin

3. Preis
= QuerfeldEins Landschaft | Stadtebau | Architektur, Bautzner Straflle
21, 01099 Dresden

Anerkennung
= mayerwittig Architekten und Stadtplaner GbR, Hubertstralle 7,
03044 Cottbus
= hutterreimann Landschaftsarchitektur GmbH, Mdckernstr. 68, 10965
Berlin

Anerkennung
= Labor 4+, Fritz-Hoffmann-Str. 7, 01097 Dresden

2. Rundgang
= COBE Berlin GmbH, Alexanderstral’e 7, 10178 Berlin
= bgmr Landschaftsarchitekten GmbH, Prager Platz 6, 10779 Berlin

2. Rundgang
= Machleidt GmbH, Mahlower Strale 23/24, 12049 Berlin
= Sinai Gesellschaft von Landschaftsarchitekten mbH, Lehrter Stralie
57, 10557 Berlin

1. Rundgang
= Kanozi Arkitekter AB, Jarntorget 3, 41304 Goteborg/Schweden
= Mareld Landskapsarkitekter AB, Esperantoplatsen 7-9, 41119 Goéte-
borg/Schweden

1. Rundgang
= bbzl bohm benfer zahiri landschaften stadtebau, Marchlewskistr.
105, 10243 Berlin

1. Rundgang
= Westphal Architekten BDA, Herbststr. 79, 28215 Bremen
= WES GmbH Landschaftsarchitektur, Jarrestr. 80, 22303 Hamburg

1. Rundgang
= roedig.schop architekten, Obentrautstr. 72, 10963 Berlin
= METTLER Landschaftsarchitektur, Wiener Straflze 20, 10999 Berlin

Wettbewerb Hafenquartier | 15



GEGENUBERSTELLUNG
DER ARBEITEN

r SeeCampus Cottbus

2. Rundgang

COBE Berlin GmbH

bgmr Landschaftsarchitekten
GmbH, Berlin
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1. Preis 2. Preis
fehlig & rnoshfeghi architekten, ISSSresearch&architecture, Berlin
Hamburg Studio RW Landschaftsarchitektur,

Gartenlabor Landschaftsarchitektur
Bruns, Hamburg

Berlin

1031377

2. Rundgang

Machleidt GmbH, Berlin

Sinai Gesellschaft von Landschaftsar-
chitekten mbH, Berlin

1. Rundgang

Kanozi Arkitekter AB, Goteborg
Mareld Landskapsarkitekter AB,
Goteborg



HAFENQUARTIER COTTBUS

3. Preis Anerkennung Anerkennung
QuerfeldEins Landschaft | Stadtebau| mayerwittig Architekten und Stadt- Labor 4+, Dresden
Architektur, Dresden planer GbR, Cottbus | hutterreimann

Landschaftsarchitektur GmbH, Berlin

Chpriar

1. Rundgang 1. Rundgang 1. Rundgang

bbzl b6hm benfer zahiri landschaften Westphal Architekten BDA, Bremen roedig.schop architekten, Berlin

stadtebau, Berlin WES GmbH LandschaftsArchitektur, METTLER Landschaftsarchitektur,
Harnburg Berlin
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1. Preis

fehlig & moshfeghi architekten
Neuer Pferdemarkt 32, 20359 Hamburg

Gartenlabor Landschaftsarchitektur Bruns
Nonnenstieg 20, 20149 Hamburg
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Lageplan M 1:1000
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Ansicht 1 1:1000

Abb. 8: Lageplan und Ansicht

Wettbewerb Hafenquartier | 19



I

Grundkonzept Verr

HAFENQUARTIER COTTBUS

AuszuG AUS DEM ERLAuU-
TERUNGSBERICHT DER AR-
BEIT

Aufgreifen von Leitthemen:

Das neu entstehende Hafen-

quartier spiegelt das Leitbild

der Cottbuser Stadtentwick-

lung wider. So werden flr die

folgenden Leitthemen neue

Raume gefunden:

= Technologie, Forschung und
Innovation

= Kulturlandschaften im Sinne
Furst Pucklers

= Sport und Freizeit

= Energie, Wirtschaft und In-

20 | Wettbewerb Hafenquartier

novation
Der Entwurf schlagt eine ange-
messene Dichte vor, um im Ha-
fenquartier beispielsweise im
Zukunftsfenster  Forschungs-
zentren der BTU Cottbus -
Senftenberg zu integrieren.

Zudem wird ein Wassersport-
zentrum vorgeschlagen, wel-
ches die Wassersportarten
bldndelt und ein Gegengewicht
zu dem bereits in Cottbus be-
findlichen Sportzentrum fir die
Landsportarten mit integrier-
tem Olympiastitzpunkt und
Sportinternat darstellt.

249105

Kulturlandschaft /
Furst Puckler
holung und kulor M|

Sportzentrum
Sport und reizei

Wirtschaft
Energie

Gebaudetypologie

Abb. 9: Visualisierung und Konzeptskizzen

Energie, Wirtschaft und Inno-
vation finden sich ebenfalls als
Teil des stadtebaulichen Kon-
zepts wieder, die den Ort nach-
haltig und urban gestalten. Ne-
ben dem urbanen Charakter
wird der Entwurf durch grof3-
zlgige Freiraumqualitaten ge-
pragt. Der zentrale Bestandtell
des Entwurfs ist die Integration
der besonderen Kulturland-
schaft im Sinne First Plcklers.

In Anlehnung an Furst Puckler
werden Achsen geschaffen, die
sich landseitig zum Ostsee 6ff-
nen.



1 Raume zwischen den Baufeldern M 1:500

Abb. 10: Konzeptskizzen

Insgesamt kann mit dem vor-
geschlagenen Entwurf der An-
spruch an einen grof3en stadte-
baulichen Impuls fur die Stadt
Cottbus und seine Region er-
fallt werden, indem ein national
und international wahrnehmba-
res Quartier geschaffen wird.

Grundkonzept Verzahnung:
Das Grundgertst bildet sich
aus den beiden raumlichen
Elementen des Freiraums zu-
sammen.

Das Festland mit der DlUnen-
landschaft und der dichten Ve-
getation auf der einen Seite.
Das kunftige Wasser mit der
ungehinderten Weitsicht auf
der anderen Seite. Diese tref-
fen zunachst als Schwellen un-
gehindert aufeinander. Die Ve-
getation landseitig von Westen
als weiche, naturlich gewach-
sene Freiflache und das Was-
ser von Osten als harter und
klarer Landschaftsraum.

Abwechselnd greifen die Land-
schaftsrdume in das Planungs-

Querschnit Raume zwischen den

gebiet und teilen diesen in die
einzelnen Baufelder. Zwischen
den Baufeldern ergeben sich
dichte, schattenspendende
Geholzformationen und inner-
halb der Baufelder ergeben
sich zwischen den Baukoérpern
freie Platze mit einer Fernsicht.

Damit verzahnt das neue Ha-
fenquartier die beiden Elemen-
te miteinander und es entsteht
ein  Rhythmus bebauter und
unbebauter Freiraumqualitaten
mit unterschiedlichen Aufent-
haltsqualitaten.

System von Griinanlagen
und Platzen:

Letztendlich entstehen diffe-
renzierte Grinanlagen, die wie
,Grunen Finger in das Gebiet
ragen und durch den bestehen-
den ,Grinen Ricken® gestarkt
werden.

Vom Innovationspark, zu Erho-
lungsflachen, Spiel und Kinder-
spielflachen und Flachen zur
Freizeitgestaltung fur Jugend-
liche und Erwachsene kdnnen
die grinen Finger thematisch

unterschiedlich bespielt wer-
den.

Dem gegenuber dehnt sich
wasserseitig die geschaffene
Wasserpromenade im Hafen-
quartier aus und es entstehen
Platzsituationen mit halbof-
fentlichem oder o6ffentlichem
Charakter. Vom grof3ziigigen
Quartiersplatz, zu den eher
introvertierten Platzen bis hin
zur Abstellflache flr den Was-
sersportbereich kdnnen unter-
schiedliche Raume und Quali-
taten generiert werden.

Baufelder:

Aus diesem System der Ver-
zahnung kann schlussendlich
ein robustes und effizientes
Grundgertst fur den Stadtebau
generiert werden. Insgesamt
entstehen, in die griinen Finger
eingebettet, sieben neue Bau-
felder.

Nutzungsverteilung:

Die Nutzungen gliedern sich
wie folgt: Im nordlichen Teil
werden Raume der Innovation,
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[T HAFENQUARTIER COTTBUS

n

22 | Wettbewerb Hafenquartier

Abb. 11: Ausschnitt Gestaltungsplan

Wissenschaft und flr Veranstaltungen geschaf-
fen. Besonders hervorzuheben ist in diesem Teil
auch das Zukunftsfenster, welches sich auf der
fulaufigen ErschlieBungsachse der Seeachse
befindet, auf der auch der Aussichtsturm liegt.

Den Eingang in das Quartier bilden die Baufel-
der Innovation und Wissenschaft und Freizeit
und Wohnen. Ein weiteres Baufeld widmet sich
den Themen Gesundheit und Erholung. Die
sudlichsten Baufelder widmen sich dem Thema
des Wassersports, welches auf den Cottbuser
Ostsee ausgeweitet wird. Neben den Bootslie-
geplatzen finden sich auf dem Wasser schwim-
mende Gebaude.

Gebaudetypologien:

Das Hafenquartier wird primar von zwei ver-

schiedenen Gebaudetypologien gepragt:

» Gebaudetypologie als Solitar, welcher sich
durch seine Extrovertiertheit auszeichnet

» Gebaudetypologie als U-Form, welches sich
durch seine Introvertiertheit auszeichnet.

Die extrovertierte Gebaudetypologie gibt die
Méoglichkeit, offentlichkeitswirksame Nutzungen
besonders zu positionieren und durch eine be-
sondere Gebaudeform, einen Sonderbau, und
eine hdhere Geschosshdhe auszubilden.

Dem gegenliber ermdglicht die introvertierte Ge-
baudetypologie einen, auch von Larm geschitz-
ten Bereich, welcher sich durch seine intimeren,
halb-6ffentlichen und privaten Raume ausbildet.
Diese Gebaudeformen sind angelehnt an die
typische U-Form, die sich zur Wasserseite off-
net. So wird verhindert, dass Geb&aude in einer
zweiten Reihe entstehen. Durch ihre Gleichma-
Rigkeit wird eine enorme Flexibilitdt geboten.
Die Gebaudeformen ahmen die Fahrrinnen des
Bergbaus nach und greifen somit die urspringli-
che Identitat und Historie des Ortes auf.

Landmarks:

Die ,Landmarks” finden sich aufgrund der be-
sonderen Gebaudeform, Geschosshohe und
Nutzung als Zukunftsfenster, Aussichtsturm und
»point de vue“ (Hotel) zentral am Quartiersplatz.
Diese ,Landmarks®“ dienen sowohl dem von der



Landseite kommenden Ful3- bzw. Individualver-
kehr, als auch dem Verkehr von der Wasserseite
zur Ubergeordneten Orientierung. Die Seeachse
wird bis zum Wasser am Quartiersplatz entlang
fortgeflhrt und mindet im Fahranleger.

ErschlieBung:

Der OPNV-Verkehr und Individualverkehr hat
die Mdoglichkeit am Eingang des Quartieres zu
halten, zu parken und Fahrgaste aussteigen zu
lassen. Dies ermoglicht an zentraler Stelle die
Verbindung zum Fahranleger. Das Erschlie-
Rungskonzept des motorisierten Individual-
verkehrs erschlieBt rickwartig das gesamte
Hafenquartier und sorgt gleichzeitig fir eine Ver-
kehrsberuhigung innerhalb des Hafenquartieres.
FuBganger und Fahrradfahrer haben die Mog-
lichkeit das Quartier Uber den parallel zur Was-
serpromenade entstandenen Quartiersweg zu
erleben, der wie eine Perlenkette die unter-
schiedlichen Baufelder und Platze miteinander
verknapft.

Die rickwartige ErschlieBungsstrale schafft zu-
dem eine zusatzliche ErschlieRungsmdglichkeit
fur FuRganger und Fahrradfahrer und ermoglicht
es ungehindert den Rundweg um den Cottbus-
ser Ostsee fortzusetzen.

Ruhender Verkehr:

Auch der ruhende Verkehr wird intelligent rick-
wartig in das Quartier integriert. Tiefgaragen
unter den Baufeldern schaffen zuséatzliche Stell-
platzflachen. Die Fahrradstellplatze sind auf den
Grunanlagen organisiert.

249105
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Abb. 12: Konzeptskizzen
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AUSZUG AUS DER BEUR-
TEILUNG DES PREISGE-
RICHTES

Ein kleines Stluick Stadt am neu-
en See. Klar gliedert und un-
aufgeregt entsteht entlang der
Uferkante eine Bebauung, die
in ihrer Koérnung uberzeugen
kann. Zwei Gebaudetypologi-
en, der Solitdr und das aufge-
brochene, zum \Wasser orien-
tierte ,U“ werden als geeignet
angesehen die gewinschten
Nutzungen aufzunehmen.
Hierbei wird die Nutzungsab-
folge von Nord nach Sud mit
Zukunftsfenster, Hotel und Ver-
anstaltungszentrum am Platz,
gefolgt von Wohnen und im
Siden dem Wassersportzen-
trum einschlieBlich Hotel und
Marina als sinnvoll betrachtet.

Konfliktpotential durch sich st6-
rende Nutzungen, insbesonde-
re durch den Tagestourismus
erscheint in vertretbarem Rah-
men zu bleiben.

Es ergibt sich eine stimmige,
angenehm getaktete Silhou-
ette vom Wasser aus und mit
dem Hochpunkt Hotel auch ein
wichtiger, richtig positionierter
Blickpunkt aus Richtung der

Stadt kommend. Die Struktur
der Wohnbebauung ermdglicht
Seeblick auch aus der zweiten
Reihe.

Die grinen Fugen erzeugen
qualitatsvollen Abstand, kon-
nen in der Art ihrer Bespielung
jedoch nur teilweise Uberzeu-
gen. Anzumerken ist, dass das
Modell um ca. 1/ 3 Uberhoht
erscheint - spannenderweise
wird das Ergebnis als ange-
messen und ortsvertraglich be-
urteilt.

Die Bebauung legt sich als
ausreichend starkes Band
zwischen die von Suden an-
laufende Dinenlandschaft
und das Seeufer. Dabei wird
die zuklnftige Topografie im
Wesentlichen folgerichtig aus
dem Bestand entwickelt. Feine
Terrassierungen hinunter zur
Wasserkante erzeugen ausrei-
chende Zonierungen und ver-
sprechen ein funktionierendes
Miteinander von Privatheit und
Offentlichkeit.

Die Uferpromenade gibt dem
zu erwartenden Besucheran-
drang ausreichend Raum und
Abstand zu den privaten Nut-
zungen. Insgesamt wird die

Promenade als noch zu wenig
ausdifferenziert beurteilt, kann
jedoch in den wesentlichen
Setzungen Uberzeugen: ein
Belagswechsel, der die Ufer-
kante signalisiert, ein Vernahen
mit Hafenplatz und Fahranle-
ger sowie eine deutliche Auf-
weitung im Norden als Veran-
staltungsflache.

Die udberortlichen Verbindun-
gen werden positiv bewertet:
Aus der Seeachse ergibt sich
eine grundsatzlich erst einmal
gut funktionierende Abfolge mit
Hafenplatz und Fahranleger.
Die Einbindung des Aussichts-
turms, als Endpunkt der Bun-
desstrallenlberspannenden
Bricke und eine Ful- und Rad-
wegeverbindung nach Merz-
dorf sind gelungen.

Die verkehrlichen Anforde-
rungen sind im Wesentlichen
erfullt, wenn auch z. T. nur
angedeutet dargestellt, wie bei-
spielsweise der Anschluss der
internen ErschlieBungsstralle
an die B168. Uber diese riick-
wartige  Erschliellungsstralie
sind die Tiefgaragen und ge-
baudebezogenen Besucher-
stellplatze erreichbar. Im Wei-
teren ware unbedingt darauf zu
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Abb. 13: Modellfoto



Abb. 14: Modellfoto

achten, dass sich hier kein mo-
nofunktionaler Verkehrsraum
entwickelt. Eine Flachenaus-
weisung fur die allgemeinen
Besucherstellplatze des neuen
Hafenquartiers fehlt.

Die Vorschlage zum Energie-
konzept und nachhaltigen Bau-
en gehen Uber Standardlésun-
gen nicht hinaus.

Die grof3en Qualitaten im Kon-
zept und der Grundstruktur
kdnnen noch nicht in die tie-
feren Malstabsebenen Uber-
fuhrt werden. So taugt der Ha-
fenplatz in der angebotenen
Gestalt leider nicht als viel-
versprechendes, attraktives
Entree. Erste Einblicke in die
Leitdetails, insbesondere des
Freiraums, fallen deutlich in der
Qualitat ab.

Die Arbeit stellt einen wertvol-
len, wenn auch nicht sehr un-

konventionellen Diskussions- dieses Konzeptes sukzessiv
beitrag dar. Eine qualitatsvolle Uber einen langen Entwick-
Entwicklung scheint auf Basis lungszeitraum gewahrleistbar.
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Abb. 15: Modellfoto
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2. Preis

ISSSresearch & architecture
Wilhelmine-Gemberg-Weg 14, 10179 Berlin

Studio RW Landschaftsarchitektur
Furbringerstr. 20a, 10961 Berlin
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VISION & KONZEPT

Das neue Stadtquartier am Ostseehafen in Cottbus ist ein
Pionierprojekt zur aktiven Gestaltung der Energiewende auf
mehreren Ebenen mit auflergewdhnlicher Strahlkraft. Der
Cottbusser Ostsee st als gefluteter Tagebau die raumliche
Manifestation einer vergangenen Energiepolitik. Die Gestaltung
der i in 20 vi i i
Kreislaufen als zentrales Entwurfsthema ergibt sich somit ganz
,’ selbstverstindlich aus der Geschichte des Ortes. Das Thema

ENERGIE verbindet sich an dieser Stelle mit den drei zentralen
-~ Inhalten BILDUNG - ALLTAG - TOURISMUS und adressiert
== Nutzer*innen auf lokaler, regionaler und internationaler Ebene.
So wird ein Ort geschaffen an dem sich unterschiedliche
Nutzungen in einer robusten réumlichen Struktur Gberlagern
und sich flexibel in der Zukunft entfalten Konnen.

BILDUNG
Die Gesamtheit des energetisch autarken Hafenquartiers ist
Zukunftsfenster und das Forschungszentrum eine wichtige
Anlaufstelle darin fir Schulen und Bildungseinrichtungen.
Dariiber hinaus ist es eif in der i
Forschungslandschaft zur Energiewende.

ALLTAG

Es wird ein vielfaltiges Sport- und Freizeitangebot fir die lokale
Bevilkerung der Stadt und der unmittelbaren Umgebung
geschaffen, sich sportlich zu_betitigen und sich das neue
Stadtquartier am Hafen als alltaglichen Bestandteil der Stadt
anzueignen.

TOURISMUS

Der Stadthafen ist ein starker touristischer Magnet fiir
Cottbusser*innen, Bewohner*innen der Region und dariiber
hinaus. Mit dem Hafenquartier entsteht die notige Infrastruktur
dieses Potential optimal nutzen zu kénnen.

e,
autibes
s

"o ne
FLERAY

3
S
S

TR

LAGEPLAN 1_1000

Do tawed SORES Lo il A N pldee L, $200, T

Abb. 16: Lageplan und Ansicht
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AuszuG AUS DEM ERLAuU-
TERUNGSBERICHT DER AR-
BEIT

Vision und Konzept

Das neue Stadtquartier am
Ostseehafen in Cottbus ist
ein Pionierprojekt zur aktiven
Gestaltung der Energiewende
auf mehreren Ebenen mit au-
Rergewdhnlicher Strahlkraft.

Der Cottbuser Ostsee ist als
gefluteter Tagebau die rdum-
liche Manifestation einer ver-
gangenen Energiepolitik. Die
Gestaltung der Energiewende
hin zu vielschichtigen nachhal-
tigen Kreislaufen als zentrales
Entwurfsthema ergibt sich so-
mit ganz selbstverstandlich
aus der Geschichte des Ortes.

Das Thema ENERGIE ver-
bindet sich an dieser Stelle
mit den drei zentralen In-
halten BILDUNG - ALLTAG
- TOURISMUS und adres-
siert Nutzer*innen auf loka-
ler, regionaler und interna-
tionaler Ebene. So wird ein
Ort geschaffen an dem sich
unterschiedliche Nutzungen
in einer robusten raumlichen
Struktur Gberlagern und sich
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flexibel in der Zukunft entfal-
ten kdnnen.

Bildung:

Die Gesamtheit des energe-
tisch autarken Hafenquartiers
ist Zukunftsfenster und das
Forschungszentrum eine wich-
tige Anlaufstelle darin flir Schu-
len und Bildungseinrichtungen.
Daruber hinaus ist es ein Netz-
werkknoten in der internationa-
len Forschungslandschaft zur
Energiewende.

Alltag:

Es wird ein vielfaltiges Sport-
und Freizeitangebot fur die
lokale Bevdlkerung der Stadt
und der unmittelbaren Umge-
bung geschaffen, sich sportlich
zu betatigen und sich das neue
Stadtquartier am Hafen als all-
taglichen Bestandteil der Stadt
anzueignen.

Tourismus:

Der Stadthafen ist ein star-
ker touristischer Mag-
net far Cottbuser*innen,
Bewohner*innen der Region
und darliber hinaus. Mit dem
Hafenquartier entsteht die néti-
ge Infrastruktur, dieses Poten-
tial optimal nutzen zu kénnen.

ENTWICKLUNGSPHASEN

Phase 1 - Sofort - Energie-
wald und bestehender Wald:
Der Zeitraum bis und wahrend
der Flutung des Ostsees bie-
tet die Chance, sofort mit den
ersten Schritten des Projektes
zu beginnen und die Flache
des zukinftigen Hafenquar-
tiers mit einem Energiewald zu
bepflanzen. Auf diese Art und
Weise wird die Energiewende
erleb- und sichtbar gemacht.
Das Kraftwerk selbst wird als
Boulderpark zu einem integ-
ralen Bestandteil des neuen
Stadtquartiers.

Phase 2 - Promenade, Aktiv-
flachen und ErschlieBung:

Mit der Hafenpromenade ent-
lang der Kaimauer werden
vielfaltig nutzbare Aktivflachen
geschaffen, die der lokalen Be-
volkerung neben einer grof3en
Freizeitqualitat auch die Mog-
lichkeit bieten, eine alltagliche
Beziehung zu ihrem neuen
gerade entstehenden See auf-
zubauen und sich so diesen
neuen Bestandteil ihrer Stadt
anzueignen. Diese Aktivfla-
chen bilden rdumliche Taschen
innerhalb des Energiewaldes,

Abb. 17: Visualisierung



PHASE 1 - SOFORT
ENERGIEWALD
BESTEHENDER WALD

Der Zeitraum bis und wahrend der Flutung des Ostsees bietet
die Chance, sofort mit den ersten Schritten des Projektes zu
beginnen und die Flache des zukinftigen Hafenquartiers mit
einem Energiewald zu bepflanzen. Auf diese Art und Weise wird
die Energiewende erleb- und sichtbar gemacht. Das Kraftwerk
selbst wird als Boulderpark zu einem integralen Bestandteil des
neuen Stadtquartiers.

PHASE 2
PROMENADE
AKTIVFLACHEN
ERSCHLIESSUNG

Mit der Hafenpromenade entlang der Kaimauer werden vielfaltig
nutzbare Aktivflichen geschaffen, die der lokalen Bevlkerung
neben einer groflen Freizeitqualitat auch die Mdglichkeit bieten,
eine alltagliche Beziehung zu ihrem neuen gerade entstehenden
See aufzubauen und sich so diesen neuen Bestandteil ihrer
Stadt anzueignen. Diese Aktivilachen bilden réumliche Taschen
innerhalb des Energiewaldes, welcher die Hafenpromenade
begleitet und réumlich Riickhalt gibt. Durch die Vielfalt der
ganzjsihrigmaglichen AKtivititen ist das Hafenguartier ein echtes
Highlight am Rundweg des Ostsees.

PHASE 3

HAFEN
WASSERLANDSCHAFT
ERSTE BAUSTEINE

Die Uferpromenade wird durch die Aktivilachen und die
Gebéude-Bausteine bespielt. Durch dieses Wechselspiel ist ihre
Lebendigkeit und Attraktivitat nicht von einzelnen Elementen
des Projektes abhangig und kann als eigenstandiges réumliches
Element mit hoher Aufenthaltsqualitét bestehen. Uber die
Aktivilichen auf dem Land hinaus werden vielfaltige Angebote
auf dem Wasser geschaffen. Diese stehen jewels in Verbindung
mit den funktionalen Schwerpunkten der einzelnen Bausteine,
funktionieren aber auch unabhéngig von diesen als ffentlicher
Raum am und auf dem Wasser. Die Erlebbarkeit des Wassers wird

so auf unterschiedliche Weisen méglich und bietet eine Vielzahl
von Aktivitaten, die diesen Ort ganzjahrig fur Jung und Al attrakiv
machen

PHASE 4
WEITERE
BAUSTEINE

Einhergehend mit der voranschreitenden Flutung des Sees
werden die vier Hafenbausteine entwickelt, welche jeweils einen
eigenen thematischen Schwerpunkt haben. Durch einen hybriden
Nutzungsmix funktioniert jeder Baustein jedoch auch fir sich
und kann aktivierend in sein Umfeld hinein wirken. So bilden
das Forschungszentrum, das Sportzentrum, der Hafen und das
Hotel in ihrem Zusammenspiel als autarkes und nachhaltiges
Stadiquartier das .Zukunftsfenster” einer akiiv gestalteten
Energiewende.

ENERGIEKONZEPT &
NACHHALTIGKEIT

Die punktuelle Konzentration der Baumassen auf die vier
Bausteine hat einen geringen Flachenverbrauch zur Folge
und erlaubt einen geringen Versiegelungsgrad auf dem
gesamten Areal. Durch eine gute OPNV Anbindung und die gute
Erreichbarkeit des Hafenquartiers per Fahrrad vom Stadtzentrum
aus wird auf grofflachige Stellplatzanlagen verzichtet. Eine
notwendige Anzahl an Stellplitzen ist den einzelnen Bausteinen
zugeordnet, um optimale Funktionsablaufe zu gewahrleisten
und den Bewohner*innen die nétigen Stellplatze zur Verfiigung
2u stellen. Angebote zum Aufladen von E-Bikes, Fahrradverleih
fiir Rundfahrten am See und eine optimale Anbindung der

bis ins. erméglichen
die zukunftsweisende Ausrichtung des Hafenquartiers als

ENERGIEWALD

* Verwendung
Energietrager

30%
Andere
Sagewerk-

60% |

RESSOURCENKREISLAUF

Das gesamte Stadtquartier ist als energieautarker Kreistauf
konzipiert. Der Energiewald bildet die nachwachsende Ressource
fiir das Pyrolyse-Kraftwerk vor Ort. Dieses speist ein lokales
Nahwérmenetz fir das Hafenquartier und produziert Strom. Ein
Anschluss ans das allgemeine Stromnetz dient dariiber hinaus
dazu, etwaige Uberschiisse einspeisen zu kinnen. Die einzelnen
Bausteine tragen als Energie Plus Hauser zusitzlich dazu bei
Aktives Wasserrecycling sowie Regenwasser-Speicherung und
-Nutzung sind integraler Bestandteil der Gebaudekonzeption

hrzugefihrt
werden kann, wird lokal in natirlichen Pflanzenklaranlagen
gereinigt und kann danach versickert werden

[ o

S

PFANZENIOHLE

[}
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autoarmen Stadtteil.

Die Energiepflanzen des Energiewaldes binden CO2, sind
nachwachsender Rohstoff fir das neue Pyrolyse Kraftwerk
und produzieren so dreifachen Mehrwert fir das zukiinftige
Hafenquartier.

+ Es wird ein lokales Nahwarmenetz geschaffen, das der
Beheizung der zukiinftigen Bebauung dient und weitere Plug-
In Maglichkeiten vorsieht

+ Eswird lokal Strom produziert, der direkt vor Ort genutzt bzw.
bei Uberschuss in das allgemeine Netz eingespeist werden
kann,

+ Im Pyrolyse Kraftwerk wird Pflanzenkohle erzeugt, die als
Fassadenmaterial weiterverarbeitet werden kann _(www.
madeofair.com). Dadurch wird ein direkter Link in die Zukunft
des Quartiers hergestellt und auf die Geschichte des Ortes
verwiesen

Abb. 18: Konzeptskizzen

welcher die Hafenpromenade
begleitet und raumlich Ruck-
halt gibt. Durch die Vielfalt der
ganzjahrig moglichen Aktivita-
ten ist das Hafenquartier ein
echtes Highlight am Rundweg
des Ostsees.

Phase 3 - Hafen, Wasser-
landschaft und erste Bau-
steine:

Die  Uferpromenade  wird
durch die Aktivflachen und die
Gebaude-Bausteine bespielt.
Durch dieses Wechselspiel
ist ihre Lebendigkeit und At-
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traktivitat nicht von einzelnen
Elementen des Projektes ab-
hangig und kann als eigen-
standiges raumliches Element
mit hoher Aufenthaltsqualitat
bestehen.

Uber die Aktivflachen auf dem
Land hinaus werden vielfaltige
Angebote auf dem Wasser ge-
schaffen. Diese stehen jeweils
in Verbindung mit den funktio-
nalen Schwerpunkten der ein-
zelnen Bausteine, funktionie-
ren aber auch unabhangig von
diesen als Offentlicher Raum

WARMWASSERPOOLS

am und auf dem Wasser. Die
Erlebbarkeit des Wassers wird
so auf unterschiedliche Wei-
sen moglich und bietet eine
Vielzahl von Aktivitaten, die
diesen Ort ganzjahrig fur Jung
und Alt attraktiv machen.

Phase 4 - Weitere Bausteine:
Einhergehend mit der vor-
anschreitenden Flutung des
Sees werden die vier Hafen-
bausteine entwickelt, welche
jeweils einen eigenen thema-
tischen Schwerpunkt haben.
Durch einen hybriden Nut-
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zungsmix funktioniert jeder
Baustein jedoch auch fir sich
und kann aktivierend in sein
Umfeld hinein wirken. So bil-
den das Forschungszentrum,
das Sportzentrum, der Hafen
und das Hotel in ihrem Zu-
sammenspiel als autarkes und
nachhaltiges Stadtquartier das
LZukunftsfenster® einer aktiv
gestalteten Energiewende.

Nutzungsschwerpunkte

Bildung - Forschungszent-
rum:

Das Forschungszentrum bil-
det eine Anlaufstelle zum The-
ma nachhaltige Energien flr
Schulen und Bildungseinrich-
tungen in der Region.

Darlber hinaus bildet es eine
Schnittstelle des gesamten Pi-
onierprojekts zur BTU Cottbus
mit dem Forschungsschwer-
punkt Smart Capital Region
und darauf aufbauend zu in-
ternationalen Forschungsnetz-
werken. Studentisches Woh-
nen und damit verbundene
Nutzungen beleben das Nord-
deck der Promenade ganzjah-

rig.

Alltag - Sport und Gesund-
heit:

Direkt am zentral gelegenen
Quartierseingang befindet
sich das Sport- und Gesund-
heitszentrum im Hafenquar-
tier. Dies beinhaltet ganz-
jahrige Sport,- Fitness- und
Gesundheitsangebote fir alle
Cottbuser*innen und macht
das Hafenquartier somit zu
einem alltaglichen Bestandteil
des stadtischen Lebens.

Neben den Sportnutzungen
befinden sich an dieser Stelle
auch Gastronomie und Einzel-
handelsflachen, um von Syn-
ergieeffekten dieser Nutzun-
gen zu profitieren. Wohnungen
erganzen den Nutzungsmix
im Baustein und beleben den
Ort dauerhaft. Ganz selbst-
verstandlicher Teil dieses zen-
tralen Bausteins ist auch das
Zukunftsfenster, von dem aus
man das gesamte Pionierpro-
jekt und den Hafen uberblickt.
Dieses bietet Raum fur Aus-
stellungen und Veranstaltun-
gen und funktioniert zudem
als Infozentrum fir das neue
Stadtquartier. Eine vielfal-
tig nutzbare, schwimmende

(1l e
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Landschaft mit Stegen, Son-
nendecks, Sitzstufen, beheiz-
tem Schwimmbecken und
vielem mehr macht diesen
Baustein ganzjahrig zu einem
Anziehungspunkt fir Jung und
Alt.

Tourismus - Stadthafen und
Hotel:

Der neue Stadthafen besitzt
nicht nur ein touristisches Po-
tential, sondern verschafft dem
neuen Stadtquartier am Was-
ser natlrlich auch ein besonde-
res und neues Flair. Neben den
Nutzungen des Hafens, des
Einzelhandels und der Gast-
ronomie wird auch in diesem
Baustein gewohnt, was wieder-
um zu einer ganzjahrigen Bele-
bung beitragt.

Die den Hafen betreffenden
Nutzungen im Inneren des
Bausteins stehen in engem
funktionalen Zusammen-
hang mit den entsprechen-
den Flachen im Freiraum.
Der Hafen bietet nicht nur ei-
nen weiteren erlebbaren Zu-
gang zum Wasser sondern
bietet ganzjahrige Aufenthalts-
qualitaten.

Abb. 19: Visualisierung



NUTZUNGSSCHWERPUNKTE
BILDUNG
FORSCHUNGSZENTRUM

Das Forschungszentrum bildet eine Anlaufstelle zum Thema

Region. Dariiber hinaus bildet es eine Schnittstelle des gesamten

Smart Capital Region und darauf aufbauend zu internationalen
Forschungsnetzwerken. Studentisches Wohnen und ~damit
verbundene Nutzungen beleben das Norddeck der Promenade
ganzjahrig

Direkt am zentral gelegenen Quartierseingang befindet sich
das Sport- und Gesundheitszentrum im Hafenquartier. Dies

ige Sport,- i
fiir alle Cottbusser*innen und macht das Hafenquartier somit
2u einem alltaglichen Bestandteil des stadtischen Lebens,
Neben den Sportnutzungen befinden sich an dieser Stelle auch
um

dieser Nutzungen zuprofitieren. Wohnungen erganzen den
Nutzungsmix im Baustein und beleben den Ort dauerhaft. Ganz
selbstverstandlicher Teil dieses zentralen Bausteins ist auch das
Zukunftsfenster, von dem aus man das gesamte Pionierprojekt
und den Hafen Gberblickt. Dieses bietet Raum fir Ausstellungen
und Veranstaltungen und funktioniert zudem als Infozentrum fir
das neue Stadtquartier. Eine vielfaltig nutzbare, schwimmende
Landschaft mit Stegen, Sonnendecks, Sitzstufen, beheiztem
Schwimmbecken und vielem mehr macht diesen Baustein
ganzjshrig zu einem Anziehungspunkt fir Jung und Alt

TOURISMUS
STADTHAFEN UND HOTEL

Der neue Stadthafen besitzt nicht nur ein touristisches Potential,

auch ein besonderes und neues Flair. Neben den Nutzungen des
Hafens, des Einzelhandels und der Gastronomie wird auch in
diesem Baustein gewohnt, was wiederum zu einer ganzjahrigen
Belebung beitrégt. Die den Hafen betreffenden Nutzungen
im Inneren des Bausteins stehen in engem funktionalen
Zusammenhang mit den entsprechenden Flichen im Freiraum.
Der Hafen bietet nicht nur einen weiteren erlebbaren Zugang
2um Wasser sondern bietet ganzjahrige Aufenthaltsqualititen.

Das Hotel am Siiddeck der Promenade bildet den raumlichen
Abschluss des Hafenquartiers. Der Hotelstandort am Hafen
bietet nicht nur einen ansprechenden Rahmen fir Gaiste aus der
gesamten Region, sondern eignet sich auch optimal als Standort
fiir Tagungen und Veranstaltungen in Verbindung mit dem
Baustein Forschung direkt im energieautarken Pionierprojekt
Die Hotelgastronomie belebt den stdlichen Abschluss der
Promenade und nutzt den Synergieeffekt mit dem Hafen

GESTALTUNGUNGSLEITBILD

Die vier hybriden Bausteine am Hafen pragen die Ansicht des

See, bilden ein g
Ensemble und funktionieren auch unabhangig voneinander.
Durch ihre stadtebauliche Positionierung bespielen sie die
gesamte Linge der Hafenpromenade und setzen daran klare
Akzente. Die Nutzungsverteilung erfolgt in Schwerpunkten,
ohne jedoch monofunktionale Strukturen zu schaffen. Durch die
verschiedenen Nutzungsschwerpunkte der einzelnen Bausteine
wird die Hafenpromenade abwechslungsreich bespielt. Fir die
einzelnen Bausteine bestehen einfache und raumlich wirksame
Grundregeln der Gestaltung.

4 BAUFELDER

Forschungsz:
Ausstellung
Arbeiten
Studentenwohnen
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Gastronomie
Einzelhandel
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Abb. 20: Ausschnitt Gestaltungsplan 6ffentlicher Platz / Konzeptskizzen

Das Hotel am Suddeck der Pro-
menade bildet den raumlichen
Abschluss des Hafenquartiers.
Der Hotelstandort am Hafen
bietet nicht nur einen anspre-
chenden Rahmen fur Gaste
aus der gesamten Region, son-
dern eignet sich auch optimal
als Standort fur Tagungen und
Veranstaltungen in Verbindung
mit dem Baustein Forschung
direkt im energieautarken Pio-
nierprojekt.

Die Hotelgastronomie belebt
den sudlichen Abschluss der
Promenade und nutzt den Syn-
ergieeffekt mit dem Hafen.

Gestaltungsleitbild

Die vier hybriden Bausteine am
Hafen pragen die Ansicht des
neuen Stadtquartiers am See,
bilden ein zusammengehoriges
Ensemble und funktionieren
auch unabhangig voneinander.
Durch ihre stadtebauliche Po-
sitionierung bespielen sie die
gesamte Lange der Hafenpro-
menade und setzen daran kla-
re Akzente.

Die Nutzungsverteilung erfolgt
in Schwerpunkten, ohne jedoch
monofunktionale Strukturen zu
schaffen. Durch die verschie-
denen Nutzungsschwerpunk-

ortzentr

ENERGIE

. 9
und flexible stidtebauliche Geriist des Hafenquartiers.

E m
Griinderzentrum
fir Zukunfts-
energien

+ DieVerteilungder Baumassen erfolgtin gegliederten Volumen,
die sich in der Hohe differenzieren

um
ort am Wasser
RLIN Mittagstisch am Hafen

Abendessen am See

+ Jeder Baustein bild iiden gelegenen Platz aus,
der durch die volu iederung definiert wird un
fentiert,

sich zur Hafenprom:

« Jeder Baustein wird als Plus Energie Haus konzipiert, dockt
an das Nahwarmenetz an, betreibt aktives Wasserrecycling
und nutzt die lokalen pflanzlichen Klranlagen

« Die Erdgeschofizonen beinhalten offentliche bzw. den
Freiraum aktivierende Funktionen. Die einheitliche Gestaltung
der transparenten Erdgeschofassaden verweist mit den
sichtbaren Diagonalstreben auf die industrielle Geschichte des
Ortes, wihrend die dariber liegenden Geschosse innerhalb
des Farb- und Materialkanons frei gestaltet werden kannen.

~R00
e

+ Die vorrangigen Fassadenmaterialien bilden eine Referenz
2ur Geschichte des Ortes, zum Beispiel durch den Einsatz von

te der einzelnen Bausteine

wird die Hafenpromenade ab-

wechslungsreich bespielt. Fur

die einzelnen Bausteine be-

stehen einfache und raumlich

wirksame Grundregeln der Ge-

staltung.

= Vier Baufelder entlang der
Hafenpromenade bilden das
robuste und flexible stadte-
bauliche Gerlst des Hafen-
quartiers.

= Die Verteilung der Baumas-
sen erfolgt in gegliederten
Volumen, die sich in der
Hohe differenzieren.

= Jeder Baustein bildet einen
im Sliden gelegenen Platz
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aus, der durch die volume-
trische Gliederung definiert
wird und sich zur Hafenpro-
menade hin orientiert.

Jeder Baustein wird als Plus
Energie Haus konzipiert,
dockt an das Nahwarmenetz
an, betreibt aktives Wasser-
recycling und nutzt die loka-
len pflanzlichen Klaranlagen.
Die Erdgeschoflizonen be-
inhalten  offentliche  bzw.
den Freiraum aktivierende
Funktionen. Die einheitliche
Gestaltung der transparen-
ten Erdgeschol¥fassaden

verweist mit den sichtbaren
Diagonalstreben auf die in-
dustrielle Geschichte des
Ortes, wahrend die daruber
liegenden Geschosse inner-
halb des Farb- und Material-
kanons frei gestaltet werden
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kdonnen

= Die vorrangigen Fassaden-
materialien bilden eine Refe-
renz zur Geschichte des Or-
tes, zum Beispiel durch den
Einsatz von Pflanzenkohle-
Fassadenelementen  oder
einer Farbgebung, die sich
am Farbspektrum des Tage-
baus orientiert.

Energiekonzept und Nach-
haltigkeit:

Die punktuelle Konzentration
der Baumassen auf die vier
Bausteine hat einen geringen
Flachenverbrauch zur Folge
und erlaubt einen geringen
Versiegelungsgrad auf dem
gesamten Areal. Durch eine
gute OPNV Anbindung und die
gute Erreichbarkeit des Ha-
fenquartiers per Fahrrad vom

f
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Abb. 21: Modellfoto

Stadtzentrum aus wird auf
grol¥flachige Stellplatzanlagen
verzichtet. Eine notwendige
Anzahl an Stellplatzen ist den
einzelnen Bausteinen zugeord-
net, um optimale Funktionsab-
laufe zu gewahrleisten und den
Bewohner*innen die ndétigen
Stellplatze zur Verfigung zu
stellen.

Angebote zum Aufladen von

E-Bikes, Fahrradverlein flr

Rundfahrten am See und eine

optimale Anbindung der dies-

bezliglichen Infrastruktur bis

ins Stadtzentrum ermdglichen

die zukunftsweisende Ausrich-

tung des Hafenquartiers als au-

toarmen Stadtteil.

= Die Energiepflanzen des
Energiewaldes binden CO2,
sind nachwachsender Roh-
stoff flir das neue Pyrolyse
Kraftwerk und produzieren
so dreifachen Mehrwert flr
das zukunftige Hafenquar-
tier.

= Es wird lokal Strom produ-
ziert, der direkt vor Ort ge-
nutzt bzw. bei Uberschuss in
das allgemeine Netz einge-
speist werden kann.

= Im Pyrolyse Kraftwerk wird
Pflanzenkohle erzeugt, die
als Fassadenmaterial wei-
terverarbeitet werden kann
(www.madeofair.com). Da-
durch wird ein direkter Link
in die Zukunft des Quartiers
hergestellt und auf die Ge-
schichte des Ortes verwie-
sen.



Abb. 22: Modellfoto

AUSZUG AUS DER BEUR-
TEILUNG DES PREISGE-
RICHTES

Die Arbeit ist in vier Phasen un-

terteilt:

= 1. Energiewald,

= 2. Promenade und Aktivfla-
chen,

= 3. Hafen und Wasserland-
schaft,

= 4. weitere Bausteine.

Der Entwurf ist ungewohnlich

und spektakular. Entlang einer

gut ausgebauten Promenade

wird sehr frih ein so genann-

ter ,Energiewald® angelegt,

in welchen sich spater grolRe

Solitdre hineinschieben. Vor-

her sind Freizeitangebote auf

dem Wasser und auch an der

Promenade, eingeflgt in den

Energiewald, vorgesehen.

Die bis zu 12-geschossigen
Solitdre markieren einen unge-
wohnlichen, neuen, flr die Zu-
kunft von Cottbus stehenden
Ort. Gleichzeitig sollen mit ih-
rem Habitus die Braunkohlege-
schichte des Ortes und die Di-
mension des landschaftlichen

Eingriffs verdeutlicht werden.
Auch mit den Funktionen der 4
vorgesehenen Solitare soll das
Image von Cottbus hinsichtlich
einer Stadt der Wissenschaft,
des (Wasser-)Tourismus, des
Sports und des Wandels von
einer festen zu einer rege-
nerativen Energiekompetenz
zum Ausdruck kommen. Die
ErschlieBung erfolgt Uber eine
Parallelstral’e zur Bundesstra-
Re.

Der Anschluss dieser Erschlie-
RungsstralRe an den Kno-
tenpunkt mit der B 168 ist zu
Uberarbeiten. Fur den Besu-
cherverkehr sind keine Stell-
platze vorgesehen. Die Fuh-
rung des Radweges entweder
Uber die Promenade oder lber
die Parallelstralle zur Bundes-
stral3e ist nicht definiert. Der
Entwurf und das Energiekon-
zept sind innovativ, aber funk-
tionell und wirtschaftlich unsi-
cher.

Es ist zu Uberprifen, ob der
Energiewald den Energiebe-
darf decken kann. Eine Beson-

derheit des Entwurfs ist die ext-
reme Stapelung der Nutzflache
und der dadurch gewonnene
groRzlgige Freiraum. Aller-
dings wurden die durch die So-
litdre initiierte stadtebauliche
Entwicklung sowie die Qualitat
der Freiraume als Erholungs-
gebiet kontrovers diskutiert.

Der Entwurf steht und fallt mit
einer gut ausgeformten und
auch alleine wirksamen Pro-
menade, die das GerUst (bzw.

die ,Perlenschnur®) des Ent-
wurfs bildet. Die daran aufge-
fadelten Solitare (die ,Perlen)
kénnen allerdings nur mit einer
hervorragenden Architektur zu
der vorgesehenen positiven
Wirkung von sich ergénzenden
Landmarken fuhren.

Damit ist die groRe Chance,
aber auch das groRRe Risiko
dieses Entwurfs beschrieben.
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3. Preis

QuerfeldEins - Landschaft | Stadtebau | Architektur
Bautzner StralRe 21, 01099 Dresden
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Abb. 23: Lageplan
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AuszuG AUS DEM ERLAuU-
TERUNGSBERICHT DER AR-
BEIT

,WeiRe Kante“ Cottbus

Mit dem Hafenquartier
schlief3t die Stadt Cottbus,
als eine der wenigen Grol3-
stadte Deutschlands, an ei-
nen Binnensee in der Gro-
Renordnung des Ostsees an.
Damit entsteht nach langen
Jahren des Landschafts- und
Strukturwandels ein gewalti-
ges Potential flr eine Neuaus-
richtung der gesamten Region.
Das Hafenquartier als urbaner
Ort am Ufer hat dabei eine
Schlusselfunktion. Es bringt
die Stadt an den neu entste-
henden Ostsee heran.

Stadtebauliches Konzept,
Nutzungen:

Das Konzept greift den Ge-
danken urbaner Qualitdten am
Wasser auf. Auf direktem Wege
vernetzt sich das Hafenquar-
tier Uber die Seeachse Cottbus
mit der Cottbusser Innenstadt.
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Die Achse teilt sich kur vor
dem Quartier in zwei Teile. Die
direkte Verbindung entlang der
ehemaligen Bahntrasse trifft
im Norden des Quartiers auf
die Aussichtsbastion mit dem
Merzdorfer Aussichtsturm. Der
sudliche Abzweig der Achse
trifft Gber die B168 auf den
neuen zentralen Bereich des
Quartiers am Wasser.

Hier entsteht ein zentraler
Platz als urbaner Raum. Die-
ser verbindet Uber die das
Ufer begleitende Promena-
de die ausgestalteten Uber-
gédnge in die Landschaft.
Der Platz ist umstanden von
dreigeschossigen Baukoérpern,
die Uberwiegend mischgenutzt
sind. In den offenen Erdge-
schossen befinden sich zent-
rale Nutzungen. Restaurants,
Dienstleistungen, kleine La-
den und Veranstaltungsberei-
che beleben den Ort. Entlang
der Promenade wird eine klare
Kante aus dreigeschossigen
Zeilen, senkrecht zum Wasser
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Abb. 24: Visualisiert_mg

angeordnet. Nordlich des Plat-
zes schliel3t eine Hotelanlage,
die sich zum Wasser hin 06ff-
net, an. Im Suden entsteht im
gleichen Duktus ein Stadtfeld
aus, teils wohn- teils ferien-
wohngenutzten Gebauden.

Die eingeschossigen Pavillons
zwischen den Zeilen nehmen
weitere gastronomische und
gewerbliche Nutzungen auf.
Im rickwartigen Bereich des
Stadtfeldes werden freistehen-
de, drei- bis viergeschossige
Stadtvillen angeordnet.

Die Dimensionierung der
Baufelder 1asst Raum fur Fle-
xibilitdt und damit einer be-
darfsgerechten und nachfra-
georientierten Bebauung. Das
Quartier lasst sich in Teilberei-
chen realisieren. Weiter sud-
lich entlang der Promenade
entsteht das eigentliche Ha-
fengelande.

Das Stadtfeld dreht sich leicht
entlang der Richtung der Pro-



menade ein. So entsteht ein
kleiner aufgeweiteter Platzbe-
reich entlang des Ufers, als
Auftakt zum Hafenbereich.

200 Bootsliegeplatze lagern
vor den beiden Baukérpern des
Sport- und Gesundheitszen-
trums. In den beiden dreige-
schossigen Baukoérpern befin-
den sich die Bereiche fur den
Wassersport und die zugehdri-
gen Gesundheits- und Dienst-
leistungseinrichtungen in erfor-
derlicher GréRe. Im sidlichen
Ubergang zur Landschaft glie-
dert sich die Slipanlage ein.

In Verlangerung des zentra-
len Platzes entsteht auf dem

Wasser als neues Wahr-
zeichen das Zukunftsfens-
ter - die ,Lausitz-Stege”.

Der zweigeschossige Baukor-
per entwickelt sich als aufstei-
gendes Stegelement in den
See und bietet neben den bau-
lichen Nutzungen im Zusam-
menhang mit der Forschungs-
und Kulturlandschaft Cottbus
einen weiteren Ausblick auf
den Ostsee und entlang der
Promenade.

Daneben bietet der Steg die
Mdglichkeit additiv in schwim-
menden Inseln innovative Kon-
zepte der Energiegewinnung
bzw. das Forschungsfeld der

Zukunftstechnologien zu testen
und zu prasentieren.

Aus den beiden Stadtfeldern
entsteht eine klar definierte
Kante entlang der Promenade
und mit den anliegenden Plat-
zen ein urbaner Ort am Was-
ser. Die klare Struktur vermit-
telt neben dem Ankommen der
Stadt am Ostsee, insbeson-
dere in ihrer Gestaltung und
Durchl@ssigkeit in den oberen
Geschossen auch die Leich-
tigkeit historischer Bader- und
Hafenarchitektur.

Ein gestalterisch aufgelocker-
ter, gedffneter Sockelbereich
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aus filigranen Kolonnaden un-
terstutzt den Eindruck.

Helle regionale Materialien wie
beispielsweise weiler Klinker
in den Fassaden unterstitzen
das Konzept aus klarer stadte-
baulicher Figur und Leichtigkeit
in der Gestaltung.

ErschlieRungskonzept:
Ausgehend vom Anschluss-
punkt an die BundesstralRe ent-
steht parallel eine Planstralie
im Rucken des Quartiers. Von
dort verzweigen verkehrsbe-
ruhigte Strallen an die jeweili-
gen Baufelder. Die Promenade
bleibt weitestgehend frei von
motorisiertem Individualver-
kehr.

Parkiert wird auf den Parzel-
len und entlang der Stral3en.
Fur die Hotel und Hafenanlage
stehen Stellplatze im rlckwar-
tigen Freiraumbreich entlang
der Planstral3e zur Verfugung.
Zukunftsfahige Mobilitatskon-
zepte, Elektromobilitat, Carsha-
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ring und OPNV sollen bewusst
bevorzugt werden. Zwei Halte-
punkte fir Busse werden vorge-
sehen, am sudlichen Ende der
verkehrsberuhigten Strale ent-
steht eine Wendemadglichkeit
fur Busse. E-Tankstellen, ver-
kndpft mit den energetischen
Gewinnen aus dem Quartier,
unterstitzen das Konzept.

Ein feingliedriges Wegesystem
fir den Fulganger- und Rad-
verkehr, auch abseits der moto-
risierten Verkehrswege sorgen
neben der Reduzierung von
Larm auch flr ein ausgegliche-
nes Quartiersklima. Die Prome-
nade als Ubergeordneter Ful3-
gangerbereich erschliel3t jedes
Gebaude im Gebiet.

Freiraumplanerisches Kon-
zept:

Ein System hochwertiger Frei-
raume unterschiedlicher Typo-
logien bildet das Gerlst des
Hafenquartiers. Pragendstes
Element ist die langgestreckte
Promenade am Ostsee. Grof3-

141910

Abb. 26: Visualisierung

formatige, helle Ortbetonplat-
ten schaffen hier einen ruhigen
Untergrund. Ein rhythmisches
Muster aus Pflanzflachen,
Spielbereichen und Klinker-
bandern, zoniert die Promena-
de und schafft Raum und An-
gebote fur alle Altersgruppen.
Holzliegen bieten grofRzligige
Sitz- und Liegeflachen, dar-
Uberhinaus koénnen einzelne
Flachen mit Freisitzen der Ca-
fés oder Strandkérben besetzt
werden. Besonderes Highlight
werden die Wasserterrassen,
welche als kurze Stege Uber
die Brastungsmauer auskra-
gen.

Durch die leichte Abtrep-
pung zur Wasseroberflache
entstehen hier Sitz- und Lie-
gemoglichkeiten  mitten  im
Wasser. Die Marina bildet
den sldlichen Abschluss der
Promenade. Im Norden dage-
gen, vermittelt eine geneigte
Wiesenflache zwischen den
beiden HOhenniveaus am
Aussichtsturm und am Ufer.



In Reminiszenz an Pucklers
Seepyramide entsteht hier ein,
als Liegewiese interpretierter,
barrierefreibegehbarer Rasen-
korper.

Als Endpunkt der Seeachse
wird der nunmehr eingebette-
te Aussichtsturm mit Blick tGber
den Ostsee und Ubergang
zum nordlichen Strand, be-
liebter Rast- und Erholungsort.
Ein Saum aus Kiefern schlief3t
optisch an die umgebende,
ortstypische Vegetation an und

ISOMETRIE HAFENQUARTIER UND NUTZUNGEN

MATERIALPROBEN

schirmt, in Verbindung mit der
Boschung, das Hafenquartier
von der Bundesstralie ab.

Auf der Promenade schaf-
fen in Gruppen stehende in-
tensiv  gelbgrin leuchtende
Gleditschien (Gleditsia tria-
canthos sunburst) eine an-

genehm heitere Atmosphare.
Auch der ,Puckler-Platz* wird
mittels eines Gleditschienhains
markiert. Materialbander ver-
binden Platz und Promenade
und schaffen eine abwechs-

o®=C0U8

Abb. 27: Visualisierung

lungsreiche Szenerie flir den
groRziigigen Raum, auf dem
AulRengastronomie, Marktplatz
und Veranstaltungen stattfin-
den kdnnen.

Die angelagerten ,Lausitzste-
ge“ dienen daruberhinaus als
Seeblhne, u.a. fur die vielge-
staltige Theaterlandschaft von
Cottbus, von dessen Dach aus
man das mondane Hafenquar-
tier Uberblicken kann.
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AUSZUG AUS DER BEUR-
TEILUNG DES PREISGE-
RICHTES

Die Arbeit ,Weilke Kante“ weist
eine  klare  stadtebauliche
Grundfigur auf, die sich ein-
deutig auf den Ostsee und die
vorgelagerte  Uferpromenade
bezieht.

Diese Gliederung ermdglicht
eine  sukzessive  Entwick-
lung der einzelnen Baufelder.
Wenngleich die stadtebauliche
Gestaltung etwas schematisch
wirkt, entsteht eine angeneh-
me maritime und urbane Atmo-
sphare (Bildwirkung).

Das Verhaltnis zwischen offent-
lichen  ErschlieBungsflachen
und privat nutzbaren Baufel-
dern erscheint ausgewogen.
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Der zentral angeordnete Platz
Uberzeugt als Gelenk fir die
ErschlieBung des Quartiers
und als Zugang zum Zukunfts-
fenster auf dem Wasser mit
Seeblhne.

Als Schwerpunkt in der Mitte
des Quartiers kann dieser Be-
reich eine AnstoRBwirkung flr
die Entwicklung der benach-
barten Bebauung entfalten.
Eine starkere baukorperliche
Ausdifferenzierung im zentra-
len Platzbereich wére jedoch
winschenswert um die Zu-
gangssituation von der Land-
seite zu akzentuieren.

Die Landseite im noérdlichen
Bereich des Hafenquartiers
erscheint im Ubrigen raumlich
und gestalterisch wenig aus-
formuliert. Eine Prazisierung

e oa .0

Abb. 28: Modellfoto

ware hier winschenswert. Die
deutlich erkennbare und stim-
mige Abfolge von Nutzungsbe-
reichen (Parkanlage und Hotel
im Norden, Dienstleistungen im
Zentrum, Restaurant, Laden,
Wohnen, Marina und Gesund-
heitszentrum im Sdden) ist
eine Starke des Entwurfes.

Die Einordnung der Marina und
des Hafengebaudes am sud-
lichen Endpunkt Uberzeugt in
ihrer Bildsprache und auch we-
gen dem ausreichenden und
realistischen Angebot an Ne-
benflachen.

Die Uferpromenade ist gut
proportioniert. Die konkrete
Gestaltung wirkt jedoch sche-
matisch und gewdhnlich. Die
zwischen den Wohngebauden
angeordneten Kolonnaden mit



ihren Ladennutzungen wirken
belebend.

Die kammartige Erschliefungs-
struktur erzeugt ein klares
Grundgerust. Einige Bereiche
bedirfen jedoch einer Uberar-
beitung. So wird die unmittel-

bare Nahe der Knotenpunkte
an der B 168 als problematisch
gesehen.

Aulerdem sollte die Fihrung
des Radverkehrs einfacher und
fur das Quartier nutzbringender
eingeordnet werden. Die Un-

terbringung des ruhenden Ver-
kehrs der Besucher wird nicht
beantwortet

Die Arbeit tUberzeugt mit einer
guten stadtebaulichen Setzung
die im Detail jedoch in bekann-
ten Bildern gefangen bleibt.

Abb. 29: Modellfoto
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AuszuG AUS DEM ERLAuU-
TERUNGSBERICHT DER AR-
BEIT

Stadtebauliches Konzept

In der durch den Menschen ge-
pragten, im Wandel begriffenen
Landschaft gilt es, unter Be-
achtung zukunftiger Realitaten
einen neuen Ort und dessen
Qualitat zu definieren.

Die Entwicklung des Hafen-
quartiers Cottbus reicht Gber
mehrere Dekaden in die Zu-
kunft hinein, Rahmenbedin-
gungen werden sich in dieser
Zeit andern, neue Mobilitats-
konzepte und Gebaudetech-
nologien entstehen, Haltungen
und Ansprlche verandern sich.

Vor diesem Hintergrund bietet
der Entwurf ein solides und
einfaches, stadtebauliches
Grundgertst, innerhalb dessen
Rahmen viele Entwicklungen
und Konkretisierungen flexibel
gestaltbar sind.
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Zonierung:

Die Gliederung des Quartiers
in einen Schwerpunktbereich
,Offentlichkeit* im Norden und
einen Schwerpunktbereich ,Pri-
vatwirtschaft® im Stiden ermog-
licht einen reibungslosen Ent-
wicklungsprozess in Etappen,
in dem weitreichende Verflech-
tungen und Abhangigkeiten
zwischen den einzelnen Akteu-
ren vermieden werden kénnen.

Der zentrale Platz bildet das
vermittelnde Gelenk zwischen
diesen Bereichen und offnet
sich vom Hauptzugang in das
Quartier wie ein Fenster zum
Wasser hin. Auch im baulich
gepragten, sudlichen Hafenbe-
reich findet sich diese Geste
in Form der sich trichterférmig
offnenden Zwischenzonen (Po-
cket-Parks) wieder.

Diese Raume gliedern das
Bauvolumen in vier Bereiche
und ermoglichen so Ein- und
Durchblicke auf das Wasser,
sowohl fir den vorbeifahren-
den Autofahrer als auch fir

|

Abb. 31: Visualisierung

den Wanderer auf seinem Weg
vom Branitzer Park durch die
Dinenlandschaft zum Hafen-
quartier.

Im nordlichen Hafenbereich do-
minieren vegetationsgepragte
Landschaftselemente, die von
dienender Kleinarchitektur im
Westen sowie dem ,Zukunfts-
fenster® im Norden gerahmt
werden.

Die FuRgangerbriicke Uber die
BundesstralRe wird ebenso wie
der ,Aussichtsturm Merzdorf*
in ein System begehbarer Da-
cher eingebunden, welches als
Balkon Uber die Kaimauerlinie
ragt und einen weiten Blick
Uber den ,Cottbuser Ostsee”
ermoglicht.

Stadtebauliche Leitlinien:

Die Bebauung des sudlichen
Hafenbereiches folgt einigen
wenigen stadtebaulichen Leitli-
nien (siehe Piktogramme), mit
deren Hilfe einer geordneten
stadtebaulichen  Entwicklung
und einer hochwertigen Ge-



staltung des Hafenquartiers
der Boden bereitet wird. Die
Leitlinien sind im Rahmen des
vorgesehenen Bebauungs-
planverfahrens umsetzbar.

Die Besetzung der Baufelder
hat so zu erfolgen, dass die
Raumkanten zu den offentli-
chen Raumen besetzt werden.

Der durch die Nutzung er-
zeugte Bedarf an Flachen flr
den ruhenden Verkehr, ist in
den Gebduden zu integrieren
(Parkgaragen oder Tiefgara-
gen). Mehrgeschossige Bau-
teile sind zuerst in Richtung
Hafenpromenade und See

vorzusehen, im ruckwartigen
Bereich sind Nachverdichtun-
gen mittels Aufstockungen bei
Bedarf mdglich.

Abb. 32: Gestaltungsplan

ErschlieBung:

Die Zugange in das Hafenquar-
tier sind Uber den Verkehrskno-
ten BundesstralRe/Seestralle
far den MIV, OPNV und fir
den Radverkehr sowie Uber
das Briickenbauwerk Uber die
BundesstraRe im nordlichen
Bereich des Hafenareals ins-
besondere fiir den Fuldverkehr,
aber auch fir den Radverkehr
definiert.

Zusatzlich ermoglichen Rad-
und Wanderwege als Rund-
wege entlang des zukilnftigen
Seeufers die Zuganglichkeit
ins Hafenquartier von Stden
und Norden.

Weite Teile des motorisierten
Individualverkehrs, insbeson-

dere des Besucherverkehrs
sollen vor dem Hafenquartier
auf dem hierflr eingerichteten
GroRparkplatz nordwestlich
des Knotenpunktes abgefan-
gen werden.

Fur den verbleibenden Anlie-
ger- und Lieferverkehr sowie
fur den Linienverkehr wird im
sudlichen Teilgebiet eine neue
HafenstralRe parallel zur Bun-
desstral’e im Ricken der Bau-
felder eingeordnet.

Die neue Hafenstrale mindet
im Suden auf eine grof3zlgi-
ge befestigte Flache, auf der
sowohl das Wenden flr gro-
Re Fahrzeuge (Gelenkbusse,
Lastzlige) als auch das Ran-
gieren der Bootstrailer beim
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Slipvorgang maoglich und eine
Abstellflache fur Boote integ-
riert ist. Auf der 6stlichen Seite
der HafenstraBe sind offentli-
che Parkplatze als Langspar-
ker angeordnet sowie zentral in
direkter Nahe zum Quartiers-
platz zwei Haltestellen fur die
Linienbusse. Weitere offentli-
che Stellplatze befinden sich
in den hinteren Bereichen der
Pocket-Parks von wo aus auch
die Anlieferung zu den einzel-
nen Gebauden sowie die Zu-
fahrten in die Parkgaragen er-
folgen.

Der nordliche Hafenbereich
wird von MIV und OPNV frei-
gehalten. Die Erschlieung fur
Anliefer- und Rettungsfahrzeu-
ge erfolgt Uber die befestigten
gebaudenahen Bereiche, die
Durchfahrtshohen wurden be-
achtet.

Der Radrundweg wird im Be-
reich des Hafenquartiers zwi-
schen Bundesstralle und Ha-
fenstral3e gefuhrt. Fur sportlich
motivierte Radfahrer und Ska-
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ter wird so ein nahezu st6-
rungsfreier Verkehrsfluss ge-
wabhrleistet. Im Bereich des
Verkehrsknotens Bundes-
stralle/Seestralle werden die
unterschiedlichen Verkehre
Uber eine Lichtsignalanlage
geregelt. Am Turm entsteht
ein Fahrradhafen mit Fahrrad-
stellplatzen, Ladestationen fur
E-Bikes und weitere Fahrrad-
infrastruktur.

Bebauungs- und Nutzungs-
konzept:

Die Umsetzung des Raumpro-
gramms erfolgt in vier, jeweils
durch Pocket-Parks voneinan-
der getrennten Baufeldern.

Die Pocket-Parks werden den
privaten  Grundstuicksflachen
der einzelnen Baufelder zuge-
ordnet, sie tragen jedoch den
Charakter offentlicher Freirau-
me und sind in das Gestal-
tungskonzept der offentlichen
Raume mit einzubeziehen, was
Uber Regelungen im Rahmen
von stadtebaulichen Vertragen
zu gewahrleisten ist. Die Ge-

schosszahl variiert von einge-
schossigen Gebaudeteilen zur
HafenstraRe hin bis zu zwei-
bzw. dreigeschossigen Gebau-
deteilen zur Promenade.

Alle sensiblen Hauptnutzun-
gen, wie Wohnen und Hotel-
zimmer sind in den Oberge-
schossen zum Wasser hin
orientiert. Mit den damit ein-
gehaltenen  Abstanden zur
emittierenden  Bundesstrale
werden die schallschutztechni-
schen Orientierungswerte vo-
raussichtlich eingehalten bzw.
kénnen Uber einfache, passive
SchallschutzmaRnahmen an
den Fassaden erreicht werden.

Der ndrdlichste Baustein ist
gleichzeitig der  wichtigste
Spieler am Platz, hier sind die
GroRgastronomie im Erdge-
schoss sowie Veranstaltungs-
raume mit groRzlgigen Dach-
terrassen im Obergeschoss
untergebracht.

Es folgt in Richtung Studen der
zweite Baustein mit vier kleine-

Abb. 33: Visualisierung
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Abb. 34: Konzeptskizzen

ren Laden zur Hafenpromena-
de sowie Praxen (Sportarzte,
Physiotherapeuten) in den Sei-
tenfligeln des Erdgeschosses.
In zwei Obergeschossen sind
Wohnungen untergebracht.

Der dritte Baustein, das Ha-
fenhotel, bespielt die Ha-
fenpromenade mit dem ho-
teleigenen Restaurant und
einer Bar/Lounge. Konfe-
renzraume sind dem ruhige-
ren Pocket-Park und dem In-
nenhof zugeordnet. In zwei
Obergeschossen sind die
Hotelzimmer  untergebracht.
Dariber hinaus sind die
schwimmenden Ferienhau-
ser funktional dem Hafenho-
tel zugeordnet. Der vierte und

fss i gy
Gestaltungsleitbild Archil

@ i
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Lochstrukturen/Steckmetall
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monolithisch-lagernde Gebudekubaturen in Verbindung mit einheitlich weiller Fassadengestaltung

Gestaltung der mit

sudlichste Baustein beinhaltet
zwei Hauptnutzungen.

Der Kopf zum Wasser hin bie-
tet Raum fir samtliche hafen-
affinen Nutzungen, wie Hafen-
meisterei, DLRG-Stutzpunkt
sowie Kiosk und Laden fir
den Bootsbedarf. Im Mittel-
trakt und dem Obergeschoss,
in unmittelbarer raumlicher
Nahe zum Hafenhotel, finden
Wellness- und Fitnessangebo-
te ihren Raum. Dachterrasse
und Innenhof bieten blickge-
schitzte Aufenthaltsbereiche
fur die Sportler und Erholungs-
suchenden.

Der in den anderen Baukor-
pern als Parkgaragen ge-

erdende Linien in Fassade, bffnende Linien in Geschossversatzen und Glasteilung

Texturen, Haptiken und Tiefenwirkungen, ansteigende Linien im Dach, schrage,

nutzte rickwartige Gebaude-
teil wird im letzten Baustein
grofdtenteils zur Unterbrin-
gung von Booten genutzt.
Zugleich ist dem Gebaude im
Bereich der Slipanlage eine
Freiflache zum Abstellen von
Booten zugeordnet.

Noérdlich der Zufahrt ins Ha-
fenareal befinden sich drei
eingeschossige  Baukdrper,
die offentliche bzw. dienen-
de Funktionen Ubernehmen.
Durch das gemeinsame Dach
entstehen gedeckte Freibe-
reiche, die einen Funktions-
zugewinn fir die einzelnen
Nutzungen wie Kiosk, o6ffent-
liches WC und Fahrradverleih
bieten.
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AUSZUG AUS DER BEUR-
TEILUNG DES PREISGE-
RICHTES

Der Entwurf besitzt eine Uber-
geordnete Zonierung in private
und offentliche Investitionen.
Diese sind nachvollziehbar und
in Phasen gegliedert.

Die Fassung der sudlichen
Promenade in geschwungener
Form ist ein hervorragendes
Gestaltungselement. Der Ent-
wurf arbeitet zudem mit Park-
elementen, die allerdings unter
dem Aspekt der Urbanitat kri-
tisch hinsichtlich ihrer Funktion
zu bewerten sind.

Der Entwurf ist in die Land-
schaft eingegliedert und die
Anbindung an die Umgebung
erfolgt Uber die Fulgénger-/
Radfahrerbriicke im Norden
sowie Uber den bereits vorhan-
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denen Knotenpunkt. Die zent-
rale Position des Hafenplatzes
bestatigt die Anbindung fur
motorisierten Verkehr. Die Bri-
cke fur FuRganger (Radfahrer)
fuhrt etwas Uberinstrumentiert
auf die vorgesehenen Dach-
terrassen und zum Turm, wo-
durch zusammen mit dem Zu-
kunftsfenster ein zweiter Platz
erschlossen wird.

Stadtebaulich wird der Entwurf
durch einen klaren Charakter
gepragt. Die Vielfalt des offent-
lichen Raums (Promenade,
Pocket-Parks, Zentraler Hafen-
platz, Seedlnenpark) garan-
tieren eine hohe Qualitat und
Funktionalitat. Die Gliederung
ist nachvollziehbar und unter-
streicht den Charakter des 06f-
fentlichen Raums.

Als nachteilig und nicht Gber-
zeugend wird die umfangliche

und Ubertriebene Nutzung von
(Stitz)Mauern als gliedern-
de und leitende Elemente ge-
sehen. Der Freiraum wird so
eingeengt und Uberreguliert.
Der Raum / der Platz hat dies
nicht noétig. Auch die umfang-
reiche Nutzung von Beton (mit
verschiedenen Qualitatsmerk-
malen, wie Farbe oder Struk-
turmatritze) ist zu dominant.

Die vorgeschlagenen Nutzun-
gen sind allgemein nachvoll-
ziehbar. Gastronomie findet
sich am zentralen Hafenplatz,
Bootshaus am  Sldende.
Kontrovers  diskutiert  wird
die Konzentration des Ein-
zelhandels auf einen Ge-
baudekomplex gesehen.
Eine Verteilung Uber das Ge-
baudeensemble entlang der
Promenade ware winschens-
wert und attraktivitatserho-
hend.

Abb. 35: Modellfoto



Abb. 36: Modellfoto

Die Erstellung der Parkplatz-
flachen auf der ,Ruckseite” des
sudlichen Gebaudeensembles
fuhrt allerdings zu einer Abwer-
tung des ruckwartigen Raumes
(seeabgewandter Raum).

Der Charakter des Seedu-
nenparks im Zusammenspiel
mit dem offentlichen Raum ist
schlissig mit dem Entwurfs-
konzept (Verwandtschaft von
Park und Pocket-Parks), al-
lerdings nicht plausibel und
uberzeugend in Bezug zum
gesamten See und dessen
vorhandener Vegetationsare-
ale. Das Hafenquartier sollte
als Stadthafen vordergrindig
urbanen Charakter tragen.

Die ErschlieBung des Wettbe-
werbsgebietes wird selbst un-

ter der Annahme, dass die Zu-
wegung / Versorgung uber die
Fullgangerzone / Promenade
mit reduzierter Geschwindig-
keit erfolgt, kontrovers beur-
teilt.

Die sudliche ErschlieBungs-
strale offnet die Versorgung
der sudlichen  ,Privatwirt-
schaft”. Allerdings bleibt offen,
wie die Slipanlage im Siden
verkehrlich erschlossen wer-
den soll.

Anlieger- und Besucherver-
kehr sind voneinander ge-
trennt. Stellflachen flir den
Besucherverkehr sind west-
lich der B168 (auRerhalb des
Projektgebietes) angesiedelt.
Der ruhende Verkehr von
Anwohnern ist an den Ge-

bauden vorgesehen, wenn
auch unglicklich artikuliert.
Die Integration eines energe-
tischen Konzeptes und inno-
vativen Ansatzes fir Ver- und
Entsorgung beschranken
sich auf eine Reihe von ein-
schlagigen und zeitgemalen
Standardtechniken zur Ver-/
Entsorgung, die nachvollzieh-
bar in das gesamte Konzept
(hydrothermisches  System,
autarke Abwasserentsorgung
und Photovoltaiksysteme) inte-
griert sind.

Insgesamt stellt die Arbeit ei-
nen guten Diskussionsbeitrag
dar, die Klarheit und die Selbst-
verstandlichkeit des Gesamt-
konzeptes sind unbestreitbar,
ein innovativer Charakter wird
jedoch vermisst.
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Anerkennung

Labor 4+
Fritz-Hoffmann-Str. 7, 01097 Dresden
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AuszuGc AUS DEM ERLAU-
TERUNGSBERICHT DER AR-
BEIT

Rahmenkonzept Stadt &
Landschaft

Das neue Hafenquartier ent-
steht als Endpunkt der Uber-
geordneten Seeachse, die die
Stadt Cottbus mit dem Ostsee
verbindet. Zwischen der visu-
ellen Weiterleitung der Achse
und der HaupterschlieBung
spannt sich in der Bergbaufol-
gelandschaft ein kompaktes
Quartier auf, dessen urbane
Dichte und klare Auspragung
sich auf den ressourcenscho-
nenden Umgang mit Baufla-
chen zugunsten einer nachhal-
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tigen Landschaftsentwicklung
grindet. Kurze Wege und
minimaler ErschlieBungsauf-
wand erzeugen die kompakte
Grundform des neuen Hafen-
quartiers.

Hotel, Restaurants, Wohnhofe,
Einzelhandel und ein ,Zent-
rum fur Gesundheit und Sport®
bilden ein, in die Landschaft
eingebettetes, eigenstandiges
stadtebauliches Ensemble und
generieren ein neues urbanes,
abwechslungsreiches  Stadt-
quartier mit hohem Erholungs-
wert. In seiner Uberschaubaren
Form ist das Stadtfeld gepragt
durch unterschiedlich ausge-
bildete Stadtraume, die in Ge-

stalt und Funktion aufeinander
abgestimmt sind und spannen-
de Situationen innerhalb des
Quartiers erzeugen.

Der offene Hafenplatz bildet
das Filetstiick des Gebietes
und fungiert als Agora des
neuen Stadtquartiers. Neben
Treffpunkt und Ort des Ver-
weilens ist es auch die erste
Adresse fir Hotel und Gast-
ronomie. Der Platz reicht Gber
eine grofRzlgige, eigenstan-
dige Stufenanlage bis zum
Wasser und wird Uber eine
Seebriicke bis auf den Cott-
buser Ostsee verlangert. Vom
Platz entwickelt sich ein neuer
abwechslungsreich inszenier-

Abb. 38: Visualisierung



Abb. 39: Gestaltungsplan

ter stadtischer Freiraum nach
Norden, der neben Erschlie-
Bung auch die Funktion des
Seerundweges aufnimmt. Von
hier werden die angelagerten
gemischtgenutzten zwei- bis
viergeschossigen Quartiere er-
schlossen. Im Westen befindet
sich eine drei- bis viergeschos-
sige, schallschutzende Rand-
bebauung, die vorwiegend
Dienstleistungen, gewerbliche
Nutzungen und das ,Zentrum
fur Gesundheit und Sport* auf-
nimmt.

Das gesamte Planungsgebiet
wird hauptsachlich durch den
Seerundweg, einer Uferpro-
menade erschlossen und uber
Querwege miteinander ,ver-
woben®. Die intensiven, akti-
ven Freiraumnutzungen wie
Spielen, Skaten, Parcours und
Bechvolleyball werden entlang
der Uferpromenade konzent-
riert. So entsteht ein Uferpark
hoher Nutzungsvielfalt und
Aufenthaltsqualitat, der als
grune Infrastruktur die Erho-
lungs- und Gesundheitsflrsor-
ge fur Bewohner und Besucher

langfristig gewahrleistet.

Das Grine Rickgrat des Ha-
fenquartiers Cottbuser Ostsee
bildet jedoch der extensiv ge-
nutzte grofflachige ,Kusten-
wald®, welcher der ungestorten
Landschaftsentwicklung vor-
behalten ist und nur punktuell
an besonderen Orten genutzt
und inszeniert wird.

Drei Zukunftsfenster nehmen
Bezug zur Geschichte der Cott-
buser Bergbaufolgelandschaft
und Stadtentwicklung und zei-
gen mit innovativen Energie-
konzepten Perspektiven fir
eine nachhaltige, ressourcen-
schonende Stadtentwicklung
im Sinne einer Smart City auf.

Den nordlichen Auftakt bildet
das Zukunftsfenster Kultur &
Landschaft, welches einerseits
auf die historische Gartenkunst
von Furst von Plckler-Muskau
verweist und andererseits den
Blick in die sich sukzessive
entwickelnde  Uferlandschaft
lenkt. Der vorhandene Aus-
sichtsturm wird durch einen

angemessenen  Infopavillion
mit Café erganzt.Ein Schwer-
punkt bildet das Zukunftsfens-
ter Okologie & Bildung, das
Médglichkeiten der CO2-neutra-
len Stadtentwicklung auslotet
und Raumlichkeiten fur dkolo-
gische Bildung und Forschung
anbietet.

Das Zukunftsfenster ist in An-
lehnung an die Férderbagger

als eine filigrane Stahlkonstruk-
tion vorstellbar, die als Pavillon
fur Informationen, Ausstellun-
gen, Bildungsstandort aber
auch als Ort der Besinnung
und des Weitblicks dienen soll.
Den Abschluss des Gebiets
findet dieser landschaftlich
genutzte Teil im Sudosten mit
dem autark funktionierenden
Zukunftsfenster Wasser & Er-
holung, das den Fokus auf die
Ressource Wasser richtet und
die mit dem Ostsee in Verbin-
dung stehenden Sport- und
Freizeitfunktionen aufnimmt.

Verkehrs- und Wegefiihrung:
Die ErschlieBung erfolgt auf
kirzestem Weg direkt im An-
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schluss an die Kreuzung zur
Bundesstra’e. Von dort aus
erfolgt die Erschlielung des
Hafenquartiers, OPNV-Halte-
stelle mit Wendeschleife und
die Anbindung des Zukunfts-
fensters ,Wasser® im Sidos-
ten des Areals.

Die auf der Seeachse ge-
plante Parkeisenbahn erhalt
einen Bahnhof auf der ge-
genuberliegenden Seite der
Bundesstralle mit groRzigi-
gem Besucherparkplatz. Von
dort aus gelangt man ful3lau-
fig Uber eine elegante Bricke
zum Zukunftsfenster Kultur &
Landschaft. Der Seerundweg
durchzieht das gesamte Plan-
gebiet und bildet mit der Ufer-
promenade ein Wegenetz, das
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alle Nutzungen gut erreichen
lasst. Uber eine Steganlage
lassen sich nicht nur die Boots-
liegeplatze erreichen, sondern
auch Spaziergange uUber dem
Wasser geniel3en.

Neben einer grolen Anzahl
an Stellflachen auf dezentral
verteilten Parkplatzen in der
Pufferzone zur Bundesstralle
sowie am norlichen und sudli-
chen, befindet sich unter dem
Hafenquartier eine zentrale
Tiefgarage fuir Bewohner, Ar-
beitende und Gaste.

AUSZUG AUS DER BEUR-
TEILUNG DES PREISGE-
RICHTES

Mit der kompakten Anordnung
der Gebaude im noérdlichen Be-
reich wird ein klares Konzept
entwickelt, welches vor allem
in der Zonierung interessante
Ansatze zeigt. Inwieweit dies
jedoch zu einer pragnanten,
den Ort inszenierenden L6-
sung fuhrt, wird kontrovers dis-
kutiert. Auch bleibt unklar, ob
die im Suden offengehaltene
Flache als ein dauerhafter Zu-
stand angesehen werden kann
oder nicht doch eine spatere
bauliche Entwicklung mdglich
gemacht wird.

Abb. 40: Visualisierung



Abb. 41: Modellfoto

Mit der auf eine romantische
Weise fast kleinstadtisch wir-
kenden Struktur des ,Hafen-
quartiers” entstehen vielfaltige,
rhythmisch gegliederte Rdume,
die in ihrer Malstablichkeit ei-
nen Uberraschenden Gegen-
satz zur Weite des Ostsees
entwickeln.

Eine deutliche Hinwendung
zum Ufer wird hier jedoch —
auch wegen der abschirmen-
den Vegetation — nicht erreicht.
Dagegen wird das Entree mit
dem sich grof3zugig 6ffnenden
Platz als sehr gelungen ge-
wardigt, auch in seiner stadte-
baulichen Beziehung zum Zu-
kunftsfenster. Dieses erscheint
gut positioniert und in Volumen
und Nutzungspotentialen an-
gemessen konzipiert.

Mit der geschickten Anbindung
des Turmes erhalt der nordli-

che Teil einen gut inszenierten
Abschluss, dies wird durch ein
zweites Zukunftsfenster an die-
ser Stelle unterstitzt.

Der weit im Stden angeordne-
te Hafenbereich schafft zwar
eine funktionelle Entspan-
nung, die Wegebeziehung
dorthin erscheint jedoch nicht
unproblematisch.

Vor allem der starke Kontrast
zwischen der urban erschei-
nenden Promenade und den
dahinterliegenden .rauen®
Landschaftsflachen erscheint
unnodtig dramatisierend. Auch
sind Konflikte zu erwarten, da
der Zufahrtsverkehr fur Fahr-
zeuge direkt auf der dem See
zugewandten Seite erfolgt.

Aus  gestalterischer  Sicht
wird der Versuch gewdrdigt,
die Promenade in unter-

schiedliche Bereiche zu glie-
dern, jedoch werden die sehr
gleichférmig verteilten Funk-
tionsflachen aus Sicht eines
effizienten Tourismusbetriebes
kritisch gesehen.

Die Nutzung des Strallendrei-
ecks als Parkplatz wird positiv
gesehen, in anderen Berei-
chen, vor allem in der Ausbil-
dung des Knotenpunktes und
der Bushaltestelle, erscheint je-
doch das Verkehrskonzept
nicht vollstdndig durchgear-
beitet.

Insgesamt bietet der Entwurf
einen interessanten, unge-
wohnlichen Ansatz, der jedoch
nicht in allen Punkten Uber-
zeugen kann und vor allem die
Formulierung eines identitats-
stiffenden Bezuges zum See-
ufer vermissen lasst.
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2. Rundgang

COBE Berlin GmbH
Alexanderstralle 7, 10178 Berlin

bgmr Landschaftsarchitekten GmbH
Prager Platz 6, 10779 Berlin
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Abb. 42: Lageplan
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AuUuszuG AUS DEM ERLAU-
TERUNGSBERICHT DER AR-
BEIT

Das Hafenquartier ist das zu-
kiinftige Tor zur Cottbuser Ost-
see. Heute bestimmen die vom
Tagebau ausgerdumte Land-
schaft, kulturlandschaftliche
Relikte und ruderale Restraume
den ehemaligen Tagebaurand.

Was kann man hier zukinftig
erwarten? Was wird man hier
erleben? Wieder Landschaft?
Schon Stadt oder wirklich schon
den Ostsee?

Der vorliegende Wettbewerbs-
beitrag macht sich auf die Su-
che nach der DNA des Stand-

ortes. Alte Kiefernrestbestande
auf den Binnendiinen der Eis-
zeit und die Hoffnung auf einen
neuen See - soweit das Auge
reicht, mit einem Horizont der
auf dem Wasser ruht — wecken
Erwartungen an eine Land-
schaft nach dem Tagebau, die
ohne Ihn hier nie gedacht wor-
den ware.

Mit ,Walden’, ,Sanden‘ und
,Fluten* werden die derzeit ab-
laufenden Prozesse der Land-
schaftsentwicklung zu den
wesentlichen  Strategien der
Kultivierung der zuklnftigen
Seeuferlandschaft. Die Ent-
wicklung des Hafenquartiers ist
Teil dieses Kultivierungsprozes-
ses.
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Der See und die noch raue
Uferlandschaft werden so zu
Ansatzpunkt der Entwicklung.
Ihre Qualifizierung soll das Ver-
sprechen auf Zukunft einlésen.
Erwartet wird die Entwicklung
einer Schnittstelle in der Land-
schaft, die das Leben kulturell
bereichert und die regionale
Identitat ,nach der Kohle‘ starkt.

Das Hafenquartier ist Inkubator
dieser langfristigen Entwick-
lung. Die Region hat sich ent-
schieden, hier ein Zeichen zu
setzen, touristische Impulse zu
geben und gleichermalen ei-
nen Beitrag zur Umweltgerech-
tigkeit,  Zukunftsorientierung
und Schonheit der Folgeland-
schaft zu leisten.

Ak b & fu2

Abb. 43: Visualisierung



Abb. 44: Visualisierung

Der vorliegende Beitrag skiz-
ziert das Hafenquartier als ei-
nen Ort, der nicht auf die Re-
ferenz stadtischer Vorbilder
vertraut, sondern eine selbst-
bewusste Haltung aus der
Landschaft heraus entwickelt.

Um eine programmatische Wei-
terentwicklung zu ermoglichen
sind Uber das in der Aufgaben-
stellung formulierte Raumpro-
gramm hinaus Spielrdume flr
den Austausch, die Diskussion
und die Verhandlung tber den
Cottbuser Ostsee von Bedeu-
tung. In diesem Sinne wird das
neue Quartier als Hafencam-
pus verstanden an dem die Zu-
kunft diskutiert, verhandelt und
sichtbar gemacht wird.

Landschaftsentwicklung
und Stadtebau in der See-
uferlandschaft

Die Topographie des Hafen-
quartiers wird durch Walden,
Sanden und Fluten zur Ufer-
landschaft modelliert. Gehdlz-
flachen, Sandflachen, Diinen-

topgrafie und Wasserlagen
verbinden den Standort mit
seiner Umgebung.

Die neue Topgrafie ist zugleich
das Substrat flr neue Freizeit-
angebote und Referenz flr die
zukunftige Atmosphére. Im
stadtebaulichen Kontext des
Ostlichen Cottbuser Stadtran-
des werden starke Bilder be-
notigt, die durch ein Zusam-
menwirken von Stadtebau und
Landschaft entstehen.

Die neuen Gebaude schreiben
sich mit flach geneigten Du-
nendachern in die Landschaft
ein. Sie suchen den Kontakt
zum Ufer ohne die Bindung
zur Seeuferlandschaft zu ver-
lieren. Einzig die Hafenprome-
nade besetzt die Schnittstelle
zwischen Wasser und Land
als artifizielles Ordnungsele-
ment. Von hier aus weitet sich
der Blick auf den See mit Ha-
fenmolen, Liegeplatzen, dem
zentralen Hafenbad und dem
Seepumpspeicherkraftwerk.

Die zum zentralen Platz- und
Promenadenbereich  zuneh-
mende Geschossigkeit ver-
starkt die Prasenz der Hafen-
architektur im Zentrum des
Entwicklungsbereichs. Die
Kdrnung der baulichen Pro-
gramme nimmt ausgehend
vom Hafenplatz zu den Uber-
gangsbereichen in die Ufer-
landschaften im Norden und
Siden ab.

GroRflachige Nutzungen wer-
den im Zentrum in zwei Ge-
baudekomplexen gebundelt.
Kleinteiligere Nutzungen, wie
z.B. Ferienhausangebote,
werden dagegen in freier Stel-
lung in die Ubergangszonen
der Seeuferlandschaft einge-
schrieben.

Diese Standortmorphologie ist
sowohl vom Wasser, als auch
in der Vorbeifahrt Uber die
westliche Tangente (B 168)
als Silhouette deutlich erkenn-
bar. Gerade in der schnellen
Bewegung aus dem StralRen-
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Abb. 45: Lageplan
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raum wird die Verdichtung der
Hafenlandschaft zum zentra-
len Zukunftsfenster deutlich
erfahrbar.

Die ErschlieBung der Gebau-
de erfolgt Uber offentlich zu-
gangliche Platzflachen mit
integrierten Fahrbahnen. Die
Hauptgebdude des Hafen-
quartiers (Gebaude C und D)
werden mit inneren Schlecht-
wetterpassagen ausgestattet.
Sie haben ErschieRungsfunk-
tionen, sichern Uber gedffnete
Dachflachen die Tageslicht-
versorgung und verbinden un-
terschiedliche Kernnutzungen
im inneren der Gebaude. Die
Gebaude sollten moglichst of-
fen gestaltet werden, um den
Dialog mit der Landschaft zu
ermaoglichen. Transparente
und transluzente Fassaden

kénnen dieses Anliegen unter-
stltzen.

Zukunftsfenster — zentraler
Hafenplatz, Seehafenbad
und Seepumpspeicherkraft-
werk

Das Zukunftsfenster besteht
aus drei korrespondierenden
Einheiten, dem zentralen Ha-
fenquartiersplatz, dem See-
hafenbad und dem von der
Hafenanlage abgelésten See-
pumpspeicherkraftwerk.Das
Zukunftsfenster bindelt pro-
grammatische  Schwerpunkte
der Entwicklung zentral im Ha-
fenquartier.

Der Hafenplatz ist das Schar-
nier zwischen verkehrlicher Er-
schlieBung, geschitzten Auf
enthaltsflachen, Zugangsberei-
chen in die zentralen Hauptge-

baude und der Seepromenade
mit den angelagerten wasser-
touristischen Nutzungen.

Promenade

Die Promenade ist das durch-
laufende  Aktionsband am
Wasser. Die Bewegungsli-
nie verlauft mit 4,50 m Breite
zwischen den Aktionsflachen
an der Hafenkante und den
gebaudebezogenen Freifla-
chen der Hafenbebauung.
Die Promenade ist Fu3-Radver-
kehr und anderen freizeitmobi-
litdtsorientierten Nutzungen
(Inliner, Segways, Roller o.a.)
sowie Pflegefahrzeugen vorbe-
halten. Anlieferungen und Re-
gelerschlieBungen fir gebau-
debezogene Hafennutzungen
erfolgen ruckwartig oder Uber
die den Gebauden vorgelager-
ten Regieflachen.

Abb. 46: Modellfoto
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2. Rundgang

Machleidt GmbH
Mahlower Stralde 23/24, 12049 Berlin

Sinai Gesellschaft von Landschaftsarchitekten mbH
Lehrter Stral’e 57, 10557 Berlin
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HAFENQUARTIER COTTBUS - SEEBAD IN DEN KIEFERNDUNEN H0031377

Ansicht Hafenkante M 1:1000

- DEN GROSSEN STRANDE DRDEN UND SUDEN UND

~ DEM IM ZENTRUM LIEGENDEN HAFENQUARTIER WIRD
K S ZUM ERSTEN SEEBAD BRANDENBURGS. VER-

* BUNDEN MIT DEM EINFACHEN ABER EINPRAGSAMEN
MOTIV DER KIEFERNDUNEN WIRD DIE WASSERKANTE
DER STADT ALS ZUSAMMENHANGENDES LANDSCHAFT-
LICHES ERLEBNIS INSZENIERT. DAS HAFENQUARTIER
STELLT DARIN DEN VITALEN, URBANEN KULMINATIONS-
PUNKT DAR.

STADTEBAULICHE STRUKTUR: COLLIER MIT DIAMANT
In der Silhouette zeigt sich der Cottbusser Hafen als lagernde, kréf~
tige Kante, die der neuen Seepromenade einen k nten raum-
n Abschluss und der St bus eine markante Wasseran=
erleiht. Wie ein
Bauten und Steglan in Diamant liegt

Ausschtsbilhon

der kistallin wirkende Bau des Zukunftsfensters davor.
Hafen gibt es durch die lin

nur Wasserlagen. Landseitig ermoglicht dies

nung des Quartiers mit dem landschaftlichen Mo

dunen-Parks. Schatzend zwischen StraBe und Ufer g

kniipft er mit dem Diinenweg (dem Seerundweg) den Hafen mi

den Stranden im Norden und Siiden.

In der baulichen Abfolge und der Setzuing der Funktionen
igliedrigkeit erkennbar: ein hochfreque i

Marsdort

trum im Norden und den ruhigeren Abschnitt der Promenade im

Stiden

DAS URBANE QUARTIER
Das Zentrum im Norden spannt sich auf zwischen den ,aufge-
spleiss

Der verschwenkten SeestraBe mit dem Knotenpunkt an der B168

der autofreien Ach ottbus-Gubener Bahn im

Norden. Diese markante infrastrukturelle Figur wird am Cottbusser
Hafen raumbildend aufgenommen und abgeschiosser

Im urbanen Zentrum verdichten sich die hochfrequentierten und

intensiv erschlossenen Funktionen: Der bildgebende Hafen mit

dem Anleger, der Marina und dem zugehdrigen Hafenhaus bildet

rm den nérdiichen Kopf

hlieBenden Raumfolge liegen das Ver-

s Wohn- und Ge-

owie der offentliche Komplex des Hotelensembles.

g der Volumina ergibt sich ein F

umen (mit Foyerpl,

um ffnet sich a
e und lasst die g

gang zur Promenade sov

s, Landschaftseingang

M G2.5m NN

n die Briicke angeschlossen. Der Besucher schwebt herab
e mit Blicken Gber Hafen und: Werft, welche
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Seebad in den Kieferndiinen
Cottbus liegt kinftig an der
Ostsee-Kuste. Mit den gro-
Ren Stranden im Norden und
Sitden und dem im Zentrum
liegenden Hafenquartier wird
Cottbus zum ersten Seebad
Brandenburgs.

Verbunden mit dem einfachen
aber einpragsamen Motiv der
Kieferndiinen wird die Was-
serkante der Stadt als zusam-
menhangendes landschaftli-
ches Erlebnis inszeniert. Das
Hafenquartier stellt darin den
vitalen, urbanen Kulminations-
punkt dar.

Stadtebauliche Struktur:
Collier mit Diamant

In der Silhouette zeigt sich der
Cottbuser Hafen als lagernde,
kraftige Kante, die der neuen
Seepromenade einen konsis-
tenten raumlichen Abschluss
und der Stadt Cottbus eine
markante Wasseransicht ver-
leiht.
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Wie ein Collier begleiten die
horizontal geschichteten Bau-
ten und Steglandschaften die
Uferlinie. Wie ein Diamant liegt
der kristallin wirkende Bau des
Zukunftsfensters davor.

Am Cottbuser Hafen gibt es
durch die lineare Ordnung
der Bauten nur Wasserlagen.
Landseitig ermoglicht diese
Setzung die Verzahnung des
Quartiers mit dem landschaftli-
chen Motiv des Kieferndiinen-
Parks. Schitzend zwischen
Stral’e und Ufer gelegen, ver-
knapft er mit dem Dinenweg
(dem Seerundweg) den Hafen
mit den Stranden im Norden
und Suden.

In der baulichen Abfolge und
der Setzung der Funktionen
wird eine Zweigliedrigkeit er-
kennbar: ein  hochfrequen-
tiertes, urbanes Zentrum im
Norden und den ruhigeren Ab-
schnitt der Promenade im Si-
den.

Das urbane Quartier:
Das Zentrum im Norden spannt
sich auf zwischen den "aufge-

spleissten" Linien der 2 km
langen Cottbusser Seestra-
Renachse: Der verschwenkten
Seestralle mit dem Knoten-
punkt an der B168 im Slden
und der autofreien Achse der
Cottbus-Gubener Bahn im Nor-
den. Diese markante infrastruk-
turelle Figur wird am Cottbuser
Hafen raumbildend aufgenom-
men und abgeschlossen.

Im urbanen Zentrum verdich-
ten sich die hochfrequentier-
ten und intensiv erschlossenen
Funktionen: Der bildgebende
Hafen mit dem Anleger, der
Marina und dem zugehdrigen
Hafenhaus bildet im Zusam-
menspiel mit dem Aussichts-
turm den nérdlichen Kopf des
Ensembles. An der anschlie-
Renden Raumfolge liegen das
Veranstaltungshaus mit Gast-
ronomie, ein zentrales Wohn-
und Geschéaftshaus sowie der
offentliche Komplex des Hote-
lensembles.

Durch die versetzte Anordnung
der Volumina ergibt sich ein
Freiraumsystem aus landseiti-
gen ErschlieBungsraumen (mit

Abb. 48: Visualisierung
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Stidtebauliche Setzungen o.M.

Abb. 49: Gestaltungsplan

Foyerplatz und Wirtschaftshof
und den seeseitigen Stadtrau-
men mit Hafenplatz, Hafenbal-
kon und Regattawiese).

Als "Stadteingang" fungiert
dabei eine Platzfolge auf der
Hoéhe des Anschlusspunktes
an die Seestrale. Landsei-
tig entwickelt sich am Kopf
des Hotels ein Platz als Foy-
er mit Busvorfahrt und Kiss &
Ride-Zone. Uber eine Fuge
zwischen Geschaftshaus und
Hotel erreicht der Besucher
den Hafenplatz als zentra-
len Ort des Ensembles. Der
Platzraum o6ffnet sich aus der
gefassten Westseite trapezoid
zum See und lasst die ganze
Weite der Wasserlandschaft

Hafenplatz und . M 1:500

erfahrbar werden. Eine groR-
zlgige Treppen- und Terras-
senanlage bildet den Abgang
zur Promenade sowie Zu-
schauerrang in einem.

Als "Landschaftseingang" wird
die Bahnachse verstanden.
Etwas abgeldst von der bauli-
chen Figur wird die Achse vom
Parkplatzzugang aus als Ful3-
und Radbrlicke Uber die Bun-
desstralle ausgebildet. Der
freistehende  Aussichtsturm
wird an einem Zwischenpodest
an die Briicke angeschlossen.

Der Besucher schwebt her-
ab Uber der Regattawiese mit
Blicken Uber Hafen und Werft,
welche ihn sofort in eine ma-

ritime Atmosphare eintauchen
lassen. In |hrem weiteren
Verlauf bindet die Briicke die
obere Promenadenebene bar-
rierefrei an und wird bis zum
Schiffsanleger fortgefihrt- die
ideelle Linie nach Teichland
wird vollendet.

Die ruhige Promenade:
Sidlich des zentralen Platzes
andert sich der Charakter der
Uferlinie. Uber griinen B&-
schungen lagert der langge-
streckte Bau des Hotels und
des Ferienhauskomplexes.
Die Bebauung ist abgerickt
und geschutzt von der o6ffent-
lichen Promenade aber ein-
gebettet zwischen Seekulisse
und Kieferndiinenpark.
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Die Promenade folgt linear der
Uferlinie, bildet im Uferbogen
noch einen kleinen Platz aus.

Die funktionale Erschlieung
des Wohnbandes erfolgt Gber
einen landseitigen Parkweg.
Uber Wegetraversen ist die
Hafenpromenade im Sidden
(wie im Norden) an den Dunen-
weg angebunden.

Den Schlusspunkt des Hafen-
quartiers im Stden bildet das
Ensemble des Sport- und Ge-
sundheitskomplexes. Bewusst
abgerickt vom Betrieb des ur-
banen Zentrums steht hier das
Wechselspiel zwischen Bewe-
gung und landschaftsbezoge-
ner ruhiger Erholung im Mittel-
punkt.

Die Kernfunktionen des
Sport- und Gesundheitshau-
ses werden erganzt um ein
schwimmendes Seespa des-
sen Aulenbereich sich bereits
den Schilflandschaften jenseits
des Hafens zuwendet. In die-
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ser ruhigen Lage wird auch der
Standort fir schwimmende Fe-
rienhduser an einem abgerick-
ten Steg gesehen.

Freiraumprogramm

Im Urbanen Quartier entstehen
Flachenangebote, die groRe
Besuchermengen aufnehmen
kénnen und fir Groldveran-
staltungen nutzbar sind. So ist
der Hafenplatz fir Feste und
die Bespielung mit einer mobi-
len Seebuhne geeignet. Durch
die raumliche und topografi-
sche Gliederung in Hafenplatz
und Hafenpromenade, Ha-
fenbalkon und Regattawiese
ist jedoch auch fur eine ange-
messene Malstablichkeit im
Alltagsbetrieb gesorgt.

Es entstehen sowohl offene als
auch geschitzte Situationen,
die von den Gastronomien be-
spielt werden kénnen, kleintei-
lige Spielinstallationen bele-
ben auch die urbanen Raume.
Der Kieferndinenpark ist auf
selbstverstandliche Weise in

die Rundwege des Hafenquar-
tiers eingebunden und bildet
als Spiel- und Fitnesspark ei-
nen ergdnzenden Kontrapunkt
zum urbanen Kern und den
landschaftlichen Saumen.

ErschlieBung:

Der Motorisierte Individualver-
kehr der Tagesbesucher wird
in der Regel am Parkplatz
westlich der B168 aufgenom-
men, die Besucher erreichen
fuBlaufig den Hafen Uber die
Aussichts-Bricke der Bahn-
achse oder die LSA-gesteuerte
Querung am Knotenpunkt zum
Foyerplatz.

Auf letzterem wird ein Halte-
punkt fur Linien- und Reise-
busse mit Wendemdoglichkeit
eingerichtet, der mit einem
Sondergebaude als Gastehaus
mit Infoangeboten verbunden
ist. Die Wartestande der Bus-
se befinden sich wiederum auf
dem Parkplatz. Anlieger- und
Sonderverkehre erreichen am
Hafenensemble die Tiefgarage

Abb. 50: Visualisierung
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Abb. 51: Modellfoto

des Hotels, die um Kapazita-
ten fir das Ferienwohnen und
die Gesundheitsangebote er-
ganzt wird.

Der Wirtschaftshof zwischen
Hafengebdude und Veranstal-
tungshaus dient der Anliefe-
rung fur Veranstaltungen und
dem Werftbetrieb, jedoch auch
der Unterbringung von Sonder-
stellplatzen fir den Betrieb so-
wie flr Behindertenstellplatze.
Lediglich Sonderverkehre be-
fahren die Zufahrten zum Ge-
sundheitszentrum und die Ver-
bindung zwischen Hafenhaus
und dem Slipplatz.

Ein Mobilityspot befindet sich
am zentralen Kopf des Park-
platzes mit Carsharing-Ange-
boten und E-Stellplatzen. Die
Option einer langfristigen An-
bindung der StralRenbahn be-
steht ebenfalls im Bereich des
Stellplatzes mit unmittelbarer
Anbindung an die Brlcke.

Fahrradverkehre erreichen
den Hafen Uber den Uferrund-
weg (Dinenweg) und Uber die
Bahnachsenbriicke in Verlan-
gerung der Seestralle. Fahr-
radstellplatze werden dezentral
angeboten mit einem Schwer-
punkt am Hafenbalkon.

Umsetzungsstrategie:

Erstes Initial der Entwicklung
sollte das Ensemble um den
Hafenplatz mit dem Hotel, dem
Wohn- und Geschaftshaus so-
wie dem Veranstaltungshaus
mit Gastronomie in Kombinati-
on mit der Errichtung der we-
sentlichen  Freiraumanlagen
sein.

Die weiteren Entwicklungs-
schwerpunkte kbnnen modular
und flexibel erganzt werden,
wobei stets ein stimmiger Zwi-
schenzustand erreicht wird.
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Kanozi Arkitekter AB
Jarntorget 3, 41304 Goteborg/Schweden

Mareld Landskapsarkitekter AB
Esperantoplatsen 7-9, 41119 Goteborg/Schweden
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Abb. 52: Lageplan
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werden in das Gelande integriert, um
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Das neue Hafenquartier

Das Areal wird zukinftig von zwei
Stranden gerahmt, dem groBen
Cottbusser-Strand im Suden, der ei-
nen eigenen Parkpldtz erhalt, sowie
dem Kleineren Merzdorfer-Strand
im Norden. Die Erreichbarkeit des
nardlichen Strandes wird durch den
Hafenquartier-Parkplatz in Kombi-
nation mit der Busanbindung ge-
wihrleistet werden. Auf Grund
seiner Infrastruktur st der Nord-
strand deutlich starker mit dem Ha-
fenquartier und mit der Ortschaft
Mertzdorf verbunden

Gastronomie

Pop-Ups, Einzelhandel
und Imbiss




AuszuG AUS DEM ERLAU-
TERUNGSBERICHT DER AR-
BEIT

Geldnde Analyse:

Die vergessene Landschaft,
die den See einbettet, ist nur
durch die angrenzenden Struk-
turen wie abrupt endende
Wege und die alte Bahntrasse
zu erahnen. Diese alten Frag-
mente werden in das Gelande
integriert, um die Landschaft
~.genesen” zu lassen.

Das neue Hafenquartier:

Das Areal wird zuklnftig von
zwei Strdnden gerahmt, dem
grolien Cottbuser-Strand im
Suden, der einen eigenen
Parkplatz erhalt, sowie dem
kleineren Merzdorfer-Strand im
Norden. Die Erreichbarkeit des
ndrdlichen Strandes wird durch
den Hafenquartier-Parkplatz
in Kombination mit der Busan-
bindung gewahrleistet werden.
Auf Grund seiner Infrastruk-
tur ist der Nordstrand deutlich
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starker mit dem Hafenquartier
und mit der Ortschaft Merzdorf
verbunden.

Die sandige Landschaft/Dii-
nenpark:

Die sudwestlich gelegene
sandige Pinienlandschaft mit
Blick auf den zukulnftigen See
schafft eine nahezu maritime
Atmosphare. Die heute ebene
und sandige Flache kann durch
den Abraum zur Modellierung
des Sees strategisch genutzt
und gestaltet werden.

Daraus ergeben sich einzigar-
tige Moglichkeiten, 6kologische
Funktionen wie Regenwasser-
management, Larmminderung
und soziale Aspekte in die Ge-
staltung zu integrieren. Infol-
ge seiner Grole bendtigt der
Bereich westlich der Bundes-
stralle eine langfristige Strate-
gie, um eine nachhaltige Ent-
wicklung sicherzustellen. Aus
dieser Betrachtung heraus er-
scheint es sinnvoll, das Gebiet

in einen engen Bezug zum Pla-
nungsgebiet zu stellen, der die-
sen Bereich ganzjahrig attrak-
tiv und lebendig werden lasst.
Die Entwicklung einer robus-
ten, nachjustierbaren Strategie
sollte dabei in kleinen Schritten
erfolgen.

Gestaltungskonzept:

Der Cottbus Hafenpark ist eine
Komposition aus Landschafts-
und Architekturelementen, wo-
bei die Landschaftselemente
die Basis bilden. Sanddinen,
Kieferngruppen und wieder-
kehrende Sichtbeziige zum
Wasser erzeugen eine Kis-
tenatmosphare. Die Gebaude
und deren nétige Infrastruktur
werden in diesem Landschafts-
park sorgfaltig gestaltet und
platziert.

Die markanten architektoni-
schen Elemente wie Bricken,
Holzdecks, ein Schwimmbad
mit Sprungturm, sowie das
charakteristische Wegenetz fur

““‘m"‘!b\l w-xu-w--m_-{i pr—

! ‘_..

- i 5 -'.___-.__\“r — »,

Abb. 53: Visualisierung



Abb. 54: Modellfoto

Rad- und FulRganger werden
zukunftig ein wichtiger Teil von
Cottbus sein. Es entsteht ein
Landschaftspark mit sensibler
und respektvoller Gestaltung.

Um eine lebendige und stadti-
sche Atmosphéare zu schaffen,
konzentrieren sich die Haupt-
gebaude und dazugehdrige
wichtige Funktionen auf das
Zentrum sowie den nordlichen
Bereich. Auf diese Weise wer-
den Areale geschaffen, die es
ermdglichen qualitativ hoch-
wertigen Service und Handel
im Gebiet anzusiedeln.

Den Aulenanlagen im sudli-
chen Teil des Planungsberei-
ches werden je nach Jahreszeit
unterschiedliche  Aktivitaten/
Funktionen zugeordnet. So
werden beispielsweise die
Winterstandorte fur die Boote
im Sommer als Campingplatz
genutzt.

Unserer Uberzeugung nach
sollten einfache und flexible
Strukturen bereitgestellt wer-
den, die flir Pop-up- Aktivitaten
wie Food Trucks oder mobile
Kaffeebars, Kioske sowie flr
Einzelhandel attraktiv sind.

Durch die Platzierung des
Wassersportzentrums mit aus-
gelagertem Freibad im Nor-
den, mit direktem Bezug zum
Merzdorfer Strand, wird die
Schwimm- und Badekultur in
diesem Bereich geférdert. Der
Sprungturm stellt ein aktives
und charakteristisches Wahr-
zeichen dar, welches in mehre-
ren Hauptsichtachsen erkenn-
bar ist.

Um sportliche Aktivitaten auch
wahrend der Wintersaison
zu fordern entstehen zudem
Sportanlagen, die vom Haupt-
parkplatz sowie der zentral ge-
legenen Bushaltestelle leicht

erreicht werden koénnen. Die
.,Seeachse” wird in das Pla-
nungsgebiet verlangert und
endet in einem zentralen Platz,
der zur Seebriicke Ubergeht.
Dieser Bereich bildet das stad-
tische Rickgrat, an welchem
die Bushaltestelle, der Fahr-
anleger, sowie die zentrale Zu-
fahrten fir den PKW-Verkehr
verortet sind.

Die Seebriicke stellt einen na-
tlrlichen Anziehungspunkt dar,
an dessen Ende sich strate-
gisch gunstig das Zukunfts-
fenster befindet. Es wird so zu
einem architektonischen Ele-
ment, welches das gesamte
Gebiet visuell verbindet. Das
Hotel, das Konferenz- und
Wissenschafts- sowie das Be-
sucherzentrum nehmen un-
terschiedlichen Raum entlang
dieser Achse ein und unter-
streichen die lebendige mariti-
me Atmosphare.
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bbzl bohm benfer zahiri landschaften stadtebau
Marchlewskistr. 105, 10243 Berlin
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AuszuGc AUS DEM ERLAU-
TERUNGSBERICHT DER AR-
BEIT

Konzept:

Das kunftige Hafenquartier
verknUpft Cottbus mit dem neu
entstehenden Ostsee. Die Fla-
che liegt abseits eines zusam-
menhangenden Siedlungsge-
figes in einiger Entfernung
zum Stadtzentrum.

Entsprechend wird das Quar-
tier starker gepragt durch den
angrenzenden Landschafts-
raum und seine Elemente. Als
Enklave und Freizeitort soll

m i

il
IIWHH’| |

dinl

sich das Viertel bewusst in
seiner Stimmung und seinen
raumlichen Qualitaten von den
angrenzenden Stadtbereichen
unterscheiden.

Dazu greift das stadtebauli-

che Konzept eine Reihe von

Eigenarten des Landschafts-

raums auf. Dazu gehdren:

= das Wechselspiel von Ge-
hdlzclustern und Lichtun-
gen,

= die bestehenden Sicht- und
Wegebeziehungen ZWi-
schen Ostsee und dem an-
grenzenden Stadtgeflige
sowie der langgestreckte

u i‘

o
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Bogen des Seeufers.
Zu berlcksichtigen ist auch,
dass die bauliche Umsetzung
der einzelnen Nutzungen noch
nicht endglltig feststeht. Ent-
sprechend konzentriert sich
das stadtebauliche Konzept
auf die Festsetzung von raum-
lich-funktionalen  Qualitaten
und Zusammenhangen.

Dazu werden drei Ubergeord-
nete Elemente vorgeschlagen:
= grol3e Spange: Als Rickgrat
verbindet sie alle Nutzun-
gen, ohne deren individuelle
Artikulation einzuschranken.
Vorgeschlagen

= Baukodrper:

Abb. 56: Visualisierung

Abb. 57: Visualisierung



Abb. 58: Modellfoto

wird eine Abfolge aus funf
Baukdrpern, die sich jeweils
selbstbewusst zum Ostsee
hin orientieren.

= Lichtungen: Zwischen die
Baukorper sind Platzraume
eingeflgt, die jeweils einen
eigenen Blick auf den Ost-
see inszenieren.

GrofRe Spange:

Die grole Spange umfasst
als Ruckgrat alle Baukorper.
Sie greift dazu die Bogenform
des Ostseeufers auf. Die ein-
zelnen Baukorper kbnnen sich
zum Ufer hin frei artikulieren.
Zur Stadtseite werden sie hin-
gegen durch die Spange be-
grenzt.

Die Einfassung dient als tUber-
geordnetes Orientierungsele-
ment. Gleichzeitig erlaubt sie
eine Zuordnung von Verkehrs-
und Parkierungsflachen so-
wie Aufenthaltsbereichen. Als
durchlaufender Laubengang
ermdglicht die Spange Gasten
und Bewohnern eine regen-
geschitzte Verbindung aller
Nutzungen sowie kurze Wege

zu Stellplatzen und Bushalte-
bereichen.

Die Erschlielung knupft unmit-
telbar an die Fuligangerbri-
cke zur Cottbuser Innenstadt
an. Entsprechend werden alle
Gebaude grundsatzlich von
der grolen Spange aus er-
schlossen.

?aukérper/ Lichtungen -
Ubergangsplatze:

Innerhalb des Quartiers sind
unterschiedliche  Nutzungen
vorgesehen, die jeweils eige-
ne Anforderungen an Gebau-
degliederung,  Belichtungen
und Disposition stellen.

Entsprechend sollen sich alle
Bauten selbstbewusst von den
vorgegebenen Hauptrichtun-
gen lésen kénnen. Mdgliche
Motive dazu sind die unter-
schiedlichen Nutzungszusam-
menhange und ihre bauliche
Artikulation, die Gebaudedis-
position zu Sonne und Wind
sowie gewunschte Wechsel-
beziehung zwischen Innen-
und AulRennutzungen.

Zwischen den Baukorpern sind
jeweils unterschiedliche Uber-
gangsraume (Lichtungen) ein-
gefugt. Eingefasst durch einen
Abschnitt der Spange inszenie-
ren sie jeweils einen besonde-
ren Blick zum Ostsee.

Die einzelnen Platzflachen
werden beidseitig durch un-
terschiedliche Nutzungen flan-
kiert, die sich jeweils auf ei-
gene Weise zum Aulenraum
hin 6ffnen koénnen. Je nach
Gebaudeartikulation  entste-
hen introvertierte oder starker
geoffnete Platzraume.

Nutzungen:

Nordlich und sudlich bilden
Hotel- und Wohnnutzung den
Abschluss des Hafenquartiers.
Dazwischen liegen Nutzun-
gen, die sich besonders an die
Cottbuser Offentlichkeit sowie
an Bewohner und Gaste rich-
ten: Veranstaltungs- und Gas-
tronomiegebaude, Wasser-
sportbereich sowie Sport- und
Gesundheit.
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Westphal Architekten BDA
Herbststr. 79, 28215 Bremen

WES GmbH Landschaftsarchitektur
Jarrestr. 80, 22303 Hamburg
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Abb. 59: Lageplan
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AUSZUG AUS DEM ERLAU-
TERUNGSBERICHT DER AR-
BEIT

Bebauung und Nutzung

Die Gesamtbebauung des
neuen Hafenstandortes ver-
teilt sich auf 4 einzelne Nach-
barschaften mit unterschiedli-
chen Charakteren. Durch ihre
dichte Bebauung verleihen die
neuen Quartiere dem Ort eine
angemessene Urbanitat. Die
Erdgeschosszonen sind Uber-
wiegend Offentlich genutzt,
sodass alle Quartiere belebt
werden und sowohl Anwohner,
Urlauber und Tagestouristen
die verschiedenen Orte flir sich
entdecken kdnnen.

Seequartier:

Das Seequartier ist das Herz
des neuen Hafenstandortes
und der erste Anlaufpunkt fir
alle Besucher. Die drei bis vier
geschossigen Bebauungen
schaffen einen urbanen Cha-
rakter, welcher durch die kubi-
sche und moderne Formspra-
che der Architektur unterstitzt
wird. Die beiden Fulganger-
und Radfahreriberquerungen
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der Bundesstralie treffen hier
auf das nordliche bzw. sudli-
che Ende des Seequartiers, wo
auch die Bushaltestelle plat-
ziert ist und leiten somit den
Besucherstrom in den Mittel-
punkt des Cottbuser Ostsees.

Neben vielen O&ffentlichen
Funktionen wie Gastronomie
und Einzelhandel, treffen die
Besucher hier auf das Infocen-
ter als erste Anlaufstelle.

Damit verbunden sind zahlrei-
che Unternehmensmdglichkei-
ten, wie z.B. der Tretbootver-
leih, der Ticketverkauf fir die
Fahre oder auch ein Fahrrad-
und Segwayverleih. Der zen-
trale Platz im Seequartier ist
der Ostseeplatz, welcher durch
das gastronomische Angebot
zum Verweilen einladt. Auch
hier wird Aktivitat und Unter-
nehmungen gro3geschrieben.

Unter den Dachern der Plata-
nen bieten eine Boulebahn, so-
wie Outdoorsportgerate Mog-
lichkeiten der Bewegung flr
Grol3 und Klein. Um das Hafen-
gebiet ganzjahrig zu bespielen,
bietet das Kohle-Thermalbad

mit Saunalandschaft auch bei
schlechtem Wetter einen direk-
ten Blick auf den See.

Weitere zahlreiche Sportan-
gebote, wie das Fitnesscen-
ter oder der Rehastandort mit
dem gesundheitsmedizini-
schem Zentrum, finden hier
Raum in den Obergeschossen
und bieten immer einen grof3-
artigen Blick auf den Cottbuser
Ostsee. Weiterhin bietet der
Ostseeplatz mit dem vorgela-
gertem Holzplateau und das
angrenzende Veranstaltungs-
zentrum Platz flr zahlreiche
Events jeglicher Art.

Hotelquartier:

Die Hotelnutzung ist im neu-
en Hafenstandort einer der
zentralen Bausteine der neu-
en Entwicklung. Das Ferien-
quartier bietet eine kleinteilige
Hotelanlage, welches sich in
drei Bauten unterschiedlicher
Gebaudehdhe aufteilt. Die
Obergeschosse sind belegt
mit grofzligigen komfortablen
Zimmern und Apartments, die
alle einen Seeblick garantie-
ren. Die Erdgeschosszone ist

Abb. 60: Modellfoto



Abb. 61: Modellfoto

offentlich und somit auch den
Nicht-Hotelgasten zuganglich.
Restaurants, Tagungsrdume
und Cafés bespielen den Au-
Renraum und laden mit See-
blick zum Verweilen ein. Der
angrenzende Spielplatz ist das
Verbindungsglied zwischen
den Feriengasten und dem
Wohnquartier.

Wohnquartier:

Das Wohnquartier umfasst drei
Wohngebaude mit zwei bis vier
Geschossen. Verschiedenste
Wohnungsgrundrisse  lassen
sich hier realisieren, um samt-
lichen Nachfragen gerecht zu
werden. Alle Wohnungen ha-
ben einen direkten Wasserblick
sowie einen Balkon bzw. priva-
te Garten. Neben dauerhaften
Wohnsitzen lassen sich hier
auch touristische Ferienwoh-
nungen platzieren. Serviceleis-
tungen wie Wascheservice, ein
kleiner Lebensmittelladen oder

ein Gemeinschaftsraum be-
spielen die Erdgeschosszone
des Quartiers. Alle Garten sind
zum Innenhof orientiert und
beleben gleichzeitig den Quar-
tiersplatz.

Hafenquartier:

Ein besonderes Erlebnis fir
Wassersportler bietet das Ha-
fenquartier mit verschieden
Serviceleistungen fur Boots-
besitzer und der Surfschule. In
der zwei bis drei geschossigen
Bebauung dreht sich alles um
den Wassersport. Die Erdge-
schosszone wird durch ein
Hafencafé und verschiedene
Dienstleister rund um das The-
ma ,Boot” bespielt (Zubehorla-
den, Reparaturservice, Boots-
verleih, etc.).

Die grofflachige Kite- und
Surfschule ist hier eben-
falls lokalisiert und nutzt den
Nachbarschaftshof auch fir

Trockenlbungen. Die grolRe
Bootshalle ist der Unterstell-
platz im Winter, welcher direkt
vom Kran oder der Slipanlage
erschlossen werden kann. Die
dazugehorige groRRzlgige Frei-
flache dient den Bootsvorberei-
tungen. Weiterhin sind in den
Obergeschossen das Vereins-
heim, sowie das Hafenbiro mit
dem Rettungsburo integriert.

Marina:

Die Cottbuser Marina umfasst
180 Anlegestellen fur Sport-
boote und schwimmende Feri-
enhduser, mit der Moglichkeit
der Erweiterung auf dem Was-
ser. Der Mix aus Booten und
schwimmenden Appartements,
soll die grof¥flachige Marina
auf unterschiedliche Weise be-
spielen und erlebbar machen.
Eine barrierefreie Erschlielung
durch Rampen ist hier gege-
ben.
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1. Rundgang

roedig.schop architekten
Obentrautstr. 72, 10963 Berlin

METTLER Landschaftsarchitektur
Wiener Stralde 20, 10999 Berlin
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Abb. 62: Lageplan
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AuszuGc AUS DEM ERLAU-
TERUNGSBERICHT DER AR-
BEIT

Umgebung:

Der Stadthafen Cottbus wird
am zukunftigen Westufer des
Ostsees entstehen. Nordlich
grenzt das Gebiet an den
Stadtteil Merzdorf, der durch
kleinteilige Siedlungs-Bebau-
ung gepragt ist. Neben der
direkten Wasserlage bilden
Kiefernwalder und sandige,
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dinenartige Landschaften
Freiraumpotenziale von ho-
her Qualitat.

Stadtebau:

Im nordlichen Teil des Ge-
bietes sieht der Entwurf eine
verdichtete kompakte Bebau-
ungsstruktur mit einer hete-
rogenen Nutzungsverteilung
vor. Dabei wird der bereits
bestehende  Aussichtsturm
als Stadt- bzw. Landmar-
ke integriert. Im Bereich der

Abb. 63: Gestaltungsplan

HaupterschlieBung, schafft
der Hafenplatz einen direk-
ten Sichtbezug vom Eingang
Uber das Quartier zum Was-
ser. Er bildet somit die Adres-
se des Stadthafens Cottbus.
Sudlich der platzbildenden
Bebauung offnet sich die
kompakte Struktur in Einzel-
baukoérper unterschiedlicher
GrolRe. Freistehende kleine
Kubaturen gehen in den di-
nenartigen Landschaftsraum
uber.



Abb. 64: Modellfoto

ErschlieBung:

Die HaupterschlieRung erfolgt
Uber den zentral gelegenen
Knotenpunkt an der B168 und
der Seeachse. Fir den OPNV
(Bus) wird je eine Haltestelle
am Hafenplatz und am Aus-
sichtsturm vorgesehen. Der
MIV wird Uber die Verbindung
zum Aussichtsturm geflhrt,
welche als ,Shared Space®
ausgebildet wird.

Der Rad-Rundweg verlauft als
schnelle Verbindung parallel
zur B168. Als Solarradweg wird
er auch zur Energieversorgung
des neuen Quartiers herange-
zogen. Ful- und Radverkehr
aus der Innenstadt kommend
kann die Bundestrale mittels
einer Brucke im Bereich des
Aussichtsturms queren.

Nutzungen:

Am noérdlichen Rand entsteht
das ,Wassersportzentrum Ost-
see“. Neben dem Hafenblro
und Clubraumen werden Fla-
chen in variierender Grolie an-
geboten und bieten somit Platz
fur Segeln, Rudern, Surfen,
Wasserski, Kiten etc... Sudlich
davon entwickelt sich die ver-

dichtete Bebauungsstruktur als

Mischgebiet aus Einzelhandel,
Wohnnutzung und Sportfunk-
tionen. Letztere bilden durch
ihre Lage entlang der Bundes-
stralle einen Schutz gegen
Larmemission.

Der Hafenplatz wird auf der
Sudseite durch das Hafenzen-
trum gefasst, welches Raum
fur Hotel, Ausstellungen, Ver-
anstaltungen und Gastronomie
bietet. Mit der Adresse direkt
am Hafenplatz entwickelt sich
das Hotel Richtung Stiden tber
immer kleiner werdende Nut-
zungseinheiten bis hin zum
freistehenden Schlafkubus in
der Dinenlandschaft.

Freiraum:

Die Umgebung der ehemaligen
Tagebaugeldnde wird durch
das Gestaltungskonzept ver-
netzt und gestarkt. Mittels einer
identitatsbildenden Formspra-
che, die auf dem postindust-
riellen  Landschaftscharakter
des Ortes bezieht, erhalt der
Raum seine Pragnanz. Die Ha-
fenpromenade und der neue
Hafenplatz werden durch ei-
nen durchgangigen Holzbelag
und gezielt gesetzte Elemente
miteinander verbunden. Die

schlichte Gestaltung verbindet
und rhythmisiert den Raum
durch den Wechsel der Boden-
oberflachen und einer prazisen
Baumsetzung.

Neben der Hafenpromenade,
die als ein Angelpunkt fungiert,
wird der neue Hafenplatz mit
dem einheitlichen Gesamtkon-
zept in seiner zentralen Funkti-
on gestarkt.

Ein Wegenetz verbindet die An-
lage und sichert die Zugange
zum Strand und Seerundweg.
Die Form der Wege ist eine ab-
strakte Interpretation der alten
Kulturlandschaft und ihre Aus-
richtung starkt die Blickbezie-
hung zum See.

Der erlebbare Wechsel zwi-
schen Platzaufweitungen,
Parkpfaden und der Uferpro-
menade, das kulturelle An-
gebot und das Sitzen unter
Baumen mit Blick auf den Cott-
buser Ostsee und ehemaligem
Tagebau verleihen dem Ha-
fenplatz einen eigenstandigen
Charme. Die Aulengastrono-
mie und das Gewerbe flllen
die entsprechenden Flachen
entlang der Fassaden.
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WETTBEWERBSVER-
FAHREN

In der Potentialanalyse fur
den Cottbuser Ostsee wurde
2015/16 ein Nutzungsportfo-
lio fur einen urbanen Stadt-
hafen gemessen sowohl an
der StadtgréfRe als auch den
regionalen Potenzialen aus
dem Bereich der Naherholung
sowie aus uberregionalen tou-
ristischen Potenzialen zusam-
mengestellt. Damit lagen die
Voraussetzungen fir die weite-
re Planung des Hafenquartiers
VOr.

Um mdglichst vielfaltige Lo6-
sungsansatze zu generieren,
hatte sich die Stadt entschlos-
sen, einen stadtebaulichen
Idenwettbewerb  durchzuflh-
ren und im April 2016 um die
Aufnahme in das Bundespro-
gramm ,Nationale Projekte des
Stadtebaus” beworben.

Am 30.11.2016 wurden die For-
derurkunden feierlich durch die
Bundesministerin fir Umwelt,
Naturschutz, Bau und Reak-
torsicherheit, Frau Dr. Barbara
Hendricks Ubergeben. Das Mi-
nisterium hat den Wettbewerb
mit 200.000 € gefordert. Der
durch die Stadt zu tragende
Eigenanteil belief sich auf
20.000 €.

Mit der Durchfihrung und Or-
ganisation des Wettbewerbes
wurde seitens der Stadt Cot-
bus die ews Stadtsanierungs-
gesesellschaft mbH beauftragt.
Damit stand dem kommunalen
Fachbereich Stadtentwicklung
ein kompetenter und erfahre-
ner Partner zur Seite.
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Im Juni 2017 wurde durch die
Stadt die Absicht bekannt ge-
geben, einen stadtebaulich
landschaftsgestalterischen Ide-
enwettbewerb durchzufihren.
Als Wettbewerbssumme wur-
de insgesamt ein Betrag von
88.000 € ausgelobt.

Auf diese Ausschreibung hin
bewarben sich insgesamt 16
Planungsbiros bzw. Arbeits-
gemeinschaften um die Teil-
nahme am Wettbewerb. 4 Pla-
nungsbiros waren zusatzlich
durch die Stadt Cottbus als
Teilnehmer gesetzt worden.

Da es sich um einen interdizi-
plinaren Wettbewerb handelte,
mussten in jedem Bearbei-
tungsteam sowohl Architekten/
Stadtebauer als auch Land-
schaftsarchitekten vertreten
sein.

15  Planungsbiros/-gemein-
schaften wurden als Wettbe-
werbsteilnehmer bestatigt.

Diese erhielten am 11. August

m Bundesministerium
fiir Umwelt, Naturschutz,

Bau und Heaktursi{‘mheit

2017 die Aufgabenstellung
zur Bearbeitung der Wettbe-
werbsaufgabe.

Am 08. September 2017 fand
das Ruckfragekolloquium
statt. Dabei handelt es sich um
einen Vor-Ort-Termin zur Be-
sichtigung des Plangebietes.
Zugleich hatten die Wettbe-
werbsteilnehmer die Gelegen-
heit, Fragen an den Auslober
des Wettbewerbes zu richten,
die von Vertretern der Stadt
beantwortet wurden.

Am 23. Oktober 2017 ende-
te die Bearbeitungsfrist. An
diesem Tag waren die Wett-
bewerbsbeitrdge  spatestens
abzugeben. Von den 15 ausge-
wahlten  Wettbewerbsteilneh-
mern gaben 11 einen Entwurf
ab.

Im November und Dezember
2017 wurden die eingereichten
Arbeiten der Vorprifung unter-
zogen. Hiebei wurde begutach-
tet, ob die Entwurfsverfasser

"_H Nationale Projekte
=54 des Stddtebaus

Abb. 65: Ubergabe der Férderurkunde, v.l.: Bundesministerin Dr. Barbara Hendricks,

Dr. Klaus-Peter Schulze (MdB), Thomas Kramer, Doreen Mohaupt,
Christian Hollnick (alle Stadt Cottbus), Florian Pronold (PStS)



die wesentlichen Bedingungen
der Wettbewerbsaufgabe ein-
gehalten hatten. Im Ergebnis
konnten alle Arbeiten zur Preis-
gerichtssitzung zugelassen
werden.

Am Vorabend der Jurysitzung
konnten sich Stadtverordnete,
Vertreter der Ortsbeirdte und
der Nachbargemeinden ge-
meinsam mit den Jurymitglie-
dern zu den 11 eingereichten
Wettbewerbsbeitrdgen  infor-
mieren. Dieses der Preisge-
richtssitzung  vorgeschaltete
Partizipationskolloquium - bis-
her einmalig im Land Branden-
burg - diente der Erprobung
neuer Beteiligungsverfahren in
Planungswettbewerben.

Die Preisgerichtssitzung fand
unter Vorsitz von Herrn Prof.
Nagler am 16.01.2018 im Saal
des Cottbuser Stadthauses
statt. Der Jury gehorten insge-
samt 5 Fachpreisrichter/-innen,
4 Sachpreisrichter/-innen und
5 Sachverstandige/Gutachter/-
innen an. Stimmberechtigt wa-
ren Fach- und Sachpreisrichter.

Zu Beginn der Sitzung wurden
die einzelnen Arbeiten durch
die Vertreter des mit der Ver-
fahrensdurchfiihrung betrauten
Buros vorgestellt. Anschlie-
Rend konnten die Mitglieder
des Preisgerichtes in einem in-
formellen Rundgang Fragen zu
den einzelnen Arbeiten stellen.

In dem folgenden 1. Wertungs-
rundgang wurden 4 Arbeiten
durch einstimmiges Votum der
Jury aussortiert. Die verbliebe-
nen 7 Arbeiten wurden im dem

. z il sich anschlieBenden 2. Wer-
Abb. 68: Preisgerichtssitzung tungsrundgang nochmals ver-
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tieft diskutiert. In Folge schie-
den weitere 4 Arbeiten nach
Mehrheitsbeschluss aus.

Da nach dem zweiten Wer-
tungsrundgang nur noch 3 Ar-
beiten im Wettbewerb waren,
wurden die beiden nur mit einer
Stimme Differenz ausgeschie-
denen Beitrage einstimmig in
das Verfahren zurlickgeholt,
womit die ,engere Wahl“ aus
insgesamt funf Arbeiten be-
stand. Im Anschluss erfolgte
jeweils durch einen Fach- und
einen Sachpreisrichter/in die
schriftliche Bewertung der Ar-
beiten der ,engeren Wahl"“.

Die Bewertungen der Arbeiten
wurden in der Jury vorgetragen
und diskutiert. Nach Prazisie-
rungen und Erganzungen zu
den Bewertungen erfolgte die
Rangbildung und die Vergabe
der Preise.

Nach nochmaligem intensivem
Austausch von inhaltlichen Ar-
gumenten und teilweise kon-
trovers geflhrten fachlichen
Diskussionen Uber die verblie- Abb. 70: Preisverleihung
benen Beitrage legte die Jury
einstimmig eine Veranderung
der Preisvergabe gegenuber
der Auslobung fest, indem der
4. Preis aufgehoben und zwei
Anerkennungen fir die beiden
Ruckholer ausgesprochen wur-
den.

Die Jury empfahl dem Auslo-
ber, die mit dem 1. Preis aus-
gezeichnete Arbeit unter Be-
ricksichtigung der inhaltlichen
Hinweise des Preisgerichts zur
Grundlage der weiteren Bear-
beitung zu machen.

Abb. 71: Ausstellungseréffnung
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Die Durchfihrung des Wett-
bewerbes erfolgte anonym.
Weder die Vertreter der Stadt
Cottbus, noch die Mitglieder
der Jury wussten, wer die Ver-
fasser der einzelnen Arbeiten
waren. Die Anonymitat wurde
erst am Ende der Preigerichts-
sitzung aufgehoben, nachdem
die Preise vergeben worden
waren.

Am 01. Februar 2018 fand die
Preisverleihung und Ausstel-
lungsertéffnung im Rathaus
statt. Die Wettbewerbsarbeiten
wurden bis zum 28. Februar
ausgestellt.

TEILNEHMER DER JURYSITZUNG

Fachpreisrichter:

» Herr Prof. Dr. Rolf Kuhn, GroRréaschen (Stadtplaner)

= Herr Prof. Jose Gutierrez Marquez, Weimar/Berlin (Architekt)

= Herr Christoph Dieck, Cottbus (Stadtplaner)

= Herr Prof. Heinz Nagler, Cottbus (Architekt und Stadtplaner)

= Frau Prof. Ariane Rontz, Kassei/Berlin (Landschaftsarchitektin)

= Herr Till Rehwaldt, Dresden (Landschaftsarchitekt, standiger
Stellvertreter)

Sachpreisrichter:

= Frau Birgit Kann, Bonn (Bundesinstitut fir Bau-, Stadt- und
Raumforschung)

= Herr Stefan Korb, Cottbus (Ostseemanagement)

= Herr Jorg Schnapke, Cottbus (Vorsitzender des Ausschusses
Wirtschaft, Bau und Verkehr der Stadtverordnetenversamm-
lung)

= Frau Marietta Tzschoppe, Cottbus (Blrgermeisterin)

= Herr Dr. Lars Scharnholz, Cottbus (Ostseemanagement, stan-
diger Stellvertreter)

Gutachter:

= Frau Gabi Grube, Cottbus (Stadtmarketing- und Tourismusver-
band)

= Herr Volker Mielchen, Senftenberg (Zweckverband Lausitzer
Seenland)

= Herr Holger Palme, Cottbus (Beratender Ingenieur Wasserbau)

= Herr Prof. Dr. Herbert Staadt, Potsdam (Verkehrsplaner)

= Herr Hans-Joachim Stricker, Potsdam (Ministerium fur Infra-
struktur und Landesplanung)

Vorpriifer:

= Herr Christian Hollnick, Cottbus (Fachbereich Stadtentwick-
lung)

= Frau llona Kiese, Cottbus (Fachbereich Stadtentwicklung)

= Herr Thomas Kramer, Cottbus (Fachbereich Stadtentwicklung)

= Herr Egbert Thiele, Cottbus (Fachbereichsleiter Stadtentwick-
lung)

= Herr Rainer Lehmann, ews Stadtsanierungsgesellschaft mbH

= Herr Roland Schmuck, ews Stadtsanierungsgesellschaft mbH

= Frau Franka Herold, ews Stadtsanierungsgesellschaft mbH

Brandenburgische Architektenkammer:
Herr Thomas Siebert, Cottbus
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Luftbild Umschlag (im Original)
sowie Abbildungen 1 und 2:
Urheber: Falcon Crest Air Fo-
toflug & Filmvertonungsgesell-
schaft mbH, Hamburg, 2017

Abbildungen 3 bis 6, 15:
Stadtverwaltung Cottbus

Abbildung 7:
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Abbildung 65:

Blro des Bundestagsabgeord-
neten Dr. Klaus-Peter Schulze
Abbildung 66 bis 71:

ews  Stadtsanierungsgesell-
schaft mbH

Alle weiteren Inhalte und Ab-
bildungen der Seiten 15 bis 83
wurden den Wettbewebsarbei-
ten enthommen. Die Urheber-
rechte liegen bei den jeweiligen
Entwurfsverfassern.
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